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Tassa tydssa on uudistettu ja koottu yhteen py- Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet:
sakainnin suunnitteluun liittyvia periaatteita.
Torsti Hokkanen, pj. Kaupunkisuunnittelukeskus

Tybn aikana pidettin laaja sidosryhmasemi- Ossi Keranen Kaupunkisuunnittelukeskus
naari marraskuussa 2013. Toukokuussa 2014 Markku Antinoja Kaupunkisuunnittelukeskus
pidettin  yhteisseminaari kaupunkisuunnittelu- Petri Suominen Kaupunkisuunnittelukeskus
lautakunnan, teknisen lautakunnan ja Kestava Marno Hanttu Kaupunkisuunnittelukeskus
kehitys -kehitysohjelman ohjausryhman kans- Davy Beilinson Kaupunkisuunnittelukeskus
sa. Toukokuussa 2014 ty6td esiteltin Espoon Solja Makela Rakennusvalvontakeskus
kaupungin projektinjohtajille ja aluearkkiteh- Petteri Aumala Tekninen keskus
deille. Marraskuussa 2014 pidettin kaupunki- Juhani Vuola Tekninen keskus
suunnittelu-, rakennus- ja teknisen lautakunnan
yhteinen seminaari. Tyon aikana haastateltiin Tyon laatimisesta ovat vastanneet Trafix Oy:ssa
rakennusliikkeitd, rakennuttajia, pysakdintipal- Juhani Backstrom, Armi Vilkman, Essi Pohjalai-
velujen tuottajia ja Espoon seurakuntayhtymaa. nen, Mikko Suhonen, Juha Maanselka ja Niina
Liuska sekd VALOR Partners Oy:ssa Pekka Pas-
Kaupunginhallituksen elinkeino- ja kilpailukyky- Si.

jaosto hyvaksyi maaliskuussa 2014 pysakoinnin
periaatteet, joiden pohjalta on laadittu asuntojen
pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin
kehittdmisohjelma. Kehittdmisohjelma kasittaa
yhdeksan toimenpidekokonaisuutta.

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi rapor-
tista osion Asuntojen pysakoéintipaikkojen las-
kentaohje kokouksessaan 25.2.2016.

Kaupunginhallituksen elinkeino- ja kilpailukyky
jaosto kasitteli raporttia 19.12.2016 ja ehdotti,
ettd kaupunginhallitus hyvaksyy liitteena ole-
van Pysakoinnin periaatteet ja Pysakoinnin
kehittdmisohjelman liitteista ilmenevin korjauk-
sin ja ettd kaupunginhallitus kehottaa teknista
toimialaa kaynnistamaan ohjelman mukaiset
toimenpiteet.

Kaupunginhallitus hyvaksyi 16.1.2017 Pysa-
kdinnin periaatteet ja pysakoinnin kehittamis-
ohjelma -raportin ja kehotti teknista toimialaa
kaynnistamaan kehittamisohjelman mukaiset
toimenpiteet.
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HYVAKSYI 10.3.2014 SEURAAVAT
PYSAKOINTIPERIAATTEET

Pysakdintiratkaisuilla tehostetaan
maankayttda ja luodaan viihtyisaa ja-
lankulkuymparistéa keskusta-alueilla.
Pysakdintipaikkojen maaran mitoitus-
ohjeesta tehdaan joustava erilaisten
alueiden ominaispiirteiden ja kayttaja-
ryhmien tarpeiden mukaisesti.
Vierailijat ja erityisryhmat I6ytavat py-
sakaintipaikan helposti.
Pysakdintiratkaisut ovat osa toimivaa,
kestavaa ja turvallista liikennejarjestel-
maa.

Pysakaoinnin kustannukset kohdenne-
taan oikeudenmukaisesti. Pysakoinnin
maksullisuutta tiiviilla keskusta-alueilla
tutkitaan osana pysakointijarjestelmaa.

Pysakadintipaikkojen kayttoastetta te-
hostetaan ja paikat ovat monipuolises-
sa kaytossa.

Kaupunki edistaa pysakainnin peri-
aatteilla joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn osuuden kasvua tydmatkoilla.

Kaupunki osallistuu liityntapysakoinnin
kehittamiseen osana kestavaa kaupun-
kilikennetta.

Kaupunki toteuttaa riittavasti pyora-
pysakadintipaikkoja yleisilla alueilla

ja ohjaa yksityiskiinteist6ja samaan
tavoitteeseen.

Kaupunki vaatii pysakointiratkaisuilta
kaupunkikuvaan sopivaa laatua.
Kaupunki keraa ja pitaa ylla tietoja
pysakadintipaikkamaarista seka seuraa
pysakadintiolojen kehittymista.

Periaatteiden toteuttamisen tueksi on laadittu
asuntojen pysakdintipaikkojen laskentaohje
seka pysakaoinnin kehittamisohjelma.
Pysakointi on palvelu, jonka avulla tyo-, asi-
ointi- ja vapaa-ajan liikkuminen sujuu kestavan
kehityksen tavoitteiden mukaisesti. Pysakain-
tijarjestelma on joustava ja tarjoaa kokonai-
suutena riittdvasti paikkoja erilaisiin tarpeisiin.
Pysakadinnin kustannukset kohdistuvat oikeu-
denmukaisesti.

Asuntojen pysakointipaikkojen laskentaoh-
jetta noudatetaan asemakaavoituksessa oh-
jeellisena ja joustavasti siten, ettd varaudutaan
riittdvaan pysakointipaikkojen kaavoittamiseen
ja rakentamiseen ottaen huomioon erilaisten
alueiden ominaispiirteet ja erityisesti kayttaja-
ryhmien tarpeet.

Espoossa on viisi kaupunkikeskusta (Leppa-
vaara, Tapiola, Espoon keskus, Matinkyla-Ola-
ri, Espoonlahti) ja useita pienempia keskuksia,
joissa on monipuolinen palvelutarjonta ja hyvat
joukkoliikenneyhteydet. Laskentaohjeen kes-
keisenda tavoitteena on mahdollistaa keskusten
kaupunkirakenteen tiivistdminen ja viihtyisa
ymparisto.

Asuntojen pysakdintipaikkojen laskentaohje
perustuu seuraavaan alueluokitukseen:
I.  kaupunkikeskukset ja uudet rakentuvat
kaupunkikeskustyyppiset alueet
II. nykyiset alueet, joilla on potentiaalia
kehittyd kaupunkikeskustyyppisiksi
alueiksi
lll. muut keskukset
IV. keskusten I-lll ulkopuolelle jaavat alu-
eet.

Autopaikkam&araan vaikuttaa alueluokan li-
sdksi se, onko alue ydinkeskustaa, ydinkes-
kustan valiténta ymparistda tai muuta aluetta.

Asuntojen pysakointipaikat tulee sijoittaa omal-
le tontille, keskitettyyn pysakointilaitokseen tai
erilliselle pysakointitontille. Kadunvarsipysa-
kéinti on tarkoitettu yleiseen tilapaiseen kayt-
toon, kuten asiointiin ja vieraspysakaintiin.



Pysakoinnin kehittamisohjelmalla edistetaan
periaatteiden toteutumista. Kehittamisohjelma
kasittdd yhdeksan toimenpidekokonaisuutta.
Toimenpiteiden suunnittelussa ja toteuttami-
sessa on jatkossa otettava huomioon kaikki-
en intressiryhmien nakdkohdat, jotta paastaan
mahdollisimman hyvaan lopputulokseen.

Kadunvarsipysdkoéinnin maksullisuudella
halutaan ohjata asukkaat pysakéimaan talo-
yhtididen pysakdintialueille ja -laitoksiin va-
pauttaen paikat lyhytkestoisemmalle vieras- ja
asiointipysakdinnille. Luontevia alueita maksul-
liselle pysakadinnille ovat Leppavaara, Tapiola,
Espoon keskus, Matinkyla-Olari, Espoonlahti,
Finnoo, Kera, Vermo, Otaniemi, Kivenlahti, Su-
vela ja Matinkyld. Maksullisuus on mahdollista
ottaa kayttédn vaiheittain aloittaen 2-3 pilotti-
kohteella. Samalla esitetdan toteuttavaksi aly-
kas mobiilimaksupalvelu.

Pysdkoinnin tehostamisella ja keskittami-
sella vapautetaan maa-alaa asumiseen, vir-
kistykseen ja muihin toimintoihin. Tama tekee
alueista viihtyisampia. Tulevaisuudessa py-
ritdan kehittamaan yhteistydmalleja, joilla eri
toimintoja sisaltavien alueiden pysakdintipaikat
on mahdollista saada ymparivuorokautisesti
tehokkaaseen kayttéon. Talldin asiointi-, asu-
kas-, tyopaikka- ja liityntapysakointi hyédynta-
vat samoja paikkoja. Keskitettyjen pysakoin-
tilaitosten toteutus on parhaimmillaan kaikille
osapuolille houkutteleva vaihtoehto. Autojen
yhteiskayttoratkaisuilla on mahdollista tehos-
taa pysakointia ja vahentaa paikkamaaraa.

Kaupungilla on jatkossakin oltava aktii-
vinen rooli erityisesti alueellisten ja keski-
tettyjen pysakointijarjestelmien luomisessa.
Jatkotoimenpiteena esitetaan keskitetyn pysa-
kéintiorganisaation tarkemman hallinto- ja pys-
tytysmallin selvittamista. Keskitetty toiminta- ja
organisaatiomalli mahdollistaa pysakainnin en-
tistd kokonaisvaltaisemman kehittdmisen koko
Espoon alueella.

Pysakoinninvalvontaa lisdamalla edesau-
tetaan muiden toimenpiteiden toteutumista.
Nakyva valvonta ehkaisee virheellistd pysa-
kointia jo etukateen. Uudella teknologialla on
mahdollistaa tehostaa ja nopeuttaa valvontaa.
Tulevaisuudessa voidaan harkita pysakaintivir-
hemaksujen korottamista ja rengaslukon kayt-
téonottoa.

Hyvin opastettu pysakointi ja selkeat mer-
kinnat tekevat pysakoinnista kayttajaystaval-
lisempaa. Lisaksi pysakointipaikan loytyessa

helpommin liikkennesuorite pienenee ja paastot
vahenevat. Pysakointimerkintéjen on oltava
yksiselitteisia, yhtenevaisia ja helposti ymmar-
rettavissa. "Pysakdintikieltoalue’merkin kayt-
téa vahennetdan ja kehitetdan siten, etta sita
kaytetdan vain rajatuilla nykyisia rajoituksia
suppeammilla alueilla, jotka merkitdan selke-
asti ja ovat kayttjalle hyvin hahmotettavissa.
Toteutus tehdaan vaiheittain. Kaupunkikeskus-
ten talvikunnossapitoa voidaan edesauttaa py-
sakaoinnin ohjauksilla.

Pysakoinnin alykkyytta lisaamalla on mah-
dollista hyddyntaa pysakointipaikkoja parem-
min ja tehokkaammin. Keskeisia toimenpiteita
ovat pysakoinnin avoimen tietokannan luo-
minen seka internet- ja mobiilisovellusten to-
teuttaminen. Espoon alykasta pysakdintia oli-
si luontevaa kehittdad hankeohjelmissa, kuten
6Aika-hankeessa ja Innovatiiviset kaupungit
—ohjelmassa (INKA).

Pyorapysakointia kehitetdaan erityisesti tyo-
paikoilla, joukkoliikenneterminaaleissa ja -py-
sakeilld seka julkisten ja kaupallisten palvelui-
den yhteydessa. Tarvitaan lisda laadukkaita,
saasuojattuja ja turvallisia pyoérapysakointipaik-
koja, jotta yha useampi valitsee liikkumistavak-
seen pyoran. On tarkeaa, ettd pyorapysakointi
huomioidaan kaavoituksessa seka kehitettaes-
sa olemassa olevia kiinteistoja ja joukkoliiken-
teen solmupisteita.

Liityntapysakaointia kehittamalla ja laajen-
tamalla houkutellaan asukkaita valitsemaan
pyéra tai tekemaan ainoastaan lyhyt automatka
siirryttdessa joukkoliikennevalineeseen. Vuo-
teen 2020 mennessa liityntapysakointipaikkoja
esitetaan toteutettavaksi Espoossa Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ)
mukaisesti. Liityntdpysakadintipaikkojen toteut-
tamisen edistamiseksi on tarpeellista sopia
paikkojen kustannusjakoperiaatteista seudun
muiden kuntien kanssa. Reaaliaikaista tietoa
vapaista auto- ja pydrapaikoista on jatkossa
mahdollista tarjota mobiili- ja internetpalvelu-
na. Tama tehostaa liityntapysakdintipaikkojen
kayttoa.

Tyontekijoiden kestavaa liikkumista ediste-
taan. Tyonantajat ja tydntekijat tarvitsevat yha
enemman ja kohdennetumpaa tietoa viisaan
likkumisen mahdollisuuksista ja hyddyista niin
tydmatkojen kuin tyoasiointimatkojen osalta.
Organisaatioita on kannustettava laatimaan
likkumissuunnitelmia. Espoo merkittavana
tydnantajana voi toimia esimerkkina.
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Pysakadinnin jarjestdminen on osa kestavaa yh-
dyskuntasuunnittelua ja liikennejarjestelmaa.
Paatavoite voidaan johtaa Espoon visiosta ja
Espoo-tarinasta: Pysakointi on palvelu, jonka
avulla ty6-, asiointi- ja vapaa-ajan liikkuminen
sujuu ja pysakdintijarjestelma tukee kestavaa
kehitysta.

Tydn aikana on maaritetty pysakdinnin 11
keskeista periaatetta. Nama hyvaksyttiin kau-
punginhallituksen elinkeino- ja kilpailukykyja-
oksessa maaliskuussa 2014. Pysakadinnin pe-
riaatteilla tavoitellaan pysakdintipalvelua, jonka
avulla liikkuminen sujuu kestavan kehityksen
tavoitteiden mukaisesti. Pysakadintijarjestel-
masta halutaan joustava, joka tarjoaa kokonai-
suutena riittavasti paikkoja erilaisiin tarpeisiin
kustannusten kohdistuessa oikeudenmukai-
sesti. Tarkemmin pysakoinnin periaatteet on
esitetty luvussa 3.

Periaatteiden toteuttamisen tueksi on laadittu
asuntojen pysakdintipaikkojen laskentaohje
seka pysakaoinnin kehittdmisohjelma.

Asuntojen autopaikkojen laskentaohjetta nou-
datetaan asemakaavoituksen yhteydessa.
Laskentaohjeesta on pyritty tekemaan jousta-
va, joka ottaa huomioon alueiden erityispiirteet,
kayttdjaryhmien tarpeet sekd maankayton,
asumisen ja liikenteen kehittdmistavoitteet.
Laskentaohje mahdollistaa maankayton tiivis-
tamisen joukkoliikenteen solmukohtiin. Las-
kentaohje on esitetty kokonaisuudessaan Iu-
vussa 4.

Pysakdinnin  kehittdmisohjelma kasittda 9
toimenpidekokonaisuutta. Toimenpiteiden
suunnittelussa ja toteuttamisessa on otettava
jatkossa huomioon kaikkien intressiryhmien
nakokohdat, jotta paastdan mahdollisimman
hyvaan lopputulokseen. Toimenpiteiden kuva-
ukset on esitetty luvussa 5 ja niihin liittyvat ai-
kataulut vastuutahoineen luvussa 6.



Espoon strategia 2014-2017

Pysakoéinnin 11 periaatetta

Z N

Pysakéinnin
kehittamisohjelma

Asuntojen pysakointi-
paikkojen laskentaohje

Kehittdmisohjelman yhdeksalld toimenpiteells
edistelddn pysdkintiperiaatteiden fofeutfamista

Noudatefaan asemakaavolluksessa

Kuva: pysékoinnin periaatteet voidaan johtaa Espoon strategiasta 2014-2017.
Asuntojen pysékointipaikkojen laskentaohje ja kehittdmisohjelma tukevat periaatteiden toteuttamista.

Helmikuussa 2015
Kaupunkisuunnittelulautakunta
hyvaksyi asuntojen pysakointipaikkojen
laskentaohjeen.

Tvdin aikana haastateltiin
rakennusiiikkeitd, rakennuttajia,
pysdkdintipalvelufen tuottajia fa

Espoon seurakunta-yhtymad. = A
il Marraskuussa 2014 pidettiin seminaari

kaupunkisuunnittelu, rakennus- ja
teknisen lautakunnan k3

Toukokuussa 2014 pidettiin seminaari
kaupunkisuunnittelu-, teknisen lautakunnan ja
Kestava kehitys —kehitysohjelman kanssa.

Toukokuussa 2014 tyBta esitelliin
Espoon kaupungin projektinjohtajille ja
aluearkkitehdeille.

Maaliskuussa 2014
kaupunginhallituksen elinkeino-

ja kilpailukykyjaosto hyvaksyi
periaatiesl.

Tybn alussa pidettiin laaja
sidosryhmaseminaari
marraskuussa 2013,

[0 & & O é
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Kuva: tydn kulku ja vuorovaikutus.
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PYSAKOINTI ON OSA LIKENNEJARJESTELMAA
JA KAUPUNKIA

Eri puolilla maailmaa pysakdinti on tunnistet-
tu keskeiseksi liikennejarjestelman osaksi ja
kaupungit ovat tehneet kattavia pysakointistra-
tegioita, joiden tavoitteina on ollut esimerkiksi
elavoittda liikekeskustaa, lisatd kestavien lii-
kennemuotojen kayttdd, tehostaa olemassa
olevien pysakointipaikkojen kayttdéa, kerata
varoja keskustan tai liikennejarjestelman ke-
hittdmiseksi ja muuttaa pysakdintiin varat-
tuja alueita rakentamiseen tai virkistykseen.

Tutkimukset osoittavat, etta henkiloautot ovat
pysakoityna jopa 95 % ajasta. Vuoden 2013
lopussa Espoon asukasmaara oli 260 000 asu-
kasta ja autoja oli hieman yli 140 000. Jos ole-
tetaan, etta kullekin autolle on rakennettu kes-
kimaarin vahintdan kolme pysakointipaikkaa,
niin tdma tarkoittaa yli 400 000 pysakdintipaik-
kaa, joista valtaosa on tonteilla maantasossa.
Arvio kolmesta pysakointipaikasta autoa koh-
den on maltillinen.

Viimeisen kymmenen vuoden kuluessa on
pyorailijamaara puolestaan lisdantynyt lahes
70 % seka keskuksissa ettd keskusten valisil-
I& pyorateilla. Kehitys on tosin ollut erilaista eri
keskuksissa. Kaupunkirakenteen tiivistyminen
ja pyoraily-yhteyksien kehittyminen ovat lisan-
neet pyodrailijamaaria muun muassa Leppavaa-
rassa, Espoon keskuksessa ja Matinkylassa.
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KUVA: LIIKENNE ESPOOSSA 2013

Kuva: asukkaat ja autot Espoossa vuosina 1970-2013.
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Kuva: pybréilyn ja jalankulun kehitys vuosina 2003-2013. Vuosi 2003 = 100.

PYSAKOINTI MUODOSTAA MERKITTAVAN YH-
TEISKUNNALLISEN KUSTANNUKSEN

Keskeinen todettu ongelma on se, ettd pysa-
koéimisen todelliset kustannukset eivat yleen-
sa& nady kayttgjille, eikd niitd osata mydskaan
huomioida riittdvasti kaupunki- ja liikennejar-
jestelmasuunnittelussa.  Pysakdintipaikkojen
rakentamisen ja yllapidon hinta on sisallytetty
asuntojen, paivittistavaroiden ja muiden hyo-
dykkeiden hintoihin, veroihin, kadunpitoon ja
jopa palkkakuluihin. Tama kustannusten na-
kymattdmyys johtaa tutkijoiden mukaan seu-
raaviin yhteiskuntataloudellisiin ongelmiin: "il-
maisen” hyddykkeen (tdssa siis pysakdinnin)
kysynta kasvaa normaalia markkinahintaista
huomattavasti enemman ja he, jotka eivat py-
sakdintipalvelua tarvitse, joutuvat maksamaan
siitd kalliimpina tuotteina, veroina ja asuntoi-
na ja pienempana palkkana. Lisaksi muiden
kulkutapojen houkuttelevuus karsii. Tutkijat |*
suosittelevat tervehdyttamaan pysakointimark-
kinaa jopa ennen liikennejarjestelman kehitta-
mista. Muuten liikkennejarjestelman kehittamis-
toimet valuvat hukkaan. Tutkimukset osoittavat
esimerkiksi, etta jos kahdella vierekkaisella toi-
mipaikalla, joilla on samanlainen joukkoliiken-
netarjonta, mutta joiden pysakdinti on ratkais-
tu eri tavalla (toisen toimipaikan tydntekijoille
tarjolla runsaasti ilmaisia paikkoja ja toisella
vahan ja maksullisia), niin pysakointi vaikut-

taa tyontekijoiden kulkutapaan enemman kuin
joukkoliikennetarjonta.

Pysakdinnin saantelylla ja hinnoittelulla voi-
daan Espoossakin jatkossa pyrkid ohjaamaan
liikkumista etenkin  kaupunkikeskustoissa.
Espoon viiteen kaupunkikeskukseen tulee ta-
voitella niiden tiivistymisen myo6ta entista kes-
kustamaisempaa ymparistda, jossa korostuvat
jalankulku ja py6raily seka niille varatut alueet
autoliikenteen sijasta. Talldin kadunvarsipaik-
kojen hinnoittelu ja keskitettyjen laitosten ra-
kentaminen ovat keskeisia keinoja keskustan
viihtyisamman liikkkumisympariston toteuttami-
sessa.

Pysakadinti kadunvarressa, maa-alueilla ja lai-
toksissa aiheuttaa investointi-, operointi-, yl-
l&pito- ja kunnossapitokustannuksia. Lisaksi
usein unohdetaan, ettd maa-alan kaytté muu-
hun kuin pysakaintiin olisi usein tuottoisampaa
ja viintyvyytta parantavaa. Edella mainitut ruot-
salaistutkijat esittavatkin, ettd jos pysakoin-
timarkkina toimisi tehokkaasti ja hinnoittelu pe-
rustuisi yhteiskuntataloudellisiin periaatteisiin,
laitospysakaointi olisi halvempaa kuin maanpin-
nan pysakainti.

PARKERING,

|1 TOMAS SVENSSON JA RAGNAR HEDSTROM. PO-

LITIK, ATGARDER OCH KONSEKVENSER FOR STADSTRAFIK. VTI 23/2010.




PYSAKOINNIN KESKEISIA VIRSTANPYLVAITA
Espoossa

Espoossa ei ole aiemmin ollut hyvaksyttya ko-
konaisvaltaista pysakadinnin jarjestdmisen peri-
aateohjelmaa. Paatdksia on tehty tapauskoh-
taisesti, joista voidaan mainita muun muassa
seuraavat:

1970-Luku

* Annetaan laki pysakaintivirhemaksusta
ja kunnallisesta pysakoinninvalvonnas-
ta.

1980-Luku
* Aloitetaan maksullinen pysakainti.
1990-Luku

* Pysakointivirhemaksu Espoon kaupun-
gissa on 180 markkaa.

» Espoon tekninen lautakunta hyvaksyy
Espoon katualueilla ja yleisilla pysa-
kdintialueilla noudatettavan pysakoin-
tipolitiikan.

+ Pysakdintivirhemaksu on Espoossa
200 markkaa.

2000-Luku

* Pysakadintivirhemaksu on Espoossa 40
euroa.

» Tekninen lautakunta hyvaksyy selvi-
tyksen pysakointimaksujarjestelmista
(Espoo kehittéda ja mahdollisuuksiensa
mukaan ottaa kayttéon erilaisia pysa-
kdinnin maksutapoja, kuten ennakko-
maksulaitteen).

2010-LuKku

» Espoo luopuu viimeisista pysakdintimak-
suista Leppavaaran ja Tapiolan alueilla.

» Kaupunkisuunnittelupaallikon hyvak-
syma autopaikkaohje kaytettavaksi
ohjeellisena Espoon kaupunkisuunnit-
telukeskuksen kaavoituksessa.

* Uudistettu laki pysakaointivirhemaksus-
ta ja kunnallisesta pysakoinnin valvon-
nasta. Laissa mainitaan muun muassa
rengaslukoista ja niiden kaytosta.

» Espoo-tarina (strategia vuosille 2013-
2017)

» Espoon pysakaéinnin periaatteet, kehitta-
misohjelma ja uusi laskentaohje.

PYSAKOINNIN KIPUPISTEITA EsPoOssA

Pysakainnin nykytilan kipupisteiden selvittami-
seksi on tdman tydn yhteydessa kaytetty laajaa
Iahtbaineistoa. Aineistosta on selvitetty Espoon
kaupungin saamat pysakointiin liittyvat yhtey-
denotot ja aloitteet, valvontapyynnét seka an-
netut pysakadintivirhemaksut. Naiden avulla on
pyritty muodostamaan kuva pysakainnin nyky-
tilasta ja erityisesti kipupisteista, jotka kuvaavat
pysakoinnin nykytilan ongelmia Espoossa.

Nykytilan ongelmat liittyvat hyvin usein pysa-
kointipaikkojen maaraan. Kuntalaiset kokevat,
etta pysakadintipaikkoja ei ole riittavasti kaytet-
tavissa oikeissa paikoissa oikeaan aikaan. Es-
poossa on myds pysakoinnin hintaan liittyvia
ongelmia. Espoossa on useita erilaisia nake-
myksia pysakdintipaikkojen hintojen suhteen,
eivatka hinnat ole lapinakyvia. Lisaksi ilmaiset
paikat vahentavat yleistd maksuhalukkuutta ja
vievat pohjaa maksullisen pysakdinnin jarjes-
tamiselta.

Pysakdintipaikkojen oikeasta maarasta erilai-
silla alueilla on hyvin erilaisia mielipiteita paitsi
asukkaiden, myds luottamushenkildiden, virka-
miesten, rakennuttajien ja rakennusliikkeiden
keskuudessa. Siksi kaikkia taysin tyydyttavia
periaatteita ja ohjeita on mahdoton laatia. Lah-
tokohtana tulee siis olla pysakoéinnin jousta-
vuus erilaisilla alueilla ja erilaisissa elamanti-
lanteissa. Pysakaoinnin oikealla suunnittelulla ja
saantelylla voidaan vaikuttaa siihen, minkalais-
ta ymparistda ja kaupunkirakennetta luodaan
kaupunkilaisille. Periaate, ettd "antaa markki-
noiden hoitaa oikea maara pysakdintipaikkoja”
ei ole kestavaa kaupunkisuunnittelua.




Pysakoinnin nykytilan kipupisteita Espoossa

Yhdessd kaupunginosassa on useita kaava-alueita,
joissa on erilaisia autopaikkamaarayksia.
Kokonaisoptimoinnin sijaan on tehty osaoptimointia.
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Pysdkdintipaikkojen sijoitteluperiaatteet
vaihtelevat kaduilla, pysdkéintialueilla ja
laitoksissa. Etenkin vieraspaikkojen
léytadminen on haastavaa.

Pysdkdintimerkinndissa (lilkennemerkit, maalaukset)
on kirjavuutta aiheuttaen kayttijille epdvarmuutta.
Etenkaan aluepysakointimerkkia ei aina ymmarreta

eika sisdistetd sen vaikutusaluetta.




Pysakadinnin valvontapyyntdja ja pysakointivir-
hemaksuja tulee Espoossa paljon vuosittain.
Maantieteellisesti ne jakautuvat hyvin tasaises-
ti ympari Espoota.

Vajaassa kahdeksassa kuukaudessa (12/2012
— 07/2013) Espoon kaupunki sai 924 valvon-
tapyyntoa. Valvontapyyntoja tuli selvasti enem-
man talvikuukausina. Pysakdintivirhemaksuja
Espoossa jaettiin vuonna 2013 lahes 40 000
kappaletta. Heindkuussa virhemaksuja jaettiin
selvasti vahemman kuin muina kuukausina.
Virhemaksujen osalta voidaan nostaa esiin joi-
takin erittdin ongelmallisia paikkoja. Esimerkik-
si Jorvin sairaalan alueella jaetaan ylivoimai-
sesti eniten pysakdintivirhemaksuja vuosittain.
Lisaksi Otaniemen alueelta 16ytyy useampi
paikka, jossa jaetaan todella paljon virhemak-
suja vuosittain.

Tarkempi analyysi yhteydenotoista, valvonta-
pyynndista ja pysakdintivirhemaksuista on ta-
man raportin liitteena 1.

Pysakainti liittyy seuraavaan lainsdadantoon:

Maankaytto- ja rakennuslaki
(MRL 132/1999)
» 83§ Maarittaa yleisen alueen, katualueen,
ja liikennealueen
» 84§ Maarittaa kadunpidon, sen kuulumi-
sen kunnalle ja kunnan velvoitteen yhteen
sovittaa rakenteita
» 86§ maarittaa kadunpitovelvollisuuden

Laki kadun ja eraiden yleisten alueiden
kunnossa- ja puhtaanapidosta 669/1978
» Maarayksia velvoitteista, vastuista ja
oikeuksista (esimerkiksi 4§: kadun kunnos-
sapito kuuluu kunnalle, muun muassa tata
vastuuta ei voi siirtaa)

Tieliikennelaki (TL 267/1981) — ja asetus
(182/1982)

* 2 § maarittaa tien (tassa katu) maaraykset
ja rajoitukset pysakointiin ja pysahtymiseen
(my6s poikkeussaannoksia kuten invapy-
sakointi, taksit, purkaus ja lastaus)

Maastoliikennelaki 1710/1995
* maarayksia pysakaintiin ja pysayttamiseen

Pelastuslaki 389/2011

Laki pysakoinninvalvonnasta 727/2011

Lain nojalla saadaan maarata pysakointi-
virheesta pysakointimaksuja.

Laki ajoneuvojen siirtamisesta 828/2008

Sovelletaan ajoneuvon siirtdmiseen ja
kasittelyyn siirron jalkeen.

Arvonlisaverolaki 1501/1993 pysakoin-
nissa

Lisaksi

Pysakaintid koskevat viranomaisluvat ovat
alvittomia

Pitkdaikainen maanvuokraus alvitonta,
lyhytaikainen alvillista

Sopimukset alvillisia

Pysakodintimaksut ja asukastunnukset ovat
alvillisia

Pysakointivirhemaksut alvittomia

kaupungin rakennusjarjestyk-

sessd on pysdkointia koskevia asioita

kuten tadydennysrakentamisen yhteydessa
autopaikka-alueita jasenneltava, haly-
tysajoneuvoilla oltava esteetdn paasy,
polkupydrille oltava riittavasti sailytystilaa
(tilasuunnitelma esitettava, mitoitusohjeet
esitetty), autosuojat sijoitettava omalle
tontille.




Vajaassa kolmessa vuodessa kaupungille on merkintdja loogisina, tai jonkin merkin koetaan

tullut 601 yhteydenottoa koskien pysakaintia. puuttuvan. Esimerkiksi pysakaointikieltoalueelle
Naista yksi oli kiitos. Eniten yhteydenotoissa toivotaan muistutusta kieltoalueen voimassa-
toivotaan pysakdinnin sallimista tietyssa pai- olosta. Yhteydenottoja tulee tasaisesti kaikkial-
kassa, esimerkiksi asukkaita, vieraita tai saatto- ta Espoosta.

likennetta varten. Myds pysakdinnin kieltamis-

ta toivotaan yhteydenotoissa. Syiksi mainitaan Pysakointiin liittyvia virallisia kansalaisaloittei-
pysakoinnin hankaloittavan tontille ajoa, huol- ta Espoon kaupunki on saanut vuosina 2010—
toajoa tai talvikunnossapitoa tai aiheuttavan 2013 yhteensd 52 kappaletta, joista 19 on
suoranaisia vaaratilanteita. Pysakdinnin mer- aiheuttanut toimenpiteita. Aloitteet ovat kasitel-
kintdihin liittyen tulee runsaasti yhteydenottoja leet samoja asioita kuin epaviralliset yhteyden-
vuosittain. Kuntalaiset eivat pida pysakaoinnin ototkin.

Espoon pysakointia koskevat yhteydenotot
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PYSAKOINNIN MERKITYKSEEN ON HERATTY
MYOS MUUALLA

Pysakointi on tarkea ja vaikuttava liikkkumista
ohjaava liikennejarjestelman osa. Kaupungit
eri puolilla maailmaa ovat tehneet pysakéin-
tistrategioita, joilla on elavoitetty liikekeskus-
taa, lisatty kestavien likennemuotojen kayttoa,
tehostettu olemassa olevien pysakointipaik-
kojen kayttdéa, keratty varoja keskustan tai lii-
kennejarjestelman kehittdmiseksi ja muutettu
pysakaintiin varattuja alueita asunnoiksi, liiketi-
loiksi tai virkistyskayttoon. Tahan katsaukseen
on koottu tdman hetken pysakoinnin ohjaami-
sen evoluution kiinnostavimpia keinoja.

Kaupunkikeskustoissa kaytettavilla maksimi-
normeilla rajoitetaan pysakointipaikkojen ra-
kentamista. Rakentajat maksavat paikkojen
rakentamisesta saastyneita varoja pysakointi-
rahastoihin esimerkiksi vapaaksiosto-oikeuden
avulla. Rahastoilla rakennetaan uusia keskitet-
tyja laitoksia tai asukkaille lunastetaan paikko-
ja jo olemassa olevista laitoksista. Pysakainti-
rahastomaksuja on kaytdssd muun muassa
Vaxjossa, Vasterasissa, Malmdssa, Tukhol-
massa ja San Franciscossa. Tukholmassa ky-
seinen malli on edennyt siihen, ettéd kaupungin
80 000 pysakdintipaikkaa hallinnoi kaupungin
tytaryhtioé "Stockholm Parkering”. Yhti6é omistaa
itse vain 5000 paikkaa, paaosa pysakointihal-
leista ja -alueista on vuokrattu kiinteistoyhtioil-
ta, tapahtuma-areenoilta ja muilta omistajilta.
Stockholm Parkering operoi useiden sairaa-
loiden, kaikkien Tukholman peruskoulujen ja
lukioiden pysakodintialueita sekad useita liitynta-
pysakdinti-alueita. Valvonta on ulkoistettu, mut-
ta on Tukholman liikenneviranomaisen (Trafik-
kontoret) ohjauksessa.

Keskitettya pysakaintia tehostetaan lisda vuo-
rottaiskaytolla, nimeamattdmyydella seka ro-
botiikalla. Robottipysakainti tiivistaa parkkilai-
toksen vaatiman tilan jopa puoleen. Suomeen
ensimmaiset robottilaitokset tulevat Lahteen,
muualla robottiparkkeja voi kdyda katsomassa
muun muassa Birminghamissa, Berliinissa, Bu-
dapestissa, Dubaissa, Hampurissa, Istanbulis-
sa, Luxenbourgissa, Madridissa ja Miunchenis-
sa. Yleensa robottiparkit ovat koko laitostilaa
tiivistavia koneistettuja “autovarastoja”, jossa
ramppeja ja kaantotiloja ei tarvita. Dusseldorfin
lentokentalla pysakoéinninavustajarobotti siirtda
autot tavallisessa laitoksessa tiivimpaan tilaan.

Taysin vapaata pysakointia ei ole enda missaan
kaupunkikeskustassa, vahintdan aikarajoituk-
set ja yleensd maksut mahdollistavat saman
pysakodintipaikan jakamisen usealle kayttajal-
le. Pysakdinti ndhdaan tydkaluna laajempien
tavoitteiden saavuttamiseksi liikennepolitiikas-
sa ja kaupunkisuunnittelussa. Voidaan valita
kayttajaryhmia, joita priorisoidaan: esimerkiksi
kadunvarsipysakéinti varataan vierailijoille ja
asioijille eika pitkdaikaiseen pysakointiin seka
suositaan vahapaastoisia autoja maksualen-
nuksin. Sahkdautoilu tulee kasvamaan voimak-
kaasti 2020-luvulla ja sdhkdautoille on tarjotta-
va yleisia latauspaikkoja. EU-direktiivi asettaa
minimivaatimuksia latauspaikoille.

Muita ohjaavia keinoja ovat pysakointipaikko-
jen sailyttdminen alueellisesti nykytasolla tai
jopa vahentaminen (Amsterdan, Hampuri, Zu-
rich, Séul, Kédpenhamina), pysakdinnin haitta-
maksut, liityntapysakainti (liityntapysakoinnin
hyotyja todennettu Hollannissa, Iso-Britanni-
assa, Itavallassa, Saksassa: likenteen maa-
ra vahentynyt parista prosentista jopa 20 %),
autottomuuteen sitoutuminen (Edinburghissa,
Lontoon Camdenissa, useissa Saksan kau-
pungeissa — Freiburg kuuluisin, ltavallassa,
Sveitsissa ja myds Pohjois-Amerikan eri kau-
pungeissa). Askeleita otetaan jo markkinalah-
tdéiseen malliin, jossa annetaan markkiname-
kanismien hoitaa suunnittelu. Dynaaminen
kadunvarsipysakoéinnin hinnoittelu (hinta muut-
tuu kysynnan mukaan) on kaytdssa San Fran-
ciscossa. Chigaco on puolestaan vuokrannut
kaikki kadunvarsipaikkansa ja pysakaintilaitok-
sensa yksityiselle taholle 75 vuodeksi.

Tybpaikkapysakdintia pyritddn ohjaamaan
maksulliseksi eri keinoin: koko Ruotsissa ja
Nottinghamin kaupungissa (Iso-Britannia) on
kaytéssa autopaikkavero tydnantajille, jotka
tarjoavat ilmaisen pysakointipaikan tyonteki-
j6illeen. My6s kannusteita on kaytdssa: useilla
isoilla tydnantajilla USA:ssa ja Iso-Britanniassa
on kaytdssa nk. Cash out —bonus, jossa tyonte-
kija saa pysakointioikeutta vastaavan summan
palkan lisana tai joukkoliikennelippuna.

Kokonaisvaltaisista pysakdintipolitiikoista voi-
daan mainita muun muassa Portland (USA).
Portlandissa pysakointi kytkettiin tiiviisti maan-
kaytdon suunnitteluun ja talouden kehittymi-
seen. Pysakdintistrategia oli keskeinen tyékalu




keskustan elinvoimaisuuden kehittdmisessa.
Pysakointia paatettiin rajoittaa ja keskittaa ja
samalla kehitettiin joukkoliikennettd (uusia ci-
tyshuttlelinjoja pysakointilaitoksista toimisto-
alueille) ja erilaisia yhteiskayttoisia kulkutapoja.
Pysakadintia ohjaa hallintajarjestelma (kattava
tietokanta paikoista, varaustilanne ja kayttota-
pojen ohjaus pitka- ja lyhtyaikaiset paikat se-
ka "parking broker’—toiminta). Vuoropysakoin-
tid edistetddn maanalaisin laitoksin, julkisen
sektorin toimiessa esimerkkina. Portlandissa
pysakodintitulot korvamerkitdan liikennejar-
jestelman ja keskustan kehittamiseen, jolloin
pysakadintimaksut toimivat myds paikallisena
ruuhkamaksuna.

Yhteenvetona keskeisia
tyvia keinoja kestavan
tamiseen ja  viihtyisyyden
kaupungeissa ovat erityisesti

pysakaointiin  liit-
liikkumisen edis-
lisdamiseen
seuraavat:

» Pyséakdintialueiden ja vanhojen pysakoin-
tilaitosten muuttaminen muuhun kayttoon
- laajat pysakaintikentat koetaan epaviih-
tyisiksi ja esteellisiksi. Vanhat laitokset
ovat epakaytanndllisia ja ovat tekniikaltaan
vanhentuneita.

» Taydennysrakennuskohteiden vanhaa ja
uutta asuntokantaa palvelevan keskitetyn
pysakdinnin organisoiminen - kadunvarsi-
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paikkojen ja laitospaikkojen integroitu oh-
jaaminen ja maksut.

Kokonaan autottomat alueet ja korttelit.

Tybpaikkojen pysakointitarjonnan ohjaami-
nen muun muassa veroilla ja kannusteilla.

Pysakadintipaikkakustannuksen irrottami-
nen asunnon ja muiden hyddykkeiden hin-
nasta.

Uusille vahapaastaisille ajoneuvoille ja yh-
teiskayttéautoille pysakointiin liittyvia pal-
veluita ja etuja, tekniikan hyédyntaminen
muun muassa ajoneuvojen paikantami-
sessa ja kayttamisessa.

Pysakadintipalvelut dlykkaasti jakoon hinta-
tietoineen ja varattu/vapaa-tietoineen (esi-
merkiksi koko keskustan alueella), |6yda
autosi —palvelut, vuokraa oma paikkasi ja
niin edelleen.

Kuva: kadunvare pysékdbintipaikat toimivat usein ulkomaill myés pyoré

Jakamistalouden tutkijoiden mukaan
autojen yhteiskayttéo voi tulevaisuu-
dessa vahentda autojen maaran noin
puoleen, automaattiajaminen vahentaa
sen edelleen kolmannekseen. Tekniik-
ka mahdollistaa auton paikantamisen
ja kayttoonoton esimerkiksi tekstivies-
tilla. Vastaavasti autojen vahentyessa
pysakointipaikkojen maara putoaa ra-
dikaalisti.

KUVA: WWW.NYC.COV
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kaistojen suojana.
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Pysakointiratkaisuilla tehostetaan maankayttoa ja luodaan
viihtyisaa jalankulkuymparistoa keskusta-alueilla

PERIAATE

Kaavoituksen pysakdintiratkaisuilla ja muilla

siihen liittyvilla ohjaustoimilla on merkittava vai-

kutus ihmisten arjen sujuvuuteen seka siihen, Noin kolmannes autoista on
minkalainen kaupunkirakenne ja -ymparisto tu- . . e N
levaisuudessa muodostuu. arkisin koko paivan pysakoityna.
Puolella autoista ajetaan vuorokaudessa
Autoistumisen  kasvu jatkuu - edelleen  ei- alle 10 km ja alle 20 minuuttia.
k& muutosta siihen ole Iyhyelld tah-

taimella  nakopiirissa.  Toisaalta  pysa- Kalenoja; Valtak. henkilolikennetutkimus
kdinnin  ratkaisuilla  voidaan  vaikuttaa 1998-99 & 2004-05
ihmisten valintoihin ainakin pienessa mitta-

kaavassa ja tatd kautta on mahdollista luoda

pysakaintijarjestelma,
joka ottaa huomioon
Espoon kaupunkira-
kenteen ominaispiir-
teet. Erilaisille alueil-
le ja erilaisille auton
kayttajille tulee tarjota
erilaisia ratkaisuja.

Pysakdintijarjestelma
edistaa arjen sujuvuut-
ta ja kestavaa kehitys-
ta. Pysakointiratkaisut
tukevat viihtyisdmpien
jalankulkukeskustojen
muodostumista.

KUVA: SUURPELTO Il // ESPOO // FINLAND // ALA

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Mahdollisuus valita autoton elaméntapa, kos-
ka tiivis maankéytté mahdollistaa palvelevan joukkoliikenteen ja koska asuinalueilla on riittdvasti
palveluita, jotka ovat saavutettavissa kévellen ja pyoréalla.




PERIAATE

Hyva joukkoliikenteen palvelutaso korreloi pie-
nen autotiheyden kanssa. Tall6in keskusta-alu-
eilla asumiseen liittyvien autopaikkojen tarve on
pienempi kuin kauempana keskustoista. Viides-
sa kaupunkikeskuksessa (Leppavaara, Tapiola,
Espoon keskus, Matinkyla-Olari, Espoonlahti)
on hyva ja edelleen kehittyva laadukas jouk-
koliikenne. Keskusta-alueilla asuntojen kes-
kikoko on pienempi kuin kauempana keskus-
toista tai esimerkiksi pientalovaltaisilla alueilla.

Pysakointipaikkojen maaran mitoitusohjeesta tehdaan
joustava erilaisten alueiden ominaispiirteiden ja

kayttajaryhmien tarpeiden mukaisesti

Uusi pysakointipaikkojen maaran mitoitusohje
ottaa huomioon nykyista paremmin Espoon eri-
laisten alueiden ominaispiirteet perustuen laa-
jaan tutkimustietoon ja kehittyneeseen lasken-
tamenetelmaan. Aluerakennuskohteissa, kuten
Finnoo, Kera, Vermo on tavoitteena vaiheittain
toteutuva keskitettyihin, tehokkaisiin ja tilaa
saastaviin laitoksiin toteutettava pysakointi.
Myds jo olemassa olevien alueiden tadydennys-
rakentamisen yhteydessa tulee harkita ainakin
osittain siirtymista keskitettyyn pysakaintiin.
Pysakdintipaikkojen maaran mitoitusohjeen on
oltava joustava.

/_/”\___\
Pientalo-

valtaiset
alueet

Kohti
keskusten
verkostoa

Tnimint

ympariston .
muutokset

Taydennys-
rakenta-
minen

Laskenta
-ohje

Uudet
alueet

Qikeuden-
mukaisuus

Tyopaikka
-alueet,
palvelut

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Kaupunkilaiselle tarjotaan oikeanlaiset pysé-
kéintipalvelut erilaisiin tarpeisiin nyt ja tulevaisuudessa.




Vierailijat ja erityisryhmat loytavat pysakointipaikan helposti

PERIAATE

Lyhytaikaisia vierailupaikkoja on toteutettava
rittavasti niin asuntojen, tydpaikkojen kuin pal-
veluiden yhteyteen. Lisaksi on varmistettava
paikkojen selkea merkitseminen. Tarpeen mu-
kaan voidaan paikkoihin yhdistda hinnoittelu,
rajoitukset ja valvonta seka teknisia ratkaisuja
helpottamaan paikan [6ytymista. Esteettomyy-
den vaatimusten on taytyttava.

Paikkojen I0ytymista tulee helpottaa uuden
teknologian avulla unohtamatta kuitenkaan
perinteisid merkitsemistapoja. Otaniemeen on
toteutettu uusi mobiilipohjainen palvelu viereis-
ten kuvien mukaisena.

Miten paran taa ka upun kilaisen Vasemmassa kuvassa kéyttéja nédkee matkapuhelimen
arkea? Arjen toimivuus ja alueiden viih- néytélté pysakointipaikkojen téytiasteet
. R R At e Ja voi valita itselleen sopivan pysékointialueen.
ty ISyys paran evat’ koska py: sakoin t’pa’kan Oikeassa kuvassa pysékdintialue on valittu ja
etsiminen ja vaéarinpysékointi véhenevét. navigointiopastus alueelle alkaa.
'g Pysakointiratkaisut ovat osa toimivaa, kestavaa ja turvallista
- liikennejarjestelmaa
LUl
o

Pysékointipaikan hakeminen liséé
muun muassa meluja ja paastoja.

Pysakadintijarjestelyt voivat vaikuttaa hidas-
tavasti tai nopeuttavasti likkumiseen. Hy-
vin toteutetut pysakdintiratkaisut lisdavat
likennejarjestelman tehokkuutta ja joukko-
liikenteen sujuvuutta. Lisdksi hyvin jarjestet-
ty pysakointi vahentaa liikkennetta 5-30 %.
Tama edellyttda, ettd pysakoéinnin opastus,
rajoitukset ja valvonta ovat yhtenaisia ja toi-
mivia ja etenkin selkeitd koko kaupungissa.

KUVA: YLE

Pysakointi-informaatio ehkaisee turhaa liikken- Vidrin pyséksinti voi vaikeuttaa joukko-
nettd (paikan hakua) ja vaarin pysakointia. ) W likenteen toimintaedellytyksié.

Mitd enemman on kadunvarsipysakointia, sita
enemman vaaditaan talvihoidolta.

Miten parantaa kaupunkilaisen
arkea? Pa&astot, energiankulutus ja on-
nettomuudet vdhenevét.

KUVA: BUSSMAKASINET.SE. MASSOR AV HINDER
PA BUSSHALLPLATSER. ARTIKEL 26.5.2013




PERIAATE

Pysakdintipaikan rakentamiskustannus vaih-
telee huomattavasti maantasopaikkojen jois-
tain tuhansista euroista pysakdéintilaitosten ja
maanalaisten rakenteiden kymmeniin tuhansiin
euroihin. Talldin pysakointipaikkojen oikean
maaran arvioiminen on tarkeada yhdyskunta-
taloudellisesti ja se vaikuttaa myos herkasti
yksittaisten hankkeiden kannattavuuteen. Vii-
me kadessa asunnon ostaja ja vuokralainen
maksavat pysakointipaikkojen rakentamisen ja
yllapidon asuinrakennuskohteissa. Kaupungin
yleisilla alueilla olevien paikkojen rakentami-
seen ja yllapitoon osallistuvat kaikki veronmak-
sajat.

Pysakoinnin kustannukset kohdennetaan oikeuden-
mukaisesti. Pysakodinnin maksullisuutta tiiviilla
o keskusta-alueilla tutkitaan osana pysakointijarjestelmaa

On tarkeaa lisata tietoisuutta siita, etta pysa-
kéinti ei ole ilmaispalvelu, vaan joku sen aina
maksaa (asukas, veronmaksaja, palvelun hyo-
dyntdja). Esimerkiksi kadunvarren pysakoin-
tipaikassa rakennuskustannuksen ja yllapito-
kustannusten ohella siind maksaa koko kadun
kunnossapidon vaikeutuminen. Lisaksi katu-
alue on paikkojen takia kaavoitettava leveam-
maksi, mika on pois tonttien pinta-alasta ja ai-
heuttaa sitd kautta merkittdvan kustannuksen/
tulonmenetyksen.

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Maksua vastaan saa palvelua (kunnossapi-
detyn, hoidetun, suojaisan, turvallisen, valvotun paikan).

KALLIOLUGLA
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Pysakointipaikkojen kayttoastetta tehostetaan ja paikat ovat

monipuolisessa kaytossa
]

Pysakdintiteknologian kehitys ja pysakaintiin liittyvat palvelut ovat mahdollistajia. Tulevaisuudessa
on etsittdva ennakkoluulottomasti keinoja miten hyddynnetdan pysakodintikapasiteetti ja maa-ala
mahdollisimman tehokkaasti. Pitkaaikainen pysakdinti (yli 8h) on toteutettava paaasiassa tonteilla ja
laitoksissa. Etenkin kalliissa laitoksissa tulee suosia pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttdéa ja nime-
amattomyytta.

PERIAATE

Yhteiskuntataloudellisesti on Nelialli sicianai

bl e eljalla sisdanajolla varustettu
kannattavaa saada pysakoin- lihes 300 autopaikan
tipaikkojen  kayttoaste  kor- robottiparkki Munchenissa.
keaksi kuitenkin siten, etta
pysakdintipaikkaa tarvitseva
I6ytda paikan helposti turhan
liikenteen minimoimiseksi.

Robottiparkin tilantarve on:

Saman pysakointialueen tai
pituus 121m * leveys 12m = 1 452 m? (maan alla).

—laitoksen tulee palvella te-
hokkaasti ja taloudellisesti
erilaisia asiakkaita: asioivia,
vierailijoita, asukkaita, toimis-
totydntekijoita, liityntapysakoi-
jia, pitkdaikaista pysakointia tai
sailytyspaikkaa tarvitsevia.

KUVAT: OTTO WOHR GMBH / PROJECT REPORT 04/2006

= Tilan tarve kadunvarsi muodossa olisi:
284 autoa * leveys 2,5m * pituus 6m = 4 260 m?
eli kolminkertaisesti (maan paalla).

My®0s verrattaessa tilantarvetta kuutiometreina,
robottiparkki vaatii vain noin puolet normaalista
pysakdintilaitostilasta.

: e e
Lahivuosina robottipysakdintilaitokset ja pysakdintilaitosten yhteydessa toimivat palvelut, kuten au-
ton pesu-, huolto-, vuokraus- ja sahkdnlatauspalvelut yleistyvat.

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Pysakbinnin kustannukset pienenevét, koska
paikan maksajia on enemman.

Kaupunki edistaa pysakoinnin periaatteilla joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn osuuden kasvua tyomatkoilla

PERIAATE

Kaavoituksella ohjataan tyopaikkoja ja palveluita joukkolii-

kenneyhteyksien varrelle. Kehittyvét joukkoliikennepalvelut ~ Pysdkdintipaikan saatavuuden vaikutus
ja pyorailyolosuhteet kannustavat jattamaan auton kotiin ja  tYomatkojen kulkutapavalintaan
kayttamaan kestavia liikkkumismuotoja ty6- ja opiskelumat-
kalla. Pyorapysakaointi tydpaikoilla ja palvelujen yhteydessa
on oltava korkeatasoista ja riittavaa. Tydpaikkoja kannus-
tetaan houkuttelemaan tyontekijoitd muilla keinoilla kuin
iimaisella pysakoéinnillda. Kaupunki voi yhteistydssd muun
muassa Helsingin seudun liikenteen (HSL) kanssa tukea
tybnantajien liikkumissuunnitelmien tekoa ja kestavan liik- »
kumisen kannustinjarjestelmia. 2675 NANNA KALENGJAN ESITYS

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Tybmatkan voi yhd useammin tehdéa edulli-
sesti ja vaivattomasti joukkoliikenteella tai pyoréalla.




Kaupunki osallistuu liityntapysakoinnin kehittamiseen

osana kestavaa kaupunkiliikennetta
-

PERIAATE

Liityntapysakointi jarjestetaan luontevasti mui- o L

den palveluiden oheen keskeisiin solmupisteisiin. ~ Helsingin seudun liityntapysakdintistrate-
Liityntapysakaintipaikoissa otetaan kayttéon en-  giassa (HSL 32/2012) ja toimenpideohjel-
simmaiseksi erilaisia integroituja palveluita (infor- ~ Massa esille nostettuja toimenpidekoko-
maatio on oleellinen osa palvelua, sédhkbautojen naisuuksia ovat:

lataus ym.). Liityntapysakaoinnin tulee kattaa seka

henkilbautojen ettd polkupyérien pysakéintipai- 1+ Liityntapysakoinnin jarjestamisen vastuista
kat. sopiminen ja yleinen edistdminen

2.  Liityntapysakainnin liittdminen liikennejarjes-
telman kehittdmiseen

3. Liityntapysakainnin liittdminen maank&yton
kehittamiseen

4.  Informaatio-, maksu- ja seurantajarjestelmat

Liityntapysakaintialueiden palvelutaso

6. Liityntapysakainnin markkinointi ja tiedottami-
nen. Informaatio on olennainen osa liitynta-
pysakointipalvelua, jonka tulee kattaa seka
henkildautojen etta polkupyorien pysakainti.

o1

KUVA: HTTPS:/[PLAY.GOOGLE.COM/STORE/APPS/

PARKERING GOTEBORG -APP. 24.1.2013

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Mahdollistaa joukkoliikenteen kdytén sellai-
sillekin asukkaille, jotka asuvat alueilla, joissa joukkoliikennetarjonta on véhaisempéa joukkolii-
kenteen keskeisiin solmupisteisiin.

= Kaupunki toteuttaa riittavasti pyorapysakointipaikkoja yleisilla
é alueilla ja ohjaa yksityiskiinteistdoja samaan tavoitteeseen
g [

Toteutetaan Espoon pydrailyn edistamisohjelman KUVA: WSP FINLAND OY
mukaisia toimia pyorapysakointiin liittyen. L
Joukkoliikenteen asemanseutujen kokonaissuunni-
telmissa edellytetdan pyorapysakdinnin laadukasta
ja riittdvan laajaa toteuttamista.
Asemakaavassa ja E@
vastaavissa suunnitel- :
missa tulee olla maa-
rays polkupyo6rapysa-
kéinnin mitoittamiseksi
aina kun on maarays
autopaikkojen mitoitta-
miseksi.

KUVA: KALENOJA 2013. ESPOON PYSAKOINTISEMINAARI
5.11.2013. HANNA KALENOJAN ESITYS.

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Esimerkiksi asiointimatkalla voi luottaa, etté
madaranpaasséa on hyvét séilytysolosuhteet pydrélle.




Kaupunki vaatii pysakointiratkaisuilta kaupunkikuvaan

sopivaa laatua
[

PERIAATE

Pysakaintiratkaisut SOVi-
tetaan ymparoivddn kau-
punkikuvaan ja toteutetaan
laatutasoltaan ympariston
vaatimuksia vastaavaksi.

Yksi keino on jarjestaa
arkkitehtikilpailuja uusien
kaupunkikuvaan sopivien
pysakdintiratkaisujen  10yta-
miseksi tavoitteena kayttaa
tehokkaasti uusia maa- ja
rakennusalaa saastavia kei-
noja.

Pysakaointilaitosten laatutaso
ja ulkondkd paranevat, kun
pysakdinti nahdaan osana
kokonaispalvelua esimerkiksi
kaupan toimijoiden taholta.

PARKERINGSPOLICY OCH PARKERINGSNORM. PR. 3087. 2010

KUVA: MALMO BYGGNADSKONTOR 2010.

Pysakadintiin liittyvan infran,
kuten maanpaallisten ja
maanalaisten laitosten, py-
sakointialueiden seka opas-
tusjarjestelmien tulee olla
laadukkaita ja ymparistdon
sopivia.

Laadukas, viihtyisd ja hyvin
opastettu pysakointilaitos li-
sda laitoksen kaytettavyytta
ja kayttdastetta. Asiakas tu-
lee laitokseen miellyttavan ja
helpon kokemuksen myd6ta
toistekin.

KUVA: HTTPS://PARKITHERE.FILES.WORDPRESS.COM/2010/09/[HOBOKEN_SM.JPG

Robottiparkkilaitos voidaan “piilottaa” rakennuksen sisdan
(Hoboken, New Jersey).

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Kaupunkieldmén viihtyisyys paranee, kun
keskitetty pysakdinti on maan alla tai kauniisti kaupunkikuvaan toteutettu.




11.

PERIAATE

Kaupunki keraa ja pitaa ylla tietoja pysakointipaikka-
maarista seka seuraa pysakointiolojen kehittymista

Kaupungilla ei ole tarkkaa tietoa pysakadintipaikkojen kokonaismaarasta ja sijainneista. Tama koskee
niin kadunvarsi- ja laitospysakaointia kuin pysakointialueitakin, mutta erityisen suuria puutteita on
yksityisen tonttipysakdinnin osalta. Tietoa on keratty aina tarpeen mukaan aluekohtaisia ratkaisuja
suunniteltaessa, mutta tietoa ei ole kootusti saatavilla.

Pysakdinnin kehittamista
varten kaupunki ja muut
pysakointitoimijat tarvitse-
vat tietoa mistd paikkoja
puuttuu ja missa niitd on
likaa seka mika on paik-
kojen todellinen kaytto ja
tarve. Olemassa olevista
pysakointialueista ja -lai-
toksista voidaan osoittaa
paikkoja tarvitsijoille, va-
jaakayttoisista paikoista
voidaan luopua ja niin
edelleen. Parempi tieto
mahdollistaisi paremmin
nykytilanteen arvioinnin,
erilaisten toimenpiteiden
vaikutusten arvioinnin
paatoksenteon tueksi ja
toimenpiteiden todellisten
vaikutusten seuraamisen.

Laadukas tieto luo myos
pohjan erilaisten pysa-
kéintipalvelujen toteutta-
miseksi.

On myos syyta tiedostaa,
etta tiedon yllapitoproses-
si on haastavampaa kuin
tiedon kertaalleen keraa-
minen.

Reaaliaikaisen
tiedon tarve
kasvaa

Toimanpiteide B
valkutusten
seuraamines

Iinnovalivisal
palyelut

Tiedon
karaaminan

Kokanaisiud
hailinta

Analyysit
padtdsten
tueksi

Kattavan tledon
tarve kasvaa

Kuva: pysékoéintitiedolle on useita eri kdyttétarkoituksia ja hySdynta-
mismahdollisuuksia.

Miten parantaa kaupunkilaisen arkea? Kaupunkilaisia koskevat pyséakointiin liittyvét
paatdkset tehdddn paremman tiedon pohjalta.




TAvOITE

Pysakdintipaikkojen laskentaohje koskee
asuntorakentamista. Laskentaohjetta nou-
datetaan asemakaavoituksessa ohjeellisena
ja joustavasti siten, ettd varaudutaan riitta-
vaan pysakointipaikkojen kaavoittamiseen
ottaen huomioon erilaisten alueiden ominais-
piirteet ja erityisesti kayttajaryhmien tarpeet.
Laskentaohjeen tavoitteena on rakentaa ai-
na riittdva maara auto- ja pyoérapaikkoja eri
kaupunkirakenteille niin nykytilanteessa kuin
tulevaisuudessa. Asemakaavoissa tulee va-
rautua, etenkin keskusta-alueilla, pysakoin-
tipaikkojen lisddmiseen myodhemmin siten,
ettd kaavoituksen yhteydessa laaditaan
laajempaa aluetta koskeva pysakoéintisuun-
nitelma. Sen yhteydessa tutkitaan, miten
tulevaisuuden liikennejarjestelmamuutokset
kuten raidejarjestelman kehittdminen, auto-
maattiautot ja sahkoinen liikenne vaikuttavat
pysakdintipaikkojen tarpeeseen ja miten se
voidaan ottaa huomioon.

Laskentaohjeen tavoitteena on rakentaa oi-
kea maara auto- ja pyérapaikkoja eri kau-
punkirakenteille niin nykytilanteessa kuin
tulevaisuudessa. Ohjeen tarkoitus on jous-
tavasti huomioida keskeiset toimintaympa-
ristdbn muutokset. Pysakointi ei saa aiheuttaa
epaviihtyisaa kaupunkiymparistoa.

Espoossa on viisi kaupunkikeskusta (Lep-
pavaara, Tapiola, Espoon keskus, Matinky-
I&-Olari, Espoonlahti) ja useita pienempia
keskuksia, joissa toteutuvat monet autoilun
riippuvuutta vahentavat seikat, kuten moni-
puolinen palvelutarjonta ja hyvat joukkolii-
kenneyhteydet. Laskentaohjeen keskeisena
tavoitteena on mahdollistaa naiden kohdalla
kaupunkirakenteen tiivistaminen ja viihtyisa
ymparisto.

Auto- ja pyorapaikkatarpeeseen vaikuttavat lu-
kuisat toimintaymparistdén muutokset, kuten:
* kaupunkilaisten erilaistuvat liikkumistarpeet
* vaeston ikdantyminen
* kehittyva joukkoliikennetarjonta
e pyo6railyn suosion kasvu

YSAKOINTI=
ENTAOHJE

* kaupunkielaman muutokset

* yhdyskuntarakenteen muutokset

* autottomuuden valitseminen

* yhteiskayttdautoilun valitseminen

» yritysten toiminto- ja sijaintimuutokset

* palvelujen ja toimintojen saavutettavuus

« tydntekijdiden matkustus- ja liikkkumiskayt-
taytymisen muutokset

* elinkeinoelaman rakennemuutokset

* logistiikkamuutokset

* ilmastonmuutos, paastot

* energian saatavuus ja hinta

» vaatimukset kaupungin viihtyisyydelle

* kaupunkilaisten odotukset omalle terveydel-
le

» talouskehitys

* liikennepolitiikka.

LASKENTAOHJEEN YLEISPERIAATTEET

Auto- ja pyOrapaikkojen maaraykselld asema-
kaavassa ilmoitetaan, kuinka monta auto- ja
pyorapaikkaa kaavaan liittyen pitaa vahintaan
toteuttaa (miniminormi) tai saa enintaan to-
teuttaa (maksiminormi). Maarayksessa ilmoi-
tetaan paikkojen maara suhteessa asuntojen
maaraan (esimerkiksi 1 autopaikka/asunto) tai
suhteessa kerrosalaan (esimerkiksi yksi polku-
pyorapaikka/30 k-m?). Tama autopaikkojen ja
pyorapaikkojen laskentaohje on miniminormi.

Ty6- ja asiointipaikkojen, koulujen ja palvelui-
den auto- ja pydrapaikkojen mitoituksessa kay-
tetdan nykyistd ohjeistusta, kunnes Espoon,
Helsingin ja Vantaan yhteisty0ssa laadittava
uusi ohje naiden osalta valmistuu.

ALUELUOKITUS JA MITOITUSARVOT AUTOPAIK-
KOJEN LASKENTAAN

Rakennushankkeen autopaikat tulee sijoittaa
omalle tontille, keskitettyyn pysakdintilaitok-
seen tai erilliselle pysakointitontille (LPA -alu-
eelle). Keskitetylla pysakointilaitoksella tarkoi-
tetaan ratkaisua, jossa autopaikkojen kayttajien
kesken on sovittu paikkojen yhteiskaytosta.
Asemakaavoituksessa asuntopysakdintia ei tu-
le osoittaa kadunvarsille. Kadunvarsipysakoin-
ti on tarkoitettu yleiseen tilapaiseen kayttéon
(esimerkiksi asiointiin ja vieraiden pysakaintiin).




Autopaikkojen laskentaohje perustuu seuraa-
vaan alueluokitukseen:
I.  kaupunkikeskukset ja uudet rakentuvat
kaupunkikeskustyyppiset alueet
II. nykyiset alueet, joilla on potentiaalia
kehittya kaupunkikeskustyyppisiksi
alueiksi
lll. muut keskukset
IV. keskusten I-lll ulkopuolelle jaavat alu-
eet.

Autopaikkojen mitoitusarvoihin vaikuttaa alue-
luokan lisdksi se, onko alue ydinkeskustaa,
ydinkeskustan valitonta ymparistéa tai muuta
aluetta. Alueluokitukset ja mitoitusarvot on esi-
tetty alla olevassa kuvassa. Alueluokitukset ja
mitoitusarvot paivitetdan 2-3 vuoden valein.

, ,

Asuntojen pysédkdintipaikkojen vahimmaisméaarat (miniminormi)
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1 alueluokan keskus

Jokaiselle keskukselle tullaan vuonna 2015
kaynnistyvdssd  keskustojen  periaatteet-
tydssd maarittdmaan oma ydinkeskusta-
alue, ydinkeskustan valitbn ymparistd ja
keskustan muu alue. Suuntaa-antavat ku-
vat ja esimerkkilaskelmat on esitetty Lep-
pavaaraan ja Finnoon osalta sivuilla 28-29.
Kuvista ilmenee, ettd Leppavaaran ydinkes-
kusta ulottuu noin 300 metrin paahan asemas-
ta, kun Finnoossa ydinkeskusta on pienempi.
Alueluokissa Il ja Il ydinkeskustat ovat tyypil-
lisesti pienempia ja lahempana asemaalydinta
kuin alueluokassa I. Siihen asti kunnes keskus-
tojen aluerajaukset on tarkasti maaritelty, alue-
rajausten maarityksia sovelletaan ohjeellisina
ottaen huomioon nykyisin alueilla sovelletut
ohjeluvut seka kohteen sijainti nykyisen tai tu-
levan joukkoliikennesol-
mun laheisyydessa.

Alla olevan taulukon mi-
. toitusarvojen  maarityk-

I?F H : LE" i Il alueluokan keskus . sessa yhtena IahtOkO.h-
i s tana ovat olleet laajat
4 N 1l alueluokan keskus paikkatietoaineistotar-
= esimerkiksi Kilo, Keivuhovi, Tuomarila, Karakallio kastelu_t., JO|den tausta-

& . muuttujina ovat olleet
@ i IV alueluokka asumisen tiiveystekija,
\\:\"\’ . I e alueen keskimaarainen
e N i | L tulotaso ja HSL:n saa-
\,‘EW B um vutettavuusvydhykkeet
Wiy - @ —tefpsvaa (SAVU).  SAVU-vyo-
'\ . I .
g ot n“ e f r-&a.‘. hykkeilla kuvataan eri
i Pt ol Ew A% o toimintojen  seudullista
A PSRRI saavutettavuutta  jouk-

< o 'mmft-' :ousenpwstu"""“““""’"' koliikenteen, kavelyn ja

,.-' q::l‘l‘:uimpu Keilaniemi pyorailyn  nakokulmas-

S Kiventah & Tapiola ta. SAVU-vydhykkeet ja

mmmﬁ%munm
% @—rfinnoe
B~ Kaitaa T

joukkoliikenteen solmu-
pisteet on esitetty liittees-

\ 'I"-suuuk.a e
.H.I.UE- ALUE-
LUOKKA LUOKKA
1 n

¥DINKESKUSTA
(etdisyys asemalle/ylimeen 1 'pf . 1 'HP!_ :
tyyplllisesti 0-300 m) 130 k-m 110 k-rrv
YDINKESKUSTAN
VALITON YMPARISTO 1ap/ 1ap/

110 k-m? 95 k-m’

(etdisyys asemalle/ytimeen
tyypillisesti 300600 m)

KESKUSTAN MUU ALUE
(etdisyys asemalle/ytimeen
tyvpillisesti 600-1000 m)

1ap/ 1ap/
95 k-m? 85 k-m?

sa 4.
ALUE- ALUE-
LUDKKA LU 1Y
i (keskusten
ulkopuolelia)
1ap/ Kuva: autopaikkojen las-
95 k-m’ £l kentaohjeen  alueluokitus
70-85 k-m? | Ja@ mitoitusarvot noudatetta-
vaksi asemakaavoitukses-
3; :iii il sa. Keskustakohtaiset alue-
palkallisiste médritykset (ydinkeskusta,
ks ydinkeskustan vélitén ym-
1ap/ péristd, muu alue) tehd&én
80-85 k-m? keskustojen periaatteet
tybssé.




AUTOPAIKKOJEN LASKENTAOHJE KERROSTA-
LOILLE JA PIENKERROSTALOILLE

1. Mitoitusarvo saadaan taulukon (sivu 25)
rakennuskohteen alueluokan ja alueen
ominaispiirteen (ydinkeskusta, ydin-
keskustan valitén ymparistd, muu alue)
perusteella. Mitoitusarvon avulla laskettu
paikkamaara pyoristetdan 1ahimpaan
kokonaislukuun.

2. Autopaikkoja mitoitetaan kuitenkin vahin-
taan 0,5 autopaikkaa/asunto pyoristaen
lahimpaan kokonaislukuun.

3. Vieraspaikat sisaltyvat taulukon (sivu 25)
mitoitusarvoihin. Rakennuttajat, kiinteis-
t6- tai asunto-osakeyhtioét maarittavat itse
kuinka suuri osa paikoista on vieraspaik-
koja.

4. Taydennysrakentamisen yhteydessa
vanhan, toteuttamattoman vanhan ja
uuden kerrosalan yhteensa aiheuttama
pysakdintipaikkatarve mitoitetaan taulu-
kon (sivu 25) mukaan, jolloin alueluokitus,
alueen ominaispiirteet (ydinkeskusta,
ydinkeskustan valitén ymparistd, muu
alue) vaikuttavat mitoitusarvoon samalla
tavalla kuin uusissa kohteissa.

5. Jos kyseessa on niin suuri kaavahanke,
ettd se itsessaan vaikuttaa alueluokkaan,
on vaikutus huomioitava kyseisen hank-
keen mitoitusarvoa valittaessa.

6. Lahelle asuntoja on osoitettava vahintaan
yksi liikkumisesteisten autopaikka alkavaa
30 autopaikkaa kohden. Liikkumisesteis-
ten autopaikat tulee sijoittaa niiden kaytet-
tavyyden kannalta tarkoituksenmukaisesti.

7. Lisaksi jokaista alkavaa 25 autopaikkaa
kohden on osoitettava paikka vahintaan
yhdelle moottoripydralle tontilla, keskite-
tyssa pysakointilaitoksessa tai LPA- alu-
eella. Paikka voi olla mitoitettu moottori-
pyoran vaatimalle tilatarpeelle.

8. Kuorma-autopaikkoja ei jarjesteta alue-
luokkien I-1l ydinkeskustoissa eika ydin-
keskustojen valittbmassa laheisyydes-
sa. Muualla niita toteutetaan harkinnan
mukaan.

9. Muuta yleista ja tilapaista pysakointitar-
vetta varten on asemakaavassa osoitetta-
va asuntoalueelle yleisia pysakointialueita
yksi autopaikka 1 000 k-m?:a kohti. Alue-

10.

11.

12.

luokkien | — Il liikekeskuksissa ja liike-
keskuksien valittémassa laheisyydessa
osoitetaan yksi autopaikka 1500 k-m?a
kohti.

Alueluokissa I-Il voidaan sallia enintadan
30 % kevennys mitoitusarvoon, jos toteu-
tetaan keskitetty pysakointi. Paikkoja on
kuitenkin oltava vahintaan 0,4 autopaik-
kaa /asunto. Keskitetyssa pysakoinnis-
sa autopaikkojen kayttéa on tehostettu
verrattuna ratkaisuun, jossa kayttajilla tai
tietyilla kayttajaryhmilla on omat nimetyt
paikat.

Kevennyksen saaminen edellyttda aina
hankkeen rakennuttajalta selvityksen, jos-
ta kay ilmi, miten keskitetty pysakdintirat-
kaisu tehostaa paikkojen kayttdéa verrattu-
na tilanteeseen, jossa kayttajilla on omat
nimetyt paikat. Kevennyksen suuruuden
paattaa kaavoitusvaiheessa kaupunki-
suunnittelukeskus tehdyn selvityksen
pohjalta. Selvityksen mukaiset keskitetyt
pysakdintiratkaisut hyvaksyy rakennus-
lupavaiheessa rakennusvalvontakeskus.
Esimerkkeja tehostamistoimenpiteista
ovat:

osoitetaan paikkoja muista toiminnoista
(esimerkiksi yhteiskayttd alueen toimisto-
jen tai kauppojen kanssa)

osoitetaan, ettad kaytdssa on varaus- tai
ohjausjarjestelma, jolla mahdollistetaan
paikkojen korkea kayttdaste. Jarjestel-
masta saatava hyoty on esitettava
edistetaan yhteiskayttoautoilua.

Liikkumisesteisten autopaikkamaarat ja
moottoripydrapaikat lasketaan kayttden
sivulla 25 olevan taulukon mitoitusarvoja.
Niiden laskentaan ei siten kaytetd mah-
dollisia kevennettyja arvoja.

Naita laskentaohjeita voidaan asemakaa-
vaehdotusta laadittaessa keventaa, mikali
alueella toteutetaan pysakointipaikkojen
kayton alykas ohjausjarjestelma ja mikali
maankayttosopimuksella tai muulla sito-
valla sopimuksella varaudutaan lisdpy-
sakdintipaikkojen rakentamiseen tarpeen
niin vaatiessa.

Kaupunkisuunnittelukeskus kehittda
vaihtoehtoisia tapoja, joilla varaudutaan
toteuttamaan asemakaavamaarayksissa
edellytettya enemman pysakaintipaikkoja,
mikali tdhan ilmenee tarvetta.




AUTOPAIKKOJEN LASKENTAOHJE MUILLE KUIN
KERROSTALOILLE JA PIENKERROSTALOILLE

1. Kytkettyjen pientalojen (= rivitalojen) auto-
paikkamaara on alueluokissa | — Il vahin-
tadan 1 autopaikka/85 k-m? ja alueluokissa
[ll — IV vahintdan 1 autopaikka/70 k-m?
pyOristden lahimpaan kokonaislukuun.
Autopaikkoja mitoitetaan kuitenkin vahin-
tdan 1 autopaikka/asunto kaikissa alue-
luokissa.

2. FErillisten pientalojen (= omakotitalojen)
mitoitusohje on vahintaan 2 autopaikkaa
per asunto. Autopaikat voivat olla tontilla
my0os perakkain. Tontilta sallitaan peruut-
taminen asuntokadulle, jos tonttiliittyman
nakemat ja muut turvallisuusolosuhteet
ovat riittavat.

LASKENTAOHJE POLKUPYORAPAIKOILLE

1. Kerrostaloissa, pienkerrostaloissa, kytke-
tyissa pientaloissa (rivitaloissa) ja opiske-
lija-asunnoissa pyérapaikkoja on oltava
vahintaan yksi polkupyora-paikka/30 k-m?
pyoristaen lahimpaan kokonaislukuun tai
vahintdan 2 polkupyotrapaikkaa asuntoa
kohden. Suurempi arvoista on mitoittava.
Kaikkien paikkojen on oltava saasuojatus-
sa ja lukittavassa tilassa.

2. Lisaksi osoitetaan tilaa lyhytaikaiseen py-
sakointiin ulkotiloissa.

LASKENTAOHJE PALVELUASUMISELLE

1. Palveluasumisessa mitoitusohje on
vahintaan 0,25 autopaikkaa / asunto ja
vahintaan 0,5 polkupyoérapaikkaa / asunto
pyOristaen lahimpaan kokonaislukuun.

2. Invapaikkojen etaisyys palveluasumisesta
on enintdan 25 m.

LASKENTAOHJE OPISKELIJA-ASUMISELLE

1. Opiskelija-asunnoissa autopaikkamaara
on vahintaan 60 % taulukon (sivu 25)
mitoitusarvosta.

2. Otaniemeen on laadittu oma laskentaoh-
je, jota noudatetaan Otaniemen osalta.

3. Polkupydrien laskentaohje on sama kuin
tavallisissa asunnoissa.

SEURANTA

Espooseen on tarkoitus toteuttaa pysakoinnin
seurantajarjestelma (excel-taulukko, tietokan-
ta tms.), jonka yhdeksi osaksi tulee lasken-
taohjeen mukaisten asemakaavaratkaisujen
seuranta. Aina lautakunnan hyvaksyttya ase-
makaavan tai asemakaavan muutoksen talle-
tetaan taulukkoon tiedot pysakoéintiratkaisuista.
Paikat merkitdan "tavoitepaikkoina” tms. omal-
la koodilla ja ne muutetaan todellisiksi paikoik-
si, kun ne on rakennettu. Taulukkoon/tietokan-
taan syotetdan muun muassa seuraavat tiedot:
kaytetty laskenta-arvo, toteutusmalli (keskitetty
pysakainti, tonttikohtainen pysakdinti, mahdol-
linen perustelu kevennettyyn mitoitusarvoon),
tuleeko alueelle pysakadintiyhtid toteuttajaksi,
onko osa paikoista liityntapysakaointiin jne.

Seuranta kasittda 3-5 vuoden valein tehtavan
katselmuksen jossa selvitetddn seuraavia asi-
oita: kuinka paikat on toteutettu, kuinka hyvin
pysakadinti toimii kyseiselld alueella, kuinka
suuri on vapaana olevien paikkojen maara,
kuinka suuri on asuntoyhtididen autopaikkoja
jonottavien maara, esiintyyko alueella mahdol-
lista vaaraa pysakointia. Tiedon keraaminen ja
sen myodta erilaisten pysakdintiratkaisujen to-
teutumisen ja onnistumisen seuranta helpottaa
tulevina vuosina mitoitusarvojen paivitysta.




ESIMERKKIRAJAUKSIA KESKUSTOJEN VYO~
HYKKEISTA: LEPPAVAARA JA FINNOO (ALUE-
LUOKKA 1)

Kuva on suuntaa-antava ja tarken-
tuu keskustojen periaatteet -ty6ssa.

Ydinkeskusta

Ydinkeskustan
vilitén ymparist

Kuva on suuntaa-antava ja tarkentuu
keskustojen periaatteet -tydssé.




ESIMERKKILASKELMA: ALUELUOKKA |

Jos rakennetaan 10 000 k-m? alueluokan |
ydinkeskustan, ydinkeskustan valittémaan ym-
paristéon tai muualle keskukseen, lasketaan
auto- ja pyorapaikkamaarat alla olevan taulu-

kon mukaisesti.

Taulukko: esimerkkilaskelma alueluokalle I. Pyéristykset tehdéén I&dhimpéén kokonaislukuun pois lukien
liikuntaesteisille varatut autopaikat ja moottoripydrépaikat, jotka pyoristetdén yléspéin seuraavaan kokonais-
lukuun.

Ydinkeskusta 10 000M30 Maksimivahennys | 77/30 =2 57 T1125=3,08 10 D00/30 = 333,33
10 000 k-m? =7692 T7*03=2310

77T paikkaa 54 — 7T paikkaa J paikkaa 4 paikkaa 333 pyordpaikkaa
Ydinkeskustan 10 000110 Maksimivahennys | 91/30 = 3,03 91/25=3 64 10 000/30 = 333,33
vilitén ympiristd =909, 91=03=2730
10 000 k-m?

91 paikkaa 64 — 91 paikkaa 4 paikkaa 4 paikkaa 333 pyoripaikkaa
Muu keskuksen 10 000/95 Maksimivahennys | 105/30 = 3,50 105/25=420 | 10 000/30 = 333,33
alue =105,26 105 0,3 = 31,60
10 000 k-m?

105 paikkaa | 74 — 105 paikkaa | 4 paikkaa 5 paikkaa 333 pyorapaikkaa

*)  Kuitenkin vahintdén 0,5 autopaikkaa/asunto

**) Kuitenkin véhintdén 0,4 autopaikkaa/asunto. Vdhennyksen suuruus maéraytyy kaupunkisuunnittelu-
keskukselle toimitetun selvityksen pohjalta.

***) Kaikkien pydrépaikkojen on oltava sdédsuojatussa ja lukittavassa tilassa.
Kuitenkin véhintaén 2 polkupyérépaikkaa/asunto




Kaupunki on perinteisesti ohjannut ja kehittanyt
pysakointia kaavoituksen, katujen suunnittelun
ja mitoituksen, pysakainnin valvonnan seka py-
sakadinnin ohjauksen ja opastuksen avulla. Yha
useammin keskusteluun nousevat kaupungin
roolin lisdaminen keskitettyjen laitosten kayn-
nistgjana tai kaupungin oman pysakaintitoimi-
jan perustaminen, jolloin kaupungilla on mah-
dollista vaikuttaa pysakdinnin lapindkyvaan ja
jarkevaan hinnoitteluun. Tama onkin tarkeaa,
koska hinnoittelun kaytté on tehokkaimpia
vaikuttajia pysakointi- ja liikkkumisvalinnoissa.
Kaupungilla olisi myés mahdollista kayttaa py-

JELMA

sakaintilaitosten alkuinvestointikulujen kattami-
seen tontinmyynti- ja maankayttésopimustulo-
ja.

Pysakdinnin kehittdamisohjelmalla edistetaan
kaupunginhallituksen elinkeino- ja kilpailuky-
kyjaoksen hyvaksymien pysakointiperiaattei-
den toteutumista. Kehittdmisohjelma kasittaa
yhdeksan toimenpidekokonaisuutta. Toimen-
piteiden suunnittelussa ja toteuttamisessa on
jatkossa otettava huomioon kaikkien intressi-
ryhmien nakdkohdat, jotta paastadan mahdolli-
simman hyvaan lopputulokseen.

KEHITTAMISOHJELMAN TOIMENPIDEKOKONAISUUDET:

. Pysdakoinnin maksullisuuden kehittaminen

. Pysakaoinnin tehostaminen ja keskittaminen

. Kaupungille aktiivinen rooli pysakoinnin jarjestamisessa

. Valvonnan kehittaminen ja lisaaminen

. Opastuksen ja ohjauksen kehittaminen

. Pysakaoinnin alykkyyden edistaminen (uusi teknologia)

. Pyorapysakaoinnin kehittaminen

. Liityntapysakoinnin laajentaminen ja kehittaminen

. Tyontekijoiden kestavan liikkumisen edistaminen




Kehittamisohjelman toimenpiteet vaikuttavat valillisesti toisiinsa.
Esimerkiksi uusi teknologia palvelee kaikkia muita toimenpiteita.

= ©Merkittava keskindinen vaikutus

Uusi teknologia vaikuttaa
kaikkiin toimenpiteisiin

Kaupungille aktiivinen
rooli pysakoinnin

jarjestdmisessa
.
Uusi teknologia:
Pysakoinnin alykkyyden
liséaminen
Tyontekijoiden kestavan
/ liikkumisen edistaminen
Pysakoinnin
tehostaminen ja
keskittaminen
I Opastuksen ja ohjauksen
Py6riapysakainnin kehittaminen
kehittaminen
Liityntapysakaéinnin Valvonnan kehittaminen
laajentaminen ja ja lisadminen
kehittaminen
Pysakoinnin

maksullisuuden
kehittaminen




TOIMENPIDE 1:

Pysakoinnin maksullisuuden kehittaminen

iksi: Maksullisen kadunvar-
sipysdkdinnin tavoitteena on
estdd asukkaita kéyttdmdstd
kadunvartta jatkuvaan
pysdkdintiin ja ohjata asuk-
kaat pysdkoimddn taloyhtididen pysdkdin-
tialueille ja -laitoksiin. Samalla kadunvar-
ren paikat vapautuvat lyhytkestoisemmalle
vieras- ja asiointipysékéinnille. Jos kadun-
varressa on paljon ilmaista pysékdintitilaa,
eivdt asukkaat helposti ota maksullista
paikkaa heille tarkoitetusta laitoksesta. Jos
puolestaan alueen asuntoyhtididen paikat
ovat téynnd, niin kaupunki saa tuloja ja
mahdollisesti ohjaa yhtiéité rakentamaan
puuttuvat paikat. Témdé on myéds tasapuolista
kaikkia espoolaisia kohtaan.

TAUSTAA

Viereisessa kuvassa on esitetty erilaisia mak-
sujen toteuttamismalleja (VEO — VE3). Kun
kadunvarsipysakéinnin halutaan olevan erityi-
sesti vieras- ja asiointipysakoéinnin kaytossa,
ovat parhaat vaihtoehdot yhdistelma VEO:aa,
VE1A:ta ja VE1B:ta. Tarvittaessa yolla hinnat
voivat olla halvempia, jolloin mahdollistetaan
yon yli kestavien vierai-
lujen kohtuuhintainen py-
sakointi. Osa pysakoin-

Matinkyla-Olari, Espoonlahti) seka uudet ker-
rostaloalueet (Finnoo, Kera ja Vermo). Otanie-
messa maanomistajilla on jo valmiiksi tahtotila
vahentaa pysakadintia alueella ottamalla mak-
sut kayttéon. Potentiaalisia kohteita ovat myds
Kivenlahti, Suvela ja Soukka. Esimerkiksi Ki-
venlahdessa ja Suvelassa ongelmana on se,
ettd kadunvarren paikat houkuttelevat poten-
tiaalisia laitospaikkojen kayttajia. Tarvetta mak-
sullisuudelle voi olla myds muillakin rajatuim-
milla alueilla.

Maksullisuus esitetaan otettavaksi kayttoon
vaiheittain 2-3 pilottikohteessa. Pilottikohtees-
sa on joukkoliikenteen tarjonnan oltava hyva ja
myos pysakadinnin kysynnan ylitettava tarjonta.

Espoossa ei ole valmiiksi organisaatiota mak-
sujarjestelman yllapitdmiseen. Vaiheittainen
kayttdonotto mahdollistaa aloittamisen kevyel-
I& organisaatiolla. Maksullisuus on hyva hoitaa
sellaisin menetelmin, ettd se vaatii mahdolli-
simman vahan laitteita maastoon ja niiden yl-
l&pitoa ja kunnostusta. Tassad mobiilimaksami-
nen on hyva keino. Tulee kuitenkin varmistaa,
ettd myos sellaiset henkildt, joilla ei ole mobiili-
laitetta voivat pysakoida.

tipakoista voidaan tassa Kéiytdin
yhteydessé siirtaa myt')s Tﬁsmﬁkohteisf{n . lVr'f?ra.ﬁu-ja. maks@m’nh; ﬁsuim_s-
pyorapysakomnln kayt- soveltuva ratkaisy asiintipainotteisuus nykytilanne painotteisuus
15 min B o T Lyhytaikalsuus
Maksullisuudella voidaan b “ klosi8 e koske luvan
. g e kdinti R 4 saaneita
saada hyvin merkittavia Aina makeulinen .
. . I . [ .
tuloja kaupungille. On @ jatkuvasti Pailvilla maksullinen, Pysakdinti on
. . . . ressivinen
kuitenkin ~ huomioitava, progressitvinen prog paivailla

hinnoittelu, Yalld 00,

L aikarajoitettu,
vapaa pysakointi. © 50

mutta rajoitus ei
koske luvan
saaneita,

Maksullinen hinnaittely

ettd maksullisuuden yl-
lapidosta syntyy kustan-
nuksia.

limainen

Aina maksullinen, sivslls raoi

pdivilla progressiivinen P‘an.ra Ia1 ra.jultettl...r _
hinnoittelu, il pysikdintiaika, yolli o
tasataksa. . vapaa pysakGinti. [ 28
llmainen, ympari

vuorokawden rajoitettu
pysakdinti,

Luontevia alueita maksul-
lisuudelle ovat kaupunki-
keskukset (Leppavaara,
Tapiola, Espoon keskus,

Kuva: kadunvarsipysédkdinnin vaihtoehtoja eri toimintaymparistdissa.




SEURAAVA ASKEL: MAKSUKOKEILUT PILOTTI-
KOHTEISSA

Kun maksut otetaan kayttoon, tulee heti olla
kaytettavissad alykds mobiilimaksupalvelu. Ta-
ma on kaupungille yksinkertaisin ja edullisin
tapa jarjestaa pysakdoinnin maksaminen, koska
tdhadn on olemassa valmiita palveluntarjoajia.
Esimerkiksi Helsingissa on kaytossa kaksi pal-
veluntarjoajaa (EasyPark ja ParkMan), joilla
kummallakin on tarjota rekisterditymista edel-
Iyttdvia korkeatasoisia alypuhelimella toimivia
maksupalveluita sekd ilman rekisterditymista
tekstiviesteilla tehtavid maksupalveluja. Alku-
vaiheessa voi kuitenkin olla jarkevaa, ettd on
mahdollisuus maksaa pysakdinti vaihtoehtoi-
sella tavalla esimerkiksi automaatin avulla,
hankkimalla pysakdinnin kerta- tai sarjalippu
kioskista/kaupungin toimipisteesta. Naissa ta-
pauksissa pysakointimaksu voi olla korkeampi
kuin mobiilimaksupalvelulla ostettuna, koska
kustannukset kaupungille ovat myos korkeam-
mat. Mahdollisia maksuautomaatteja voi olla
hyvin rajoitettu maara, esimerkiksi alueiden
sisdantulojen yhteydessa ja muilla keskeisilla
paikoilla.

Maksulliseen kadunvarsipysakointiin tarkoite-
tut paikat tulee merkita selkeasti. Merkintojen
tulee olla yksiselitteisia, yhtenevaisia ja helpos-
ti ymmarrettavissa. Valvonnan tulee olla riitta-
vaa.

Aluksi valitaan pilottikohteet, joille laaditaan
suunnitelma maksujen toteuttamisesta. Suun-
nitelma kasittdad maksujen suuruuden maaritta-
misen. Yhtena vaihtoehtona on toteuttaa prog-
ressiivinen hinnoittelu, jossa ensimmainen tunti
voi olla erittdin edullinen ja seuraavien tuntien
osalta hinnat kasvavat. Myos auton ymparis-
toystavallisyyden ja mahdollisen yhteiskayttoi-
syyden tulee nakya hinnoittelussa. Maksuista
saatavat tulot seka jarjestelman yllapidosta ja
valvonnasta aiheutuvat kustannukset arvioi-
daan, kuten mahdollisen asukaspysakaointijar-
jestelman soveltuvuus aina kulloisellekin alu-
eelle.

Kadunvarsien maksuja suunniteltaessa on
huomioitava yksityisten pysakointilaitosten hin-
noittelupolitiikka. Nykyisin erittain suuret ostos-
keskusten pysakdintilaitokset kuten Sello, Iso

s e Omena ja Lippulaiva tarjoavat
[ - iimaista pysakointia kaupun-
| T kikeskusten ytimessad kaup-
Y o\ | pakeskusten  aukioloaikoina,
|y e 18 La ja télla on merkittava vaikutus
. S Wiemus, | . | O Kaupunkikeskukset  maigullisen  kadunvarsipysa-
0 ity | R e \ kéinnin toimivuuteen. limaiset
g - i | ® Undetalyest laitospaikat houkuttelevat hel-
L ' O Olemassa oleva posti enemman kuin hyvallakin
P " III © Otaniemi paikalla olevat kadunvarsipai-
; s { kat.
'~:;ﬁh_ ; 2 Pilottikohteista, niiden laajuu-
i R Ve L,f’f | desta, pysakoinnin hinnoit-
l' f \\g =z B telusta, maksujarjestelman
NI _ 2~ | epphvaara tulovaikutuksista ja kokeilun
e Ot seurannasta  valmistellaan
< keglzu?: _ /@Kera 3 erikseen teknisen lautakun-
e Qets e 0@ RGO * Vermo nan paatettavaksi esitys. Kau-
2 & Suvela ey punkilaisile on annettava
Y 5 '@ Otaniemi mahdollisuus  kommentoida
3 i ~ Matinkyld- | suunnitelmia ennen kuin luot-

] ol QO Tapiola
{ i Y] d
I"It #‘"‘gd . " T

~ 1@:?""’ T, =

Espannlahtl &)
Soukka

Finnoo

by
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tamushenkilot tekevat lopul-
lisen paatdksen maksujen
kayttéonotosta.

|
/',' Kuva: pysékéinnin maksullisuuden toteuttaminen

’
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ensimmaisessé vaiheessa.




TOIMENPIDE 2:

Pysakoinnin tehostaminen ja keskittaminen

iksi: Keskitetty pysdkdinti
mahdollistaa tehokkaam-
paa rakentamista samalle
maa-alalle. Pyséikdinnisté
vapautunutta maa-alaa
voidaan osoittaa virkistyskdyttéon ja
muihin toimintoihin tehden alueista vii-
htyisdmpid. Keskitetty pysdkointi mahdol-
listaa sekoittuneen maankdytén alueella,
asiointipysékéinnin, asukaspysdkdinnin ja
tyopaikkapysékéinnin vuorottaisen kdyton
véhentden paikkatarvetta ja pyséikéinnin
kustannuksia.

Kaupunki pystyy edistdmaan optimaalista py-
sakointipaikkojen rakentamista ja tehostamaan
niiden kayttéd muun muassa maankayton
suunnittelulla, paikkojen moni- tai vuorottais-
kayttoisyydelld, paikkojen nimeamattomyydel-
14, joustavalla laskentaohjeella, hyddyntamalla
alykasta teknologiaa seka yhteiskayttdautoilul-
la. Jatkossa on koottu ehdotuksia tehostamis-
toimista.

1. Pysakointipaikkojen vuorottaiskdyton edista-
minen

Toimintoja ja maankayttéd yhdistelemalla on
mahdollista vahentdd henkildautoliikenteen
kayttéa ja ajosuoritetta. Tehokkaimpiin pysa-
koéintiratkaisuihin paastaan asumista, tyopaik-
koja ja palveluita yhdistamalla, jolloin eri toi-
minnoille tarjottavia pysakaointipaikkoja voidaan
keskittdda samaan laitokseen. Onnistuneesti
toteutetusta vuoropysakdinnistd on tutkittua
tietoa muun muassa Lansi-Pasilasta ja Mal-
mosta. Paikkoja on tarvittu noin 30 % vahem-
man kuin erillisissa laitoksissa. Keskeista on
saada aikaan melko vakiintunut kayttajakunta,
joiden pysakaointia hallinnoi ja kehittaa yhteinen
pysakadintioperaattori. Onnistunut vuorottaispy-
sakainti vaatii aina hyvan tarvelahtdisen suun-
nitelman, kuitenkin niin, ettd paikkajakaumaa
on mahdollista muuttaa tarpeiden muuttues-
sa. Espoon kaupunkikeskusten ja taydennys-
rakentamisen kohteissa etsitddn vuoropysa-
koéintiin sopivia, mielelladn kokonaan uusia tai
laajentamista vaativia vanhoja kohteita, joihin
laaditaan paikkamaaratarve yhdessa vuorot-
taiskayttdsuunnitelman kanssa ennen raken-
tamisen tai laajentamisen kaynnistamista.
Kayttdtilanne ja kehittamistarve tarkistetaan
maaraajoin.

HAJAUTETTU PYSAKOINTI

o

i

SEKOITTUNUT MAANKAYTTO JA
KESKITETTY PYSAKOINTI

Asuminen

Kauppa

Laajentumisvara

Kuva: paikkojen monipuolisella kdytélléd voidaan péasta jopa 50 % pienempéaén autopaikkaméadaréan,
50 % pienempaén maa-alaan ja 75 % vdhempiin henkiléautokilometreihin katuverkolla.




2. Asukaspysadkointijarjestelman hyodyntami-
nen tarvittaessa

Kadunvarsipysakointi on tarkoitettu paaasias-
sa lyhytaikaiseen asiointipysakointiin ja vieras-
pysakaintiin. Jos jollain alueella tontti- tai laitos-
pysakainti ei riitd asukkaiden tai tyontekijéiden
pitkaaikaiseen yli 7 h pysakainnin tarpeisiin, on
alueella mahdollista ottaa kayttéén asukaspy-
sakaintijarjestelma. Kun tilanne korjautuu esi-
merkiksi uuden keskitetyn laitoksen rakentami-
sella, asukaspysakointijarjestelma puretaan.

Asukaspysakadintijarjestelmassa kaupunki to-
teuttaa pysakointipaikat. Paikat voidaan vuok-
rata talo- tai alueyhtidlle tai edellisten palkkaa-
malle pysakdintioperaattorille, joka hallinnoi ja
yllapitaa paikkoja ja asukaspysakdintitunnus-
jarjestelmaa. Tarvittavat investointikustannuk-
set peritdan rakennuslupavaiheessa kerta-
luontoisesti. Asukaspysakdintijarjestelman ja
paikkojen yllapito voi kuulua myoés kaupungille,
jolloin tunnuksista peritaan vuosittaiset kustan-
nukset. Myds maan arvon menetys voidaan si-
sallyttaa kustannuksiin.

3. Yhteiskayttoautot

Yhteiskayttdautot ovat yksi keino vahentaa
pysakdintipaikkatarvetta. Liikenneviraston ja
likenne- ja viestintaministerion vuonna 2011
teettdman tutkimuksen perusteella yhteiskayt-
tdéautot kiinnostavat erityisesti pienid asunto-
kuntia, joilla on satunnainen tarve auton kay-
tolle. Tutkimuksen mukaan noin kolmannes
kayttaisi yhteiskayttbautoa 1-3 kertaa viikossa,
kolmannes muutaman kerran kuukaudessa ja
kolmannes kerran kuukaudessa. Autoa kaytet-
taisi paaosin ostoksiin, tavarankuljetuksiin, vie-
railuihin ja vapaa-ajan matkoihin.

Yhteiskayttoautoilussa liitytdan usein jasenek-
si, jolloin auton kayttddnottotilanteessa ei enaa
tehda erillistd sopimusta kuten autoa vuokra-
tessa. Yhteiskayttbauton minimivarausaika on
2-3 tuntia, kun vuokra-autolla se on yleensa
pidempi. Yhteiskayttbauton saa kayttdédnsa
mina vuorokaudenaikana tahansa ja noutopis-
teitd on useita, kun vuokraamoissa noudot ja
palautukset tehdaan paasaantoisesti yrityksen
toimipisteeseen sen aukioloaikana. Yhteisau-
ton kayttd perustuu alykkaaseen ajantasaiseen
jakelualustaan (varaaminen, auton I6ytaminen,

avaaminen ja sulkeminen jne.), kun autonvuok-
raus voi toimia "hitaammalla sopimustekniikal-
la”. Viime aikoina on my0s otettu kayttddn mal-
li, jossa jokainen asukas saa automaattisesti
alueen kimppa-autot kayttéonsa. Esimerkiksi
Helsingin Rastilassa vapaarahoitteisen vuok-
rakerrostalon yhteiskayttdautoilla korvataan 30
prosenttia alueen autopaikkatarpeesta.

4. Keskitettyjen pysakointiratkaisujen edistami-
nen

Keskitetty pysakointi mahdollistaa tehokkaam-
paa rakentamista samalle maa-alalle, jolloin
vapautunutta maata voidaan kayttda muuhun
rakentamiseen tai virkistyskayttéon. Pysakain-
tilaitokset suunnitellaan paaosin siten, etta niita
voidaan tarvittaessa laajentaa tai niihin voidaan
lisata kerroksia. Tutkitaan myds mahdollisuuk-
sia tehostaa pysakointipaikkojen kayttoa muun
muassa kayttdmalla nimeamattémia paikkoja,
lisddmalla vuoropysakdintia, jos alueella on
asuntojen lisdksi myods tyopaikkoja ja muilla
tutkitusti vaikuttavilla keinoilla.

Uusissa aluerakennuskohteissa (esimerkiksi
Finnoo, Kera, Vermo) tavoitteena on toteuttaa
vaiheittain keskitetyt, tehokkaat, kustannuksia
ja tilaa saastavat pysakdintiratkaisut. Olemas-
sa olevien alueiden lisa- ja taydennysrakenta-
misen yhteydessa tulee tapauskohtaisesti har-
kita siirtymista keskitettyyn pysakaintiin. Koska
monien alueiden tdydennysrakentamispotenti-
aali koostuu useasta pienehkésta kokonaisuu-
desta, on kaupungilla tarkea rooli toteutukses-
sa.

Taydennysrakentamisen osalta keskitettyyn
pysakadintiin siirrytddn paasaantodisesti aina
kun tdydennysrakentaminen sijoittuu nykyisel-
le pysakaintitontille, jolla on maantasoista py-
sakaintia. Luonnollisesti keskitettyyn pysakoin-
tiin voidaan siirtya kaikissa niissa tapauksissa,
kun tonttikohtaisilla ratkaisuilla ei tulla toimeen.

5. Kadunvarsipysdkoéinnin kehittaminen

Tutkitaan mahdollisuutta tarkistaa katujen tila-
varausta niin, etta tulevaisuudessa voidaan li-
sata kadunvarsipysakointia alueen tarpeen niin
vaatiessa. Samalla selvitetddn myods vuoropy-
sakadintimahdollisuutta kadunvarsilla talvikun-
nossapitokaudella, jotta kadunvarsipysakointi




ei estd talvikunnossapitoa, mutta kadunvarsi-
pysakointipaikat sailyvat kaytossa myos talvi-
kaudella.

Kaavoituksen yhteydessa tulee tutkia kadun-
varsipysakoéinnin riittdvyys kaava-alueella ja
sen lahipiirissa, jotta paikkoja voidaan rakentaa
kokonaisuutena riittavasti. Tilatarpeet otetaan
jatkossa paremmin huomioon jo asemakaavoi-
tusvaiheessa muun muassa suunnittelemalla
kadut leveammiksi ja varautumalla enemman
yleiseen pysakaintiin. Valmisteilla olevissa ja
tulevissa kaavoituskohteissa varmistetaan au-
topaikkojen riittdvyys, nyt ja tulevaisuudessa.
Ennen kaavan hyvaksymistd autopaikkojen
mahdollista mydhempaa lisdamista varten teh-
dyt varaukset kaava-alueella taytyy osoittaa
paattajille.

Seuraavia jatkossa selvitettdvia asioita on tunnistettu tyén aikana:

* Millaisia ovat pys&koinnin yhteistyémallit, joilla eri toimintoja palvelevat pysékdintipaikat
saadaan ympaérivuorokautiseen tehokkaaseen kayttéon.

* Miten keskitetyt pysékdintilaitokset saadaan liiketaloudellisesti kannattaviksi ja houkutte-
leviksi rakentajille ja rakennuttajille. Mallin pitéisi ohjata siihen, ettg keskitetty pyséakointi
tulee edullisemmaksi kuin tonttikohtainen pysékéinti. Yksi malli voi olla se, etté rahoitus
kerétdan etukéteen liittymismaksuina kiinteisto- ja taloyhtioiltd. Mité korkeampi on tél-
16in velvoitepaikkojen osuus kaikista pysékéintipaikoista, sitéd pienempi on rahoitusris-
ki. Liséksi on oltava pelisddnnét niita tilanteita varten, kun maksuilla ei saada katettua
investointeja ja yllapitokuluja. Onko talléin hyvédksyttévaa, ettd paikkoja subventoidaan
muiden kuin pysékoijien toimesta.

» Miten varmistutaan, ettd mahdolliset lisGpaikat voidaan rakentaa kohtuuhintaan.

* Miten varmistetaan, ettd mahdolliset osakepaikat séilyvét niiden asukkaiden kéyt6ssé,
Joita varten ne on alun perin tarkoitettu.

Millaisia sopimusmalleja tarvitaan kaavaméaéréyksien ja rakennuslupavaiheiden avuksi.




TOIMENPIDE 3:

Kaupungille aktiivinen rooli pysakoinnin jarjesta-

misessa

iksi: Kaupungin pysckéin-
tiomistusten hallinnan
keskittdminen tuo mittakaa-
vaetuja muun muassa julki-
sissa hankinnoissa sekd hal-
lintoon liittyvissé asioissa. Lisdksi keskitetty
toimintamalli mahdollistaa pysdkoéinnin
kokonaisvaltaisen kehittdmisen koko Es-
poon alueella siihen erikoistuneen organ-
isaation toimesta. Tdlléin myds osaaminen
keskittyy selkedisti yhteen paikkaan ja
resurssien kéytté on mahdollisimman
tehokasta. Kaupunagilla tulee olla aktiivinen
rooli erityisesti alueellisten ja keskitet-
tyjen pysdkaointijéirjestelmien luomisessa.
Yksittdisten hankkeiden tai yhtiéiden on
muutoin vaikea saada aikaiseksi tehokkaita
yhteispysdkaointijérjestelyjd.

ESPOON KAUPUNGIN/KAUPUNKIKONSERNIN
LUONTEVIMMAT ROOLIT PYSAKOINNIN JARJES-
TAMISESSA

Mahdolliset kaupungin roolit pysakoinnin jarjes-
tamisessa voidaan jakaa pysakdintilaitosten/-
alueiden omistukseen, laitosten operointiin,
laitosten huoltoon ja yllapitoon seka pysakoin-
ninvalvontaan. Pysakadintilaitosten operointi
tarkoittaa kaytdanndssa muun muassa pysa-
kdintipaikkojen hallintaa, maksuautomaattien
hankintaa, yllapitoa ja tyhjennystd seka mak-
sujarjestelmien kehittamista.

Talla hetkelld roolijako on sellainen, ettd kau-
punki omistaa osia yksittaisista pysakadintilai-
toksista paadsaantoisesti kiinteistoyhtididensa
kautta. Suurimpia maksullisten pysakaéintilai-
tosten omistajia ovat elakeyhtiot ja asukaspysa-
kointilaitosten osalta asunto- ja kiinteistdosake-
yhtiot. Pysakointilaitosten operointia tarvitaan
kaytanndssa vain maksullisissa pysakdintilai-
toksissa. Espoossa tallaisia laitoksia ja alueita
on lahinna Tapiolassa, ja naiden osalta ope-
rointi on talla hetkella kaupallisten toimijoiden

vastuulla. Operaattorit vastaavat myos naiden
laitosten huollon ja ylldpidon jarjestamisesta.
Kaytannodssa pysakointioperaattorit hoitavat
huoltotehtavat joko itse tai ostavat ne kaupal-
lisilta toimijoilta.

Aikarajoitetun kadunvarsipysakoinnin valvon-
nasta vastaa talla hetkelld kaupunki, ja yksi-
tyisten pysakointilaitosten ja -alueiden valvon-
nasta vastaavat paasaantoisesti kaupalliset
toimijat. Lisaksi on olemassa erilaisia raataloi-
tyja toimintamalleja. Esimerkiksi Otaniemessa
Aalto-yliopistokiinteistét Oy ja Senaatti-kiinteis-
tot ovat vuoden 2013 aikana tehneet sopimuk-
sen Espoon kaupungin kanssa siita, ettd Es-
poon pysakdintivalvonta valvoo Otaniemessa
kyseisten toimijoiden pysakdintialueiden aika-
rajoitusten noudattamista pois lukien Servin-
niemen alue, jossa Aalto-yliopiston ylioppilas-
kunta (AYY) on tehnyt sopimuksen yksityisen
Q-park-yrityksen kanssa alueen pysakdinnin
valvonnasta.

Espoon kaupungin / kaupunkikonsernin luon-
tevimmiksi rooleiksi pysakaoinnin jarjestdmises-
sd nahdaan pysakdintilaitosten ja -alueiden
omistus ja pysakdinninvalvonta seka tietysti
koko Espoon alueen pysakdinnin periaatteiden
ohjaus ja koordinoitu kehittdminen. Kaupungin
roolin maarittelyssa kaytettya arviointimallia ja
esitetyn roolin perusteluja kuvataan tarkemmin
raportin liitteessa 3.

Merkittavin perustelu esitetylle kaupungin roo-
lille pysakdintilaitosten omistajana on se, etta
pysakdintilaitoksia omistamalla:

* kaupungin on mahdollista edistda nykyis-
ta tehokkaammin tadydennysrakentamista.
Keskitetyt pysakointilaitokset eivat paa-
saantoisesti ole kaupallisille toimijoille
kaupallisesti kiinnostavia

+ kaupunki voi asettaa ehtoja pysakainnin
hinnoittelulle ja jarjestamiselle

* kaupunki pystyy minimoimaan alueellisiin
pysakaintiyhtidihin liittyvan riskin markki-
na-aseman vaarinkaytosta.




Kunnallisen pysakoinninvalvonnan osalta ny-
kyinen lainsaadantd ei mahdollista kaupallis-
ten toimijoiden kayttéa. Nain ollen on itsestaan
selvaa, ettd kaupungilla taytyy olla merkittava
rooli pysakoéinninvalvonnassa.

Pysakointilaitosten ja kadunvarsipaikkojen
operoinnissa kaupungin roolista ei ole nahta-
vissa selkedd hyotya verrattuna kaupallisiin
operaattoreihin. Kaupungilla ei myéskaan ole
tehtavaan sopivaa organisaatiota tai osaamis-
ta. Nain ollen nama tehtavat olisi luontevaa
hankkia kaupallisilta toimijoilta. Samoin myods
pysakdintilaitosten huolto ja yllapito on luonte-
vaa hankkia kaupallisilta toimijoilta.

ESIMERKKI TOIMINTAMALLIKSI JA ESPOON
KAUPUNGIN PYSAKOINTIOMISTUSTEN ORGANI-
SOIMISEKSI

Pitkan tahtdimen tavoite Espoon toimintamal-
liksi pysakoinnin organisoimisessa voi olla
keskitetty toimintamalli, jollainen on kaytdssa
muun muassa Tukholmassa ja Tampereella.
Tassa mallissa Espoo perustaa koko kaupun-
gin kattavan keskitetyn pysakointiorganisaati-
on, jonka alle keratdan vaiheittain kaupungin
pysakaintiin liittyvat resurssit ja pysakdintio-
mistusten hallinta. Pysakointiorganisaatioon
ei valttamatta kerata kuitenkaan pysakointio-
mistuksia esimerkiksi kadunvarsipaikkojen ja
LPA-alueiden osalta. Alkuvaiheessa erilaiset
kaupunginosakohtaiset pysakdintiorganisaati-
ot voivat toimia itsenaisina yksikkoina, joiden
toimintaa keskitetty organisaatio ohjaa ja koor-
dinoi.

Kaytannodssa keskitetty pysakointiorganisaa-
tio koordinoi koko kaupungin alueella tapah-
tuvaa pysakéintia. Pysakoéintiorganisaatio voi
tehda sopimuksia myds yksityisten toimijoiden
(esimerkiksi kauppakeskusten ja tapahtuma-
areenoiden) pysakointilaitosten yhteiskaytosta.
Naiden paikkojen hallinnointi voi olla joko py-
sakaintiorganisaatiolla tai yksityisella toimijalla.
Pysakadintiorganisaatio kilpailuttaa hallinnoimi-
ensa pysakdintilaitosten operoinnin sopivissa
kokonaisuuksissa kaupallisten operaattoreiden
kesken mahdollisimman kannattavasti ja sel-
laisilla ehdoilla, jotka toteuttavat maariteltyja
pysakaoinnin kehittdmisen tavoitteita. Kaupunki

ohjaa pysakoéintiorganisaation toimintaa valit-
tuun organisaatiotyyppiin parhaiten sopivalla
paatdksentekomallilla.

Pysakdintiorganisaation vastuulle olisi mah-
dollista siirtdd myds muun muassa liitynta- ja
polkupydrapysakdinnin jarjestdminen seka
kunnallisten laitosten, kuten sairaaloiden ja
koulujen pysakdintijarjestelyt. Keskitetty malli
mahdollistaa liséksi pysakaintiin liittyvan ristiin-
subventoinnin kaupunginosien valilla.

Keskitetyn pysakointiorganisaation toiminnan
tavoitteena on, ettd se pystyy Kkiinteisto- ja
asunto-osakeyhtididen liittymismaksuilla, eri-
laisilla muilla pysakoéintimaksuilla ja vuokrilla
kattamaan operatiivisen toimintansa kulut se-
ka rahoittamaan osaltaan uusien pysakaéintilai-
tosten rakentamista. Tama vahentda kaupun-
gin tarvetta sitoa pysakaintilaitoksiin padomia.
Keskitetyssa pysakdintiorganisaatiossa, kau-
punginosakohtaisissa pysakointiyhtidissa ja
yksittaisissa pysakadintilaitoksissa voi toki tar-
vittaessa olla myds ulkopuolisia vahemmistdsi-
joittajia, jotka osallistuvat uusien pysakdintilai-
tosten rahoittamiseen.

KESKITETYN PYSAKOINNIN ORGANISAATIOMUO-
DOLLE ON USEAMPIA VAIHTOEHTOJA

Vaihtoehtoisina organisaatiomuotoina keski-
tetylle pysakointiorganisaatiolle on tarkastel-
tu osakeyhtiéta, kunnallista liikelaitosta seka
osana kaupungin organisaatiota toimimista.
Kaupungin organisaation osana toimimisesta
poiketen seka osakeyhtid etta liikelaitos ovat
itsendisia oikeushenkilditéd seka erillisia kirjan-
pitovelvollisia. Nain ollen sekd osakeyhti6 etta
liikelaitos voisivat itse rakentaa ja rahoittaa py-
sakaintilaitoksia kaupungista erillisina tahoina.

Osakeyhtidon etuja ovat hyva mahdollisuus
omistuksen hajauttamiseen (liikelaitoksessa
voi olla osakkaina vain kuntia tai kuntayhtymia)
seka toiminnan lapinakyvyys ulkopuolisille.
Osakeyhtio on esitetyista vaihtoehdoista myds
kaikkein joustavin. Osakeyhtion heikkouksiksi
voidaan puolestaan nahda kaupungin heikoh-
ko kontrolli operatiiviseen pysakointitoimintaan
(strategisella tasolla kaupunki kayttda valtaa
normaalin  osakeyhtion  omistajaohjauksen
kautta) seka liiketoiminnan verollisuus osake-




yhtidmuodossa. Osakeyhtiomuotoiseen keski-
tettyyn pysakointiorganisaatioon on paadytty
myds mm. Tukholmassa, Tampereella seka
kaytanndssa kaikissa merkittavissa Pohjois-
Amerikan kaupungeissa. Naistd on esimerkke-
ja liitteessa 3.

Liikelaitoksen vahvuuksiksi voidaan laskea
veroedullisuus, kaupungin vahvempi kontrolli
operatiiviseen pysakdintitoimintaan seka koh-
talaisen itsenainen rahoituskyky (johtosaannén
tai perussopimuksen puitteissa). Liikelaitoksen
heikkouksia ovat heikko mahdollisuus omistuk-
sen hajauttamiseen seka toiminnan heikohko
l&pindkyvyys.

Kaupunkiorganisaation osana toimimiseen
littyvat samat heikkoudet kuin liikelaitokseen
yhdistettyna itsenaisen rahoituskyvyn puut-
teeseen. Veroedullisuus ja kaupungin tiukka
kontrolli pysakadintiorganisaation operatiiviseen
toimintaan voidaan nahda vahvuuksina.

SEURAAVA ASKEL

Jatkotoimenpiteenad esitetdan keskitetyn py-
sakdintiorganisaation tarkemman hallinto- ja
pystytysmallin selvittdmista. Sivun 39 kuvassa
on esitetty alustava hahmotelma keskitetyn py-
sakaintiorganisaation toteutusmallista, jos se
toteutettaisi osakeyhtiomuotoisena.




Espoon olemassa olevat pysakdintilaitosomistuk-

1. set siirretddn mahdollisuuksien mukaan keskite-
tylle pysakdintiorganisaatiolle (tdssa nimeltaan
Espoon Pysakainti). Yhtié hyddyntdad omistuksia
vakuuksina rahoittaessaan yhdessd muiden ra-
hoittajien kanssa uusien pysakdintilaitosten ra-
kentamista. Kaupunkipysakaintiyhtion keskeinen
tavoite on rakentaa vanhoille asuinalueille keski-
tettyja pysékaintilaitoksia, joihin asunto-osakeyh-
tiiden pysakdintipaikat siirretdén. N&in vanhat
pysakdintialueet vapautuvat tdydennysrakentami-
seen.

Yhti6 tekee vuokrasopimuksia kaupunkikonser-

2. niin kuuluvien pysékointialueiden hallinnoimisesta
ja yhteiskaytostd (kadunvarsipaikat, LPA-alueet,
koulut jne.). Jattamalla pysakdintipaikkojen omis-
tus siirtamatta valtetddn mahdolliset pysakainti-
paikkojen kauppoihin liittyvat arvonlisaveromak-
sut (ALVL 29 §:n mukaan pysékointitoiminnassa
tapahtuvasta pysakdintipaikkojen luovuttamisesta
joudutaan suorittamaan alv).

Yhtio tekee sopimuksia yksityisten toimijoiden
3. (esimerkiksi kauppakeskusten ja tapahtuma-aree-

noiden) kanssa pysakdintilaitosten yhteiskaytosta.
Paikkojen hallinnointi voi olla joko yhtiolla tai yksi-
tyisella toimijalla.

Keskitetty pysakaéintiorganisaatio (tdssd Espoon
Pysakainti) kilpailuttaa hallinnoimiensa pysakéin-
tilaitosten, pysakdintialueiden, kadunvarsipysa-
kointi-paikkojen seka yksityisten toimijoiden kans-
sa sopimiensa Yyhteiskayttdpysakdintialueiden
operoinnin ja muiden velvoitteiden hoidon sopivis-
sa kokonaisuuksissa kaupallisten operaattoreiden
kesken mahdollisimman kannattavasti ja sellaisilla
ehdoilla, jotka toteuttavat maariteltyja pysakadinnin
kehittdmisen tavoitteita.

Kaupallisen operaattorin merkittavin tehtadvé on
sopimusten teko pysakointipaikkojen kayttajien
kanssa ja siihen liittyvan rahaliikenteen hoito.

Espoon kaupunki vastaa kunnallisesta pysa-
kéinnin valvonnasta ja keraa valvontamaksut.
Pysakdintivalvontalain mukaan toimivaltainen vi-
ranomainen pysakoinninvalvonnassa on poliisi.
Aluehallintoviraston luvalla kunta voi alueellaan
valvoa pysakointia poliisin ohella.

Esimerkki osakeyhtiomuotoisen keskitetyn
pysakointiorganisaation toteutusmallista - roolit

Espoon kauvpunki 51-100%

Ulkopuoliset sijoittajat 0-49%
(esim. eldkeyhtiat)

"Espoon Pysakointi”

Kaupallis(tlen
operaattorife)n
kilpailutus

3. Yhteiskayttosopimukset yksityisten
laitosten kanssa

Alueellinen || Alueellinen § Alueellinen
1. pysakainti- || pysakainti- § pysakointi-
yhtic A yhtid B yhtio C

Vuokrasopimus kaupunkikonsernin
2 P-alueiden, kadunvarsipaikkojen
: ja LPA-alueiden hallinnoinnista

operaattorit

Pysékdinnin
valvonta

i
Pysédkbinnin

el S
<

Pyé&railijat

Kaupalliset

Espoon kaupunki

Pysakaintiyvhtio hallinnoi kaikkia
Espoon julkisia pysakodintipaikkofa
Jja kilpailuttaa niiden operoinnin

Espoon kaupunki vastaa
pysékdinnin valvonnasta ja
kerdd valvontamaksut




TOIMENPIDE 4:

Valvonnan kehittaminen ja lisaaminen

iksi: Véddrinpysdkoity ajoneu-

vo voi aiheuttaa vakavia

vaaratilanteita pysdkoitdessé

liian Idhelle suojatietd tai

pysdkoitdessd pelastus-
tielle. Viddrinpysdkdinti voi myds aiheuttaa
merkittdvié yhteiskunnallisia kustannuksia
estdessddn esimerkiksi joukkoliikenteen
kulun. Rikkeistd tulevien seuraamusten
tulee olla uskottava pelote autoilijoille, jotta
rikkeisiin ei tahallisesti syyllistytd. Nakyvd
valvonta ehkdisee virheellistd pysékdintid jo
etukdteen.

Pysakoéinninvalvonnan kehittdmiseksi ja lisda-
miseksi on laadittu viisi toimenpidetta:

1. Organisaation kasvattaminen ja kehittaminen

Pysakoinninvalvontaorganisaation henkil6-
resursseja on Espoossa lisattava, jotta val-
vonnan ja mahdollisten virhemaksujen ennalta
ehkaiseva vaikutus on riittdva varmistamaan
pysakadintiohjeiden noudattamisen. Lisaksi
kaupungin kasvu, valvonta-ajan pidentaminen
sekd maksullisuuden ja rajoitusten kehittami-
nen puoltavat uusien virkojen perustamista.

2. Pysédkoinnintarkastajien virka-ajan muuttami-
nen

Nykyisin valvontaa voidaan suorittaa arkisin ja
viikonloppuisin vain tiettyind vuorokauden ai-
koina johtuen tyésopimuksista. Tulevaisuudes-
sa valvontaa on pystyttava tekemaan kattavas-
ti kaikkina vuorokauden aikoina vastaten aina
parhaiten vallitsevaan tarpeeseen. Esimerkiksi
ybvalvontaan on tarvetta, jos otetaan kayttéon
ympari vuorokauden maksullisia pysakaointi-
paikkoja. Hiljaisempina aikoina valvontaa voi-
daan toteuttaa pistokoemaisesti, jolloin ei tarvi-
ta jatkuvasti suurta miehitysta.

3. Uuden teknologian hyodyntaminen pysakaoin-
ninvalvonnassa

Uutta teknologiaa voidaan hyodyntda hyvin
usealla tavalla pysakdinnin valvonnassa ja uu-
den teknologian kayttéénottoa on aktiivisesti
lahdettava kehittdmaan. Uuden teknologian
avulla on mahdollista helpottaa pysakdinnin-
tarkastajien jokapaivaista tyota esimerkiksi
kehittyneempien toiminnanohjausjarjestelmien
ja mukana kuljetettavien PDA-laitteiden (tablet-
tien) kautta. Jatkossa voidaan kehittaa kriittisil-
le pysakaintipaikoille (esimerkiksi invapaikat)
ilmaisimia, jotka ilmoittavat vaarinpysakaoidysta
ajoneuvosta suoraan pysakoéinnintarkastajalle.

4. Pysédkointivirhemaksun korottaminen erikois-
tilanteissa.

Taman kohdan toimenpide-ehdotukset edel-
lyttavat lakimuutosta. Helsingin kaupunki on
omassa pysakdintipolitikassaan esittanyt vas-
taavanlaisia muutosesityksid ja Espoon on
mahdollista tehdad tdman osalta yhteisty6ta
Helsingin kanssa.

Vaarinpysakoinnista koituva haitta voi olla huo-
mattavasti suurempi kuin pysakadintivirhemak-
sun suuruus. Tulevaisuudessa on syyta harkita
korotettuja pysakoéintivirhemaksuja tilanteissa,
joissa pysakainti:

» Tapahtuu pelastustielle. Pelastustielle py-
sakoity ajoneuvo voi pahimmillaan estaa
pelastuslaitoksen ajoneuvojen paasyn on-
nettomuuspaikalle, jolla on usein vakavat
seuraukset.

* Tapahtuu luvatta invapysakointipaikalle.
Vammaisille tarkoitetut pysakdintipaikat
ovat yleensa sijoitettu lahelle sisdankayn-
teja, seka paikoille jotka ovat esteettémia.
Tama houkuttelee vaarinpysakointiin. Pa-
himmillaan vammaisen henkilén asiointi
estyy kokonaan vaarin pysakoidyn ajoneu-
von takia. On myds tarkeda valvoa, etta
invapaikkoja ei kayteta esimerkiksi lumen-
kaatopaikkoina.




» Estaa joukkoliikenteen kulun. Joukkolii-
kenteen hairioton kulku on ensiarvoista
muun muassa palvelutason ja luotetta-
vuuden sailyttdmiseksi. Varsinkin Espoon
runkoreiteillda, missa on tihea linja-autolii-
kenne, voi hairi6 aiheuttaa kauaskantoisia
vaikutuksia.

» Tapahtuu liian lahelle suojatieta. Liian 1a-
helle suojatieta pysakoity ajoneuvo peittaa
nakyvyyden. Tama aiheuttaa vaaratilantei-
ta suojatietd ylittdmassa oleville ihmisille.
Varsinkin lapset, joiden liikenteen hahmot-
tamiskyvyt eivat ole viela kehittyneet, ovat
riskiryhmassa.

» Tapahtuu jalkakaytavalle, pyoratielle, pyo-
rakaistalle tai puistoon. Tana paivana ajo-
neuvon saa pakottavista syista erityista
varovaisuutta noudattaen pysayttaa lyhy-
eksi ajaksi jalkakaytavalle ja pyoratielle
kuormaamista varten. Tama ei saa koh-
tuuttomasti haitata jalkakaytavalla ja py6-

ratielld kulkemista. Asiaa tulkitaan hyvin
kirjavasti ja ulkomailta onkin syytd hakea
toimivampia malleja, joilla tdhan saadaan
selkeammat pelisdannot.

5. Rengaslukko

Useampi kaupunki Suomessa on ottanut viime
vuosina kayttddn rengaslukot. Rengaslukon
kayttd sopii hyvin niihin tapauksiin, kun autoilija
pysakoi toistuvasti vaarin ja laiminly6 virhemak-
sunsa. Rengaslukon kayttd perustuu pysakoéin-
ninvalvonnasta annettuun lakiin. Rengaslukko
on monissa tapauksissa vaihtoehtoinen me-
nettely ajoneuvon siirrolle. Kuitenkin silloin kun
auto on pysakoity liikkenneturvallisuutta vaa-
rantavaan tai liikenteen sujuvuutta haittaavaan
paikkaan, vain auton siirto on mahdollinen.
Jokainen kunta voi paattaa itse rengaslukko-
jen kayttéonotosta ja maarittaa irrotusmaksun
suuruuden. Helsingissa rengaslukko on otettu
kayttéén vuoden 2013 loppupuolella ja sieltd
saatuja kokemuksia on syyta seurata.

Pysdkdintivirhemaksua tulisi korottaa tuntuvasti

Pysikdinninvalvontaa tulisi tehostaa selvasti
entisestdan

Rengaslukon kayttd on tehokas keino w&arin
pysakdinnin ehkiisyyn

Pysakointivirhemaksu tulisi porrastaa haitan mukaan

-3

2{!;_.‘?' 20,2
32,7 25,5
50,2
528
20% 40 % 60 % B0 % 100 %
Jokseenkin samaa mielta Taysin samaa mieltd

B Taysin eri mielta ¥ lokseenkin eri mielta

Kuva: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto teetéatti touko-kesdkuussa 2013 tutkimuksen pysékdintiratkaisujen
suunnittelun tueksi. Kohderyhmadn muodostivat Helsingin ja Idhialueiden asukkaat. Tutkimus perustuu 1781
vastaukseen. Helsingissd asuvia vastaajia on yhteenséd 1293 kpl ja lahialueilla asuvia (Espoo, Vantaa, Kirk-
konummi, Kauniainen) yhteensé 488 kpl. Vastaajista hieman yli 70 % oli taloudessaan kdytéssé auto. Pysé&-
kéinninvalvontakéyténtdjen ja virhemaksujen muuttamiseen suhtaudutaan mydnteisesti. Eniten kannatetaan
sakon porrastusta seké rengaslukon kayttéénottoa. Pysédkdintisakon korotuksesta mielipiteet jakautuvat. Puo-
let olivat puolesta ja puolet vastaan.




TOIMENPIDE 5:

Opastuksen ja ohjauksen kehittaminen

iksi: Hyvin opastettu

pysdkointi ja selkedt rajoituk-

set tekevdt pysdkéinnistd

kdyttdjdystdvdillisempdad.

Liséiksi pyséikointipaikan 16y-
tyessd helpommin liikennesuorite pienenee
ja pddstdt vihenevdt.

Pysakadinnin opastuksen ja ohjauksen kehitta-
miseksi tulee tehda seuraavat toimenpiteet.

1. Pysdkoinnin rajoituksia tulee kehittaa siten,
etta kadunvarsipysakointi on ensisijaisesti vie-
raiden ja asiointiliikenteen kaytossa.

Pysakdintirajoitusten kehittdminen tulee tehda
samanaikaisesti pysakoinnin maksullisuuden
kayttéén ottamisen kanssa. Niissa paikois-
sa, missa maksullisuutta ei oteta kayttoon,
on ensiarvoisen tarkeda vaikuttaa rajoituksilla
pysakointikayttaytymiseen. Kadunvarsipysa-
koéinti tulee rajoittaa lyhytaikaiseksi (<7 h), jotta
asukkaat eivat kayttaisi kadunvartta pidempi-
aikaiseen pysakointiin. Talld tavoin asukkaat
saadaan lunastamaan talonyhtididen tarjoamat
asukaspaikat tai kayttamaan keskitettyja pysa-
kointilaitoksia.

2. Pysakointikieltoalue-merkin kayttoa vahenne-
taan ja kehitetaan.

Pysakdintikieltoalue koetaan ongelmalliseksi,
eikd sen merkitystd aina ymmarreta. Lisak-
si alueella ollessa on sen voimassaolo help-
po unohtaa ja kaupunkilaiset toivovat jonkin-
laista muistutusta merkin voimassaolosta.
"Pysakointikieltoalue”™merkin kayttoa vahen-
netdan ja kehitetdan siten, etta sitd kaytetdan
vain rajatuilla, nykyisia rajoituksia suppeam-
milla alueilla, jotka merkitdan selkeasti ja ovat
kayttajalle hyvin hahmotettavissa. Toteutus
tehdaan vaiheittain.

Pysakdintikieltoalueen toimivuutta on selvi-
tettava vielda tarkemmin, ennen kuin tehdaan
lopullinen paatés jatkotoimenpiteista. Myds

ongelman todellinen laajuus on hyva yrittaa
selvittda esimerkiksi kyselylla, koska pysakoin-
tikieltoalueiden poistaminen aiheuttaisi I&dhes
miljoonan euron lisdkustannukset ja lisaisi kun-
nossapitokustannuksia noin 70 000 euroa vuo-
dessa (lahde: Kadunvarsipysakointi Espoossa,
J. Vuola 16.1.2014).

3. Kaupunkikeskusten talvikunnossapitoa tulee
helpottaa pysakoinnin ohjauksen kehittamisella
ja tiedotuksen lisdaamisella (esimerkiksi talvi-
kuukausina rajoituksia pysakoinnissa).

Kaupunkikeskusten alueellatalvikunnossapitoa
tulee helpottaa pysakoinnin ohjausta kehitta-
malld muun muassa ottamalla kayttéon talviai-
kainen kadunvarsien vuoropysakdintijarjestel-
ma, joka mahdollistaa kadunvarsipysakoéinnin
aina toisella puolella katua. Joukkoliikenteen
kannalta merkittavilld kaduilla on otettava tal-
viaikaan kayttoon vaihtuvat pysakaointirajoi-
tukset. Naiden avulla voidaan varmistaa, etta
kadut pystytaan tehokkaasti auraamaan ja hie-
koittamaan. Tarkeaa on, etta kayttddnotettava
jarjestelma on joustava huomioiden talven omi-
naisuudet. Vahalumisina talvina jarjestelman
ei tarvitse olla kdytdéssd samassa laajuudessa
kuin runsaslumisina talvina.

Vaihtuvien rajoitusten kayttéonottaminen ja
rajoitusten valvominen vaatii valvontaorgani-
saation kasvattamista. Esimerkiksi vaarin py-
sakoidyn auton hinaamiseen tarvittava organi-
saatio on Espoossa hyvin alimitoitettu ja toimii
ainoastaan virka-aikana. Talvikunnossapidon
tieltd hinattavan auton omistajan tulee maksaa
siirtdmisesta aiheutuvat kustannukset, seka
lisdksi pysakointivirhemaksu. Rajoitusten ke-
hittdmisen lisdksi tulee ottaa kayttédn mobiili-
ja internetpalvelu, jonka avulla kaupunkilaiset
saavat reaaliaikaista tietoa tehdyista ja tulevis-
ta auraus- ja hiekoitustoista.

4. Pysakointiin tulee kehittaa joustavuutta ohja-
uksen keinoin.

Pysakdintiin tarkoitetut paikat tulee merkita
selkeasti. Merkintdjen tulee olla yksiselitteisia,




yhtenevaisia ja helposti ymmar-
rettavissa. Pysakoinnin ohjauksen
keinoilla on kuitenkin kehitettava
joustavuutta pysakdintiin siten, et-
ta tunnistetaan poikkeustapauksia,
kohteita ja tilanteita, joissa yleisista
periaate- ja suunnittelulinjauksista
poikkeaminen on perusteltua. Tal-
laisia paikkoja ovat esimerkiksi kirk-
kojen ja paivakotien ymparistét, joi-
den kayttjilla on tietynlaiset tarpeet
sallitun pysakdintiajan suhteen.
Joustavuuden pelisaantojen tulee
olla kuitenkin erittdin selkeita, jotta
kaupungin yleinen linja pysakainnin
suhteen sailyy selkeédna ja helpos-
ti ymmarrettavana. Taman vuoksi
poikkeavat tilanteet tulee maaritella
selkeasti.

Jotta opastuksesta ja ohjauksesta
saadaan kaikki hyéty irti, on valvon-
nan oltava ajallisesti ja alueellisesti
kattavaa ja tehokasta. 4 A e

KUVA: http://www.lansivayla.fi/sites/default/files/styles/article/public/

documentimages/19272209.jpg?itok=DSeBIZtH




TOIMENPIDE 6:

Pysakoinnin alykkyyden edistaminen

iksi: Pysdkdintipaik-

koja voidaan paremmin ja

tehokkaammin hyédyntdd

parempien tietopalvelujen

avulla. Kaavoitus ja suun-
nittelu helpottuvat ja vapaita pysdkointi-
paikkoja voidaan osoittaa tarvitsijoille, kun
pysdkdintipaikoista on kattavasti tietoa.
Kehittédmistoimien seuranta mahdollistuu.
Robottiparkki voi olla tilaa sddistévén rat-
kaisu niin autoille kuin pydrille.

1. Pysdkoinnin tietokannan luominen

Espoon pyséakdintipaikoista ei ole olemassa
tietokantaa. Esimerkiksi tietoa Espoon pysa-
koéintipaikkojen kokonaismaarasta ei ole, vaik-
ka pysakointi muodostaa keskeisen elementin
toimivassa kaupungissa. Pysakointipaikkojen
sijainti, kaytettavyys, rajoitukset ja kapasiteetti
pitda olla tiedossa, jotta niitd voitaisiin kayttaa
tehokkaasti ja tiedon paalle voitaisiin rakentaa
palveluita.

Tietokannan luonnin yhteydessa on hyddyllis-
ta luoda sahkoinen lomake, jonka avulla aina
lautakunnan paatoksen jalkeen tietokantaan
talletetaan tiedot uusista kunkin asemakaa-
van pysakdintiratkaisusta. Paikat merkitaan
"tavoitepaikkoina” tms. omalla koodilla ja ne
muutetaan todellisiksi paikoiksi, kun ne on ra-
kennettu. Lomakkeella on taytettavat kohdat
muun muassa seuraavista asioista: kaytetty
laskenta-arvo, vieraspysakdintipaikat, toteu-
tusmalli (nimeamattémyys, vuorottaiskayttd tai
muu ehto, jolloin lievennysehto tayttyy), tuleeko
alueelle pysakointiyhtio toteuttajaksi, onko osa
paikoista liityntapysakadintiin ja niin edelleen.
Taman jalkeen tulee 3-5 vuoden valein tehda
yleiskatselmus, kuinka paikat on toteutettu,
kuinka hyvin pysakainti toimii kyseisella alueel-
la (vapaana olevien paikkojen maara, asunto-
yhtididen autopaikkoja jonottavien maara, alu-
eella esiintyvaa mahdollista vaaraa pysakaintia
ja niin edelleen). Tallaisen tiedon kerdaminen
helpottaisi tulevina vuosina erilaisten ratkaisu-
jen toteutumisen ja onnistumisen seurantaa.

2. Espoon édlykkdan pysakoinnin toteuttaminen
hankeohjelmien avulla (6aika-hanke, Innovatiivi-
set kaupungit -ohjelma)

Espoon tulee profiloitua alykkdan pysakaoin-
nin edelldkavijaksi nostamalla pysakainti-
teknologian hyoédyntaminen ja alykkaiden
pysakodintipalveluiden  toteuttaminen  kes-
keisiksi toimenpiteiksi. Alykk&dan pysakoin-
nin kehittdmistd tulee tehda tiivissd yh-
teistydssa kaupunkisuunnittelukeskuksen,
teknisen keskuksen ja tietohallinnon kanssa.
Tavoitteena on toteuttaa Espoon pysakoin-
nin alykas kokonaisjarjestelma seuraavasti:

» Toteutetaan paikkatietopohjainen digitaa-
linen tietokanta pysakointipaikoista, johon
on mahdollista tallettaa pysakointipaikko-
jen sijainnit, rajoitukset, hinnat, ajantasai-
set tilatiedot (vapaa/varattu) ja mahdolliset
varaustiedot. Tietokanta toteutetaan vai-
heittain. Tiedot tulee olla jaettavissa avoi-
men rajapinnan kautta kolmansille osa-
puolille.

» Tietokanta on pohjana erilaisille digitaali-
sille pysakdintipalveluille, joita voivat olla
erilaisten pysakoéintipaikkojen sijainti- ja
tilatietojen esittaminen mobiili- ja internet-
palveluina (kadunvarsipaikat, kauppa-
keskusten paikat, lityntapysakdintipaikat,
invapaikat, sahkoautopaikat, esteettomat
paikat, yhteiskayttdautopaikat). Lisaksi
voidaan toteuttaa pysakoéinnin reittiopas
tai multimodaalinen reittiopas, jossa pysa-
kéinti muodostaa osan matkaketjua. Myds
nykyisin kaytdssa oleva pysakdintikiekko
on mahdollista korvata tulevaisuudessa
mobiilisovelluksella.

» Tavoitteena on luoda alykkaan pysakoin-
nin ekosysteemi. Ty6éta tehdaan yhden tai
useamman kumppanikaupungin kanssa
(Helsinki, Tampere, Oulu ja niin edelleen).
Laajaan toteuttajaryhmaan kaupungin li-
sdksi mukaan kannattaa ottaa esimerkik-
si pysakadintiyhtidt, pysakdintioperaattorit,
yrityksia ja konsultteja, kiinteistdjen edus-
tajia, sdhkodauto- ja yhteiskayttbautotoimi-
joita, yliopistot ja niin edelleen.




Ty6 voidaan vaiheistaa ja tehda eri alueille pi-
lotteja ja kokeiluja eri toimijoiden kanssa. Seu-
raava askel on tarkemman tutkimussuunnitel-
man ja rahoitushakemuksen laatiminen.

3. Pysakoinnin sdhkdisen maksamisen toteutta-
minen

Pysakointiautomaattien huoltoon ja yllapitoon
on kulunut noin 20 % pysakdintituloista. Es-
poossa on hyva mahdollisuus siirtyd suoraan
pysakoinnin sdhkdiseen maksamiseen, kuten
lahi- ja etamaksamiseen Kkorteilla ja puheli-
mella, nettimaksamiseen, rekisterikilven tun-
nistamiseen ja jalkilaskutukseen. Sahkdinen
maksaminen mahdollistaa sen, ettd perintei-
sid maksuautomaatteja ei tarvita lainkaan.
Sahkoéisen maksamisen etuja ovat seuraavat:

* Maksuautomaatteihin ei tarvitse investoi-
da, eika niita tarvitse huoltaa ja yllapitaa.

* Maksaminen ei edellytéd kolikoita, jolloin
turvallisuus paranee. Sahkéinen maksami-
nen perustuu maksajan tunnistamiseen ja
varsinainen rahaliikenne tapahtuu jarjes-
telmien valilla.

* Maksu menee tarkasti kaytetyn ajan mu-
kaan eika pysakdintiaikaa tarvitse ostaa
“varalle”.

* Maksuja voidaan muuttaa ja tarkistaa jous-
tavasti.

» Ajan ylityksesta ei tule parkkisakkoja, kos-
ka aika ei voi ylittya.

» Valvonnassa voidaan hyddyntaa uusia
tekniikoita. Valvontaa helpottaa muun
muassa se, ettd voidaan sahkoisesti tar-
kistaa maksuvelvollisuuksien hoitaminen
taustajarjestelmistd manuaalisten pysa-
kdintilappujen ym. sijaan.

4. Robottiparkkikokeilu

Vaihtoehtona perinteiselle kadunvarsi- ja lai-
tospyséakdinnille ovat nousemassa taysauto-
maattiset pysakdintilaitokset eli robottiparkit.
Etuna perinteiseen pysakointiin on lahes puo-
let pienempi tilantarve, laitosten turvallisuus
ja energiataloudellisuus. Robottiparkki sopii
sekad vanhaan ettd uuteen maankayttéén. Se
voidaan sijoittaa maan alle tai paalle seka ra-
kentaa vaikka olemassa olevan Kiinteiston si-
saan tai kylkeen. Robottiparkkien soveltuvuus
Espoon kohteisiin on selvitettdva. Mahdollisia
kohteita ovat esimerkiksi metroasemat, jouk-
koliikenteen solmukohdat, tiivistyvat kohteet tai
olemassa olevat pysakadintilaitokset.

Robottiparkin kayttajalle nakyvin osa auto-
maattista pysakointilaitosta on auton jatto/
noutoalue. Hyvin suunnitellut jatté/noutoalueet
ovat tilavia, valoisia, ldmpimia ja turvallisia. Ti-
loissa on helppo purkaa ja lastata ajoneuvo, ne
ovat esteettémia ja nain helppokayttdisia myds
likuntarajoitteisille. Yhtena turvallisuustekijana
automaattisissa pysakointilaitoksissa on, etta
tultaessa ja lahtiessa vaihtoalueelta ei ajoneu-
volla tarvitse peruuttaa. Ajoneuvon jatté- tai
noutotapahtuma kestaa 1-3 minuuttia. Kayttaja
tunnistautuu henkilokohtaisella tunnisteella py-
sakoidessa ja noutaessa ajoneuvoa. Noutoai-
kaa voidaan lyhentda esimerkiksi mahdollista-
malla ajoneuvon noutotilaus jo hissin tilauksen
yhteydessa.

Suljetussa, pimedssa ja lampimassa varas-
tointitilassa ajoneuvot ovat turvassa ilkivallalta
ja kolhuilta ja autojen pakokaasupaastot ovat
lahtiessa pienempid kun moottoria ei tarvitse
erikseen esilammittaa kylmalla saalla. Robotti-
parkin toiminnanaikaisen valaistuksen ja ilmas-
toinnin tarve ovat huomattavasti pienemmat, ja
tata kautta myos kayttokustannukset ovat sel-
keasti pienemmat kuin normaalissa pysakainti-
laitoksessa.

Myos polkupydrille on erilaisia automaattipark-
keja. Niissa voi olla koko pysakéinnin ajan ni-
mettyna pysyva lukittava tila, jolloin lokeroon
voi jattdd muuta henkildkohtaista omaisuutta
my0os talteen.




* ENNEN MATKAA KOTONA TAI TYOPAIKALLA

—_ * Koko matkaketjun suunnittelu

« Paikkojen sijainnit, inva- ja sihkdpistepaikat,
yhteiskdyttéautopaikat

« Pysdkdintilaitosten aukioloajat, hinnat

* Pysdkéinnin ennustetut tilatiedot

* Paikan varaaminen

MATKALLA
= PystikGinnin ennustetut tilatiedot
* Vapaan paikan I6ytdminen
» Tie- ja katuverkon hdiriGtiedot
- * Joukkoliikenteen hdiridtiedot (liityntdpysdkdginti)
Paikan varaaminen

TAPIOLA PARK

i@ +METRO

TR (8

MATKALLA
Opastus katuverkolla

S PERILLA
' Pysikéinnin maksaminen
' matkapuhelimella

s il

Kuva: tavoitteena on, ettéd alykkééan pysékoinnin opastus ja maksaminen siirtyvét vaiheittain séhkoi-
siin vélineisiin muodostaen yhtenéisen palvelukokonaisuuden.




TOIMENPIDE 7:

Pyorapysakoinnin kehittaminen

iksi: Pyérépysdkointi on
usein puutteellisesti hoi-
dettu tyépaikoilla sekd
joukkoliikenneterminaaleis-
sa ettd linja-autopysdkeilld.
Myés julkisten ja kaupallisten palveluiden
kohdalla on parannettavaa. Huonosti
jérjestetty pyérdpysdkdinti on valitettavan
usein matkaketjun heikoin lenkki. Tarvi-
taan lisdd laadukkaita pyordpysdkointi-
paikkoja (sédsuojaus, turvallisuus), jotta
yhd useampi valitsee liikkumistavakseen
pyoran.

Pyo6rapysakainnin kehittdmiseksi on maaritetty
seuraavat toimenpiteet, joita on maaratietoi-
sesti lahdettava toteuttamaan:

1. Pyorapysakointi huomioidaan kaavoitukses-
sa.

Espoon pyérailyn edistdmisohjelmassa 2013-
2024 todetaan yhtena toimenpiteena, etta lisa-
taan pyodrapysakointia kiinteistdissa ja maari-
telldan niiden laatu.

Uudessa asuntojen laskentaohjeessa esite-
taan, ettd pydrapaikkojen vahimmaismaara
on 1 pp/30 k-m? tai vahintaan 2 polkupyoraa
asuntoa kohden. Kaikkien paikkojen on oltava
saasuojatussa ja lukittavassa tilassa. Pyora-
pysakoinnin laatu on erittain tarkea pyorailyyn
kannustava tekija. Espoossa on jo alettu kayt-
tdd seuraavan sivun taulukon mukaista las-
kentaohjetta pyérapysakoéinnin mitoittamiseen.
On kuitenkin syyta huomioida, etta esimerkiksi
Ruotsissa monessa paikassa on viela vaati-
vammat vaatimukset.

Liiketiloja, toimistoja, kouluja ja muita vastaa-
via varten kaytetdan seuraavan sivun mukaista
ohjetta, kunnes Helsingin, Espoon ja Vantaan
yhteisty6na valmistuva laskentaohje naiden
osalta valmistuu vuoden 2015 aikana.

2. Kehitetaan Espoon pyorailyn olosuhteita ole-
massa olevissa kiinteistoissa

Kaavoituksessa vaikutetaan ensisijaisesti uu-
sien rakennusten pyoriensailytystiloihin. Valta-
osa rakennuskannasta on kuitenkin olemassa
olevaa, minka takia myo6s nykyisten rakennus-
ten pyoriensailytystiloihin tulee voida vaikuttaa.
Espoon pyorailyn edistdmisohjelmassa 2013-
2024 todetaankin, etta

» Kaupunki omistaa tai vuokraa suurta maa-
raa rakennuksia, joissa on kaupungin pal-
veluita. Naiden rakennusten pyoriensaily-
tystiloihin ja muihin py6railyn tarvitsemiin
tiloihin kuten suihku- ja vaatteidensailytys-
tiloihin kaupunki voi vaikuttaa itse. Tilakes-
kus vastaa kaupunkien Kiinteistdjen yllapi-
dosta ja kehittamisesta.

* NyKkyisiin yksityisiin kiinteistoihin vaikut-
taminen on nyKkyisilla toimintamalleilla
vaikeaa. Tahan tulisi kehittdd uusia toi-
mintamalleja, joiden avulla voidaan tehda
pyoriensailytystilojen parantamisesta yksi-
tyisille kiinteistonomistajille ja taloyhtiille
houkuttelevampaa ja poistaa mahdollisia
esteitd. Malleja tallaisista toimintamalleis-
ta on muun muassa taloyhtididen hissi- ja
putkiremonttiavustukset seka mekanismit,
joissa ullakkorakentaminen edellyttaa pi-
ha-alueiden kunnostamista.

3. Joukkoliikenteen asemanseutujen, solmu-
pisteiden ja merkittavien pysadkkien yhteyteen
suunnitellaan ja toteutetaan laadukas ja riittava
pyorapysakointi.

On erittain tarkeaa, etta joukkoliikenteen ase-
manseutujen kokonaissuunnitelmissa (Lan-
simetron asemanseudut, Lansimetron jatke,
Kaupunkiradan asemat) edellytetdan pyora-
pysakdinnin laadukasta ja riittdvan laajaa to-
teuttamista. Lisaksi tarkeiden bussipysakkien
(esimerkiksi merkittavien runko- tai liityntalinjo-
jen varrella) yhteyteen tulee toteuttaa riittdvan
laadukasta pyorapysakaointia tarvittava maara.
Kaupungin on otettava tiukka rooli ja vaaditta-
va pyorapysakoinnin suunnittelua joukkoliiken-
nehankkeiden yhteydessa.




Pyorapysakadinti on erittdin merkittava osa lii-
tyntapysakointia ja nain ollen on Espoossa eh-
dottomasti kehitettdva ja toteutettava riittdvan
laadukasta pyoérapysakdintia henkildautojen
lityntédpysakoinnin rinnalle. Liityntapysakaintiin
littyvat toteutettavat pydrapysakdintipaikat on
esitetty toimenpiteessa 7.

Lisaksi on syyta tutkia mahdollisuutta toteuttaa
maksullista, erittdin laadukasta pyorapysakain-
tia, joka tarjoaisi esimerkiksi lukitut ja valvotut
pyorien sailytystilat ja pyorailyvaatteiden saily-
tyksen. Tama palvelu olisi luontevaa lisata mat-
kakortin yhteyteen.

4. Toteuttamisen varmistaminen ja seuranta

On tarkeaa varmistaa, etta kaavoituksen edel-
lyttamat pyorapaikat toteutetaan vaaditun mu-
kaisina.

Pyorailyn edistdmisohjelmassa on korostettu
kaupungin omaa roolia omistamiensa kiinteis-
téjen pyorapysakdinnin parantamisessa. Tas-
sa kaupungilla onkin syyta toimia edellakavija-
na ja budjetoida tuleville vuosille maararahoja
tahan tarkoitukseen.

Muussa omistuksessa olevien Kkiinteistdjen
osalta kaupunki voisi tapauskohtaisesti harkita
erilaisia kompensaatioita laadukkaan pydrapy-
sakdinnin toteuttamisesta. Esimerkiksi auto-
paikkamaaria voidaan vahentaa tai kiinteistolle
voidaan antaa lupa ottaa olemassa olevia au-
topaikkoja uuteen kayttéon. Uusia erilaisia ete-
nemistapoja on kehitettava, jotta kiinteistdjen
omistajat saadaan panostamaan omistamansa
kiinteiston pyorapysakainnin kehittamiseen.

Taulukko: pydrépysékoinnin laskentaohje. Liiketilojen, toimistojen ja muiden vastaavien osalta arvot saattavat
tarkentua, kun Helsingin, Espoon ja Vantaan yhteistyéné laatima ohje valmistuu néiden osalta vuonna 2015.

kayttotarkoitus

pyordpaikkojen vahimmdaismaidrda muita vaatimuksia

1 pp/30 k-m2 tai vahintaan
2 ppfasunto

kaikki pyordpaikat katetussa ja

lukitussa tilassa, lisdksi tilaa

liketilat ~ paivittaistavarakauppa 1 pp/40 k-m?
(alle 2000 k-m?)

paivittaistavarakauppa 1 pp/70 k-m?2

pyoripysakointiin ulkotiloissa
sisaankayntien laheisyydessa

sisdankayntien |3heisyydessa,
vahintaan puolet pyorapaikoista
katetussa tilassa
sisaankayntien laheisyydessa

vahintaan puolet pydrapaikoista
katetussa ja lukitussa tilassa
katetussa tilassa

katetussa tilassa

(yli 2000 k-m=),
kauppakeskukset
muu kuin 1 pp/100 k-m?
paivittdistavarakauppa
toimistot 1 pp/80 k-m?
koulut 1 pp/25 k-m?
paivakodit 1 pp/50 k-m?
urheilukentat ja -hallit harkittava tapauskohtaisesti
muut julkiset palvelut (esim. harkittava tapauskohtaisesti

terveysasema, kirjasto, museo)




Polkupyérié voidaan py-
sdkoidd ja varastoida
myds automatisoiduissa
laitoksissa. Japanilaisen
JFE-yhtién Cycle Tree-
jérjestelmia on Japanissa
85 kappaletta ja niissé
on yhteensé yli 17 000
pybrépysékdintipaikkaa.
Automaattisen pyoré-
pysékdintilaitoksen  voi
rakentaa Idhes minne
tahansa (maan alle, paal-
le, rakennuksen sisélle,
rakennuksen paélle).
Pienimmilldén pybrépy-

sdkointiautomaatti voi olla esimerkiksi viereisten
kuvien espanjalainen Bigloo. Biglooseen mahtuu
kerralla 24 polkupy6réé. Laitteen halkaisija on 7
metrié ja korkeus 1,8m. Jokainen pyéré asetetaan
omaan lokeroon. Lokero on umpinainen, joten
sinne voi jéttdd myds henkilokohtaisia tarvikkeita
kuten kypérén ja repun kuvan mukaisesti. Toista
adripaéta edustaa Tokiossa Kasain asema, jossa
laitos tarjoaa 6480 automaattista pyséakointipaik-
kaa sekd lisdksi ldhes 3000 tavallista polkupyé-

rapaikkaa.

i1

KUVA: WWW.HBDESIGNS./SJO.UK/BLOG/ZO1 0/Nov/23/

ACCP-PRODUCT-LAUNCH;

KUVA: WWW.BIGLOO.INFO

Kasai Station - Edopawa-ku, Tokyo




TOIMENPIDE 8:

Liityntapysakoinnin laajentaminen ja kehittaminen

iksi: Liityntdpysékéinnilld
tarjotaan mahdollisuus
joukkoliikenteen kdytt66n
niille, jotka eivit muuten
tavoita riittdvén helposti
joukkoliikenteen terminaaleja tai pysdk-
kejé. Liityntdpysdkdinnillé houkutellaan
asukkaita siirtymddn Iéhelld sijaitsevaan
joukkoliikenneterminaaliin (tai pysdkille)
kdyttamédilld pyérdd tai autoa.

Liityntapysakoinnin edistdminen on yksi Helsin-
gin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa
esitetyistd toimenpiteista liikennemaarien kas-
vun hillitsemiseksi.

Liityntapysakoinnin riittdvan kehittdmisen tur-
vaamiseksi Espoossa on toteutettava seuraa-
vat toimenpiteet:

1. Sovitaan paakaupunkiseudun kuntien kanssa
MAL-aiesopimuksen mukaisesti liityntapysa-
kéintipaikkojen toteuttamisesta ja kustannusten
jakamisesta.

Nykyisin liityntapysakointiin  liittyva vastuun-
jako on ongelmallista; padkaupunkiseudulla
ei ole sovittu eri toimijoiden kesken selkeita
vastuutahoja liityntapysakoinnin toteuttamises-
sa ja kehittamisessa. On erittdin tarkeaa, etta
kustannusten ja vastuiden jakamisesta sovi-
taan osapuolten kesken. Samalla tulee sopia
yksi selked taho, joka vastaa liityntapysakain-
nin kehittdmisesta ja laajentamisesta. MAL-
aiesopimuksessa osapuolet ovat sitoutuneet
lityntapysakoinnin edistamiseen seka sopi-
maan yhteistydsta ja toteutuksen kustannus- ja
vastuunjaosta aiesopimuskauden (2012-2015)
loppuun mennessa. Tastd sopiminen on tar-
kein tavoite Espoon liityntapysakainnin kehitta-
misessa.

Helsingin seudun liikennejarjestelma- suunni-
telmassa (HLJ 2011) on esitetty kustannusten
jaon lahtékohdaksi liityntapysakdinnin kustan-
nusten jakamista hydtyjen suhteessa, eli ns.
"hydtyja maksaa” —periaatteella (Lahde: LIIPY

HLJ 2011 raportti). Jos kustannusten jaosta
pystytdan sopimaan esitetyn "hyodtyja maksaa™-
periaatteen mukaisesti, Espoon tulee osallis-
tua myds muiden kuntien alueilla sijaitsevien
lityntapysakointipaikkojen toteuttamiseen, jos
Espoon todetaan hyoétyvan niista. Liityntapysa-
kéinnin hydtyja tulee arvioida tapauskohtaisesti
jokaisen toteutettavan liityntapysakointialueen
osalta. Tata varten on pystyttdvd sopimaan
yhteiset laskentaperiaatteet, joilla hy6tyjat pys-
tytdan arvioimaan. Lahtékohtaisesti Espoon
voidaan ajatella hyoétyvan esimerkiksi Kirkko-
nummelle rakennettavasta liityntapysakoinnis-
ta, kun Kirkkonummelaiset eivat aja esimerkik-
si Matinkylaan asti lityntapysakaintiin.

2. Toteutetaan vuoteen 2020 mennessa liitynta-
pysédkointipaikkoja Espoon alueelle HLJ-suun-
nitelman, metron jatkeen ja Raide-Jokerin han-
kesuunnitelman mukaisesti.

Espooseen toteutetaan liityntapysakaintipaik-
koja HLJ-suunnitelman, metron jatkeen ja Rai-
de-Jokerin hankesuunnitelman periaatteiden
mukaisesti. Liityntapysakoéinnin tulee olla koh-
tuuhintaista joukkoliikenteen kayttajille.

Liityntapysakaoinnin edistamisessa on pyora-
pysakointi nostettava henkildautopysakoinnin
edelle. Tavoitteena on, ettd matkat tehdaan
kokonaan kestavilla likkumismuodoilla (kave-
ly, pyoraily, joukkoliikenne). Pyorien liityntapy-
sakointi vahentaa autojen liityntapysakointia
tehokkaammin ruuhkia ja liikenteen haittavai-
kutuksia seka keventaa tie- ja katuverkon kuor-
mitusta. Pydrille tulee jarjestaa laadukkaat ja
rittdvat pyodrapysakointimahdollisuudet niin
joukkoliikenneterminaaleihin kuin linja-autojen
nousupysakeille. Pyorailyn liityntapysakainti-
paikat ovat investointeina merkittavasti auto-
paikkoja pienemmat.

HLJ-suunnitelmissa (sivun 52 kuvat) on esi-
tetty vuoteen 2020 mennessa toteutettavat
liityntapysakointipaikat polkupydrille ja henki-
I6autoille. Suunnitelmassa esitetyt paikat ovat
paasaantoisesti Lansimetron ja Espoon kau-
punkiradan kayttdjia palvelevia. Uusien jouk-




koliikenteen raideratkaisujen ja bussiliikenteen
runkoyhteyksien toteutuksen yhteydessa onkin
jarkevaa toteuttaa pydrien ja autojen liityntapy-
sakdintipaikat, jotta ne tulevat varmasti toteu-
tettua.

Kaupunki edistda pyorapysakoinnin periaatteil-
la joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn osuu-
den kasvua tydmatkoilla.

Polkupydrien osalta kuvassa esitetyt ratkaisut
ovat riittamattomia. Pydrapysakoéintia pitaa
toteuttaa méaaratietoisesti myds linja-autojen
nousupysakkien yhteyteen. Lisaksi henkiloau-
tojen osalta tulee vield harkita seuraavia asi-
oita:

* Onko pysakaintipaikkojen maarallinen si-
joittuminen optimaalinen? Pitaisiké paik-
kojen painopiste olla kauempana Helsin-
gin keskustasta, jolloin suurin osa etenkin
ulkokuntalaisista autoilijoista paasisivat ai-
emmin kiinni joukkoliikennejarjestelmaan.
Etenkin Otaniemen ja Keilaniemen liityn-
tapysakointipaikkojen tarpeellisuutta tulee
kyseenalaistaa.

* Pitaako kauppakeskusten liityntapysakoin-
nissa olla selvasti enemman joustavuutta.
Esimerkiksi arkisin liityntapysakadintipaik-
kojen maaraa voi kasvattaa ja lauantai-
sin puolestaan vahentda, koska kaup-
pakeskusten kayttdé on korkeimmillaan
lauantaisin. Tiettyind paivina joulun alla
lityntapysakdinti voisi olla jopa kiellettya
kauppakeskuksissa.

* Onko jokaiselle asemalle aina toteutetta-
va liityntapysakointia? Esimerkiksi Koivu-
hoviin liityntdpysakdintialueen kayttajat
ruuhkauttavat alueen helposti, koska ky-
seessa on nk. pussinpera. Kaantyyko tal-
16in alkuperainen tavoite ruuhkautumisen
vahentamisestd itsedadn vastaan? Onko
vilsaampaa rakentaa yksi suurempi liityn-
tapysakaintialue hyvien ajoyhteyksien var-
teen kuin useampi pienempi?

3. Aktiivinen liityntapysakoinnin mainostaminen
ja markkinointi

Liityntapysakointia tulee mainostaa ja markki-
noida aktiivisesti, jotta varmistetaan niiden kor-
kea kayttdaste. Talléin niiden toteuttamisesta
saadaan taysi hyoty irti.

4. Reaaliaikaista tietoa liityntapysakoinnin va-
paista auto- ja pyorapaikoista on tarjottava mo-
biili- ja internetpalveluna.

Helsingin seudun liikenne (HSL) on toteutta-
massa jarjestelmaa, johon keratdan reaaliai-
kaisesti tieto kaikkien seudun liityntapysakain-
tialueiden vapaista pysakointipaikoista. Tieto
paivitetdan esimerkiksi minuutin valein. Reaa-
liaikaisen tilannetiedon lisdksi tarjotaan kaytta-
jille myds ennusteet, koska liityntapysakainti-
alueiden ennustetaan olevan tdynna. Samalla
voidaan antaa tietoa myos esimerkiksi joukko-
likenteen aikatauluista, hinnoista ja mahdolli-
sista hairidista.

Espoossa sijaitsevat liityntapysakadinnit on va-
rustettava riittavilld laskentalaitteilla, jotta tar-
vittava tieto HSL:n jarjestelmaan on toimitetta-
vissa.
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TOIMENPIDE 9:
Tyontekijoiden kestavan
liikkumisen edistaminen

iksi: Tyopaikkojen tarjoamat

ilmaiset pysdkdintipaikat

ja edulliset tyésuhdeautot

lisddvdt autoliikennettd

tyomatkoilla. Tyénantajat
ja tyontekijéit tarvitsevat enemmdn tietoa
viisaan liikkumisen mahdollisuuksista ja
hyédyistd niin tyématkoilla kuin tyéasiointi-
matkoilla. Lisdksi tarvitaan tietoa autoilun
kustannuksista ja kohdentumisesta. Tydpai-
kan autopaikan kustannuksiin osallistuvat
ldhes aina kaikki tyéntekijdit.

1. Tyopaikka-alueiden autopaikkamaarien ja
pyorapaikkamaarien laskentaohjeet

Samalla kun uudistetaan nykyiset Espoon tyo-
paikka-alueiden autopaikkamaarien laskenta-
ohjeet, uudistetaan myo6s polkupyorapaikkojen
laskentaohjeet. Ty6 tehddan seudullisena yh-
teistydna Helsingin ja Vantaan kanssa, jolloin
yritetdan 16ytdd seudun maankayton ja liiken-
nejarjestelman toimivuuden kannalta hyva rat-
kaisu ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennet-
ta. Uudet laskentaohjeet valmistuvat vuoden
2015 aikana. Laskentaohjeen tavoitteissa huo-
mioidaan kaupunkien ja seudun elinkeinopo-
littiset tavoitteet, maankaytén tavoitteet seka
liikennepoliittiset tavoitteet. Espoon strategian
mukaan palveluita keskitetdan hyvien joukko-
likenneyhteyksien solmukohtiin ja kaupunki-
keskustoihin. Samalla tutkitaan mille alueille ja
mille toiminnoille soveltuu miniminormi tai mini-
mi-maksiminormi tai puhdas maksimiminormi.

Kotihoidon toiminnan helpottamiseksi pysa-
kéinnin tulisi asiakaskohteissa tapahtua mah-
dollisimman lahellda kohdetta. Pysakointi tulisi
ensisijaisesti hoitaa niin, etta pysakointijarjes-
telyista sovitaan yksityisten kiinteistonomistaji-
en ja kaupungin kanssa. Kaupunki kaynnistaa
yhteydenotot kiinteistdnomistajiin asian edista-

miseksi. Samalla kaupunki huolehtii, etta yleis-
ten alueiden pysakointi, kuten kadunvarsipysa-
kdinti, on tehokkaassa kaytdssa.

2. Tyopaikkojen liikkumissuunnitelmat

Organisaatiot kayttavat paljon taloudellisia re-
sursseja autoilun tukemiseen. Autopaikoista
maksetaan 50-200 €/kk, kilometrikorvauksis-
ta 0,43 €/km ja tydsuhdeautoista 500+ €/kk.
Joukkoliikenteessa tyontekija voi kayttdd mat-
ka-ajan esimerkiksi tydskentelyyn tai lepaami-
seen. Kavellessa ja pyoraillessa tydntekijoiden
terveys ja tydhyvinvointi kasvavat. Myos yrityk-
sen toiminnan hiilijalanjalki pienenee ja yritys
kantaa vastuuta ymparistosta. Espoolaisia yri-
tyksia on kannustettava lisddmaan kestavilla
kulkumuodoilla tehtavia tydmatkoja ja tydasi-
ointimatkoja. Taman toteutumista edesaute-
taan liikkkumissuunnitelmilla. Keinovalikoima on
laaja alla esitetyn mukaisesti:
« etdtybmahdollisuus ja videoneuvottelut
* kestévééan liikkkumiseen kannustava taloudelli-
nen tuki
» toimipaikan sijainti ja helppo saavutettavuus
kévellen, pyérélla ja joukkoliikenteella
* tybésuhdematkalippuetu, tyésuhdepolkupyérét
* haltijakohtainen matkakortti lainattavaksi tyo-
asiointiin
» pydriéilijéille pyérien séilytystilat sateensuojas-
sa lahelld sisddnkayntia seka suihkut ja vaat-
teidenvaihtotilat
* joukkoliikenteen reaaliaikainen aikataulun&ytté
aulatiloihin ja aikatauluikkunat internet- tai int-
ranetsivuille
» tybasiamatkoille tybpaikan tunnuksella varus-
tetut (séhkd)pyérét
* kestdvaan liikkumiseen kannustavat kampan-
jat ja kilpailut (liikkujan viikko, kilometrikisa.fi)
» kimppakyytipalvelu, yhteiskéyttbautopalvelu.

3. Espoo merkittavana tyonantajana toimii esi-
merkkina ja laatii oman liikkumissuunnitelman

Espoon kaupungin henkiléstdmaara on noin
14 000 ollen myds suurin tydnantaja Espoos-
sa. Tuleville vuosille on budjetteihin varattava
resursseja oman liikkumissuunnitelman laati-
miseksi. Tdman jalkeen Espoo voi myods sidos-
ryhmiltdan vaatia naiden laatimista.

Ranskassa jo noin 20 yritystd on sitoutunut maksamaan henkilokunnalleen 25 senttia jokaisesta
pyoraillysta kilometrista.Kaikkiaan yritykset tyollistavat 10 000 tyéntekijaa. Myés muun muassa Alan-
komaat, Tanska, Saksa, Belgia ja Britannia kannustavat tyépaikkapyorailyyn erilaisilla kannustimilla.
Osa kayttaa verohelpotuksia, osa maksaa pyoraillyista kilometreista ja osa tukee pyérien hankintaa.
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[ 2015 | 2016 [ 2017 | 2018 | 2019 [ 2020
Asuntojen auto- ja py6rapaikkojen laskentaohje
- keskustojen periaatteet -tydssa tehtdvat vyohykemaaritykset - Kaupsu
- laskentaohjeen paivitys Kaupsu
- laskentaohjeen mukaisten madrien toteutuksen seuranta Kaupsu
2015 2016 2017 2018 2019 2020 |Osa-projektin vastuu
1. PYSAKOINNIN MAKSULLISUUDEN KEHITTAMINEN v io: Kaupunki: ittelukeskus/Tel keskus
Pilottialuiden valinta ja suunnitelmat, tarvittavat kustannuslaskelmat —. P3itos Kaupsu/Teke
Ennen-tutkimus — Kaupsu
Toteutus Teke
Jalkeen tutkimus _‘ Paatos Kaupsu/Teke
Maksullisuuden vakinaistaminen ja laajentaminen | T === === == g Teke/Kaupsu
2. PYSAKOINNIN TEHOSTAMINEN JA KESKITTAMINEN v io: Kaug ittelukesk
Opinndytetyo aiheesta [ Kaupsu
Tyon aikana tunnistettujen selvitettdvien asioiden ratkaiseminen Kaupsu
Potentiaalisten vuorottaispysakéintikohteiden valinta (tdydennysrakentaminen, Kaupsu
uudisrakentaminen) P!
Taydennysrakentamisen pysakaintijarjestelyiden ohjaaminen Kaupsu/Teke
3. KAUPUNGILLE AKTIIVINEN ROOLI PYSAKOINNIN JARJESTAMISESSA io: Tekninen ja ympari i (TYT)
Selvitys —. Pastos ™T
Vaiheittainen kdytto6notto sovitun etenemispolun mukaisesti [ s e e e e e e e e e e e e e e e > TYT
4. VALVONNAN KEHITTAMINEN JA LISAAMINEN v io: Tek keskus
Organisaation kasvattaminen ja kehittaminen. Pysakéinnintarkastajien virka-ajan Teke
muuttaminen. 1
Uuden teknologian hyédyntaminen pysakdinninvalvonnassa - i e e e e e L s R b | Teke
T - P T Selvitys Padtos Kayttsonotto
Pysakointivirhemaksun korottaminen seka erityisen pysakointivirhemaksun Teke
madraaminen erikoistilanteissa.
5. OPASTUKSEN JA OHJAUKSEN KEHITTAMINEN Vast io: Tekni keskus
Pysakainnin rajoitusten kehittdaminen (kadunvarsipysakéinti on ensisijaisesti vieraiden ja Teke
asiointiliikenteen kaytéssa)
Pysakaintikieltoalue-merkinndn toimivuuden tutkiminen ja eteenpdin kehittaminen Teke
Kau!::upkl'kesliusten talvikunnossapidon helpottaminen pysékaintirajoitusten Selvitys ‘P Teke
kehittamisella
Pysakaintiin tulee kehittda joustavuutta ohjauksen keinoin (esimerkiksi erityiskohteissa Tek
kuten kirkot, paivakodit). exe
6. ESPOON PYSAKOINNIN ALYKKYYDEN EDISTAMINEN V isaatio: Tekninen keskus/ i ittelukesk
NP . O)
Pysakoinnin tietokannan luominen Toteutus™~ Viiapito Teke
Espoon &lykas pysakainti hankeohjelmiin (INKA-hanke, 6aika-hanke) . Kaupsu
Haku Paatos Toteutus
Pysdkoinnin sahkaisen maksamisen toteuttaminen Tehd&dan osana maksullisuuden kehittdmista (kohta 1) Teke
ok - —— =
Robottiparkkikokeilu Suunnitelma Patoe s Kaupsu/TYT
7. PYORAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN Vi isaatio: Kaupunki: ittelukesk
Pyorapysakointi huomioidaan kaavoituksessa Kaupsu
L s ain . f—teen e/ e e o o o0 0 e D = | Tilakeskus-liikelaitos,
Kehitetaan pysakointia olemassaolevissa kiinteistdissa Uudet toimintamallit Toteutus

Joukkoliikenteen asemanseutujen, solmupisteiden ja merkittavien pysakkien yhteyteen

Espoon asunnot

5 . J Kaupsu/Teke
suunnitellaan ja toteutetaan laadukas ja riittava pyorapysakointi
8. LITYNTAPYSAKOINNIN LAAJENTAMINEN JA KEHITTAMINEN Vi io: | ittelukesk
Sovitaan paakaupunkiseudun kuntien kanssa MAL-aiesopimuksen mukaisesti . Teke
liityntapysakointipaikkojen toteuttamisesta ja kustannusten jakamisesta. Sopiminen . _To_teu_ttaEir;n_ -0
Toteutetaan vuoteen 2020 mennessd liityntapysakointipaikkoja Espoon alueelle HU- Teke
suunnitelmien mukaisesti.
Aktiivinen liityntapysdkoinnin mainostaminen ja markkinointi. Kaupsu, HSL
Reaaliaikaista tietoa liityntapysakoinnin vapaista auto- ja pydrapaikoista on tarjottava Teke, HSL
mobiili- ja internetpalveluna. Laskentajrjestelmat '
9.TYONTEKIOIDEN KESTAVAN LIKKUMISEN EDISTAMINEN v i k
Tyopaikka-alueiden autopaikkamaarien ja pyorapaikkamaarien laskentaohjeet Kaupsu
Tyopaikkojen likkkumissuunnitelmat Kaupsu
Espoon kaupungin oma liikkumissuunnitelma S Teeemimama e = Kaupsu

Toteuttaminen ja seuranta

2015 2016

2017 2018 2019 2020
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LIITE 1: Espoon kaupungin vuosina 2010-2013
saamat pysakointiin liittyvat yhteydenotot

Osana Espoon pyséakointistrategian suunnittelemista selvitettiin minkalaisia yhteydenottoja kaupun-
ki saa kansalaisilta. Selvityksessa kaytettiin 2010 - 07/2013 valilla tulleita yhteydenottoja. Viralliset
aloitteet puuttuvat tasta tilastosta.

Vajaassa kolmessa vuodessa kaupungille on tullut 601 yhteydenottoa koskien pysakdintia. Naista

yksi oli kiitos. Aloitteiden vuosittaisessa maarassa on selked hyppays vuonna 2012 ja kasvava trendi
nayttaisi jatkuvan. Vuoden 2013 osalta kaytettavissa oli vuoden ensimmaisen puoliskon tiedot.

Espoon kaupungin saamat yhteydenotot on tdman tyén yhteydessa luokiteltu seuraaviin luokkiin:

esitetty muun muassa seuraavia:

+ asiakkaita varten tarvitaan paikka,

* kadunvarteen tarvitaan lisda paikkoja vieraille,

» paivakodin kohdalle tarvitaan saattopaikkoja,

» uudelle pysakointikieltoalueelle toivotaan edes joitakin paikkoja,

+ alueella on alettu luvattomasti pysakoida ja toivotaan etta siita voisi tehda virallisen
pysakdintipaikan ja kayttamattémiksi koettujen invapaikkojen muuttaminen tavallisiksi
pysakaintipaikoiksi.

on esitetty muun muassa seuraavia:
* pysakadinti hankaloittaa tontille ajoa,
* pysakainti hankaloittaa huoltoajoa,
* pysakointi hankaloittaa talvikunnossapitoa,
* pysakointi hankaloittaa liikkennetta talvella,
* pysakointi peittdd nakemia ja
* pysakainti aiheuttaa vaaratilanteita.

Pysakoinnin merkinnat puutteellisia (124 kpl):
Yhteydentotossa ilmaistaan tyytymattdémyys pysakointiin liittyviin merkintdihin, kuten likennemer-
kit ja maalaukset. Yhteydenotot sisaltdvat seuraavaa:

* merkinnat eivat tunnu yhteydenottajan mukaan loogisilta,

* yhteydenottajan mielesta jokin merkki puuttuu,

« annetaan ehdotus uudesta merkist3,

+ lisakilvessa mainittu metrimaarainen matka koetaan hankalaksi ja sen paikalla pitaisi olla

autopaikkamaara tai katuun maalattuna sallittu pysakdintialue,




+ pysakointikieltoalueelle toivotaan lisda kieltomerkkeja eli muistutuksia kieltoalueen voi-
massaolosta (toisto/muistutus) ja
* pysakadinnin osoittaminen tietyn toimijan (esimerkiksi paivakodin) kayttoon.

Yhteydenotossa toivotaan lyhempia pysakomtlalkOJa nopeamman kierron vuoksi. Liityntapysa-
kdintiin toivotaan 10 tunnin rajoitusta, paivakotien laheisyyteen 15 minuutin paikkoja ja palvelujen
yms. lahella tunnin tai kahden tunnin paikkoja nykyisten pidempien sijaan.

Yhteydenotossa toivotaan pidempia pysak0|nt|a|k01a nykyisten tilalle. Pidempia aikoja toivotaan,
jotta autoa ei tarvitse siirtda tydpaivan aikana, tai etta ehditdan kunnolla asioida esimerkiksi kau-
passa tai pankissa.

Pysakointikieltoalueen lisdaminen (16 kpl):

Yhteydenotossa toivotaan, etta alueelle voitaisiin toteuttaa pysakaéintikieltoalue.
Syyksi mainitaan:
» kadunvarsipysakdinti aiheuttaa vaaratilanteita,
+ kadunvarsipysakainti hankaloittaa huoltoliikennetta ja
» kadunvarsipysakdinti hankaloittaa pelastusliikennetta.
Yhteydenotot kasittelevat hyvin pitkalti samoja ongelmia kuin luokkaan "pysakadinnin kieltdminen”
sijoitetut yhteydenotot, mutta ongelmat koetaan laajempaa aluetta koskeviksi.

Yhteydenotossa toivotaan, ettd nykyinen pysakomtlkleltoalue poistetaan tai suunniteltua pysa-
kdintikieltoaluetta ei toteuteta.
Syiksi mainitaan seuraavia:

» alueelle tarvitaan merkittavasti lisda vieraspaikkoja

* suunniteltua pysakaintikieltoaluetta ei koeta tarpeelliseksi.
Yhteydenotot kasittelevat hyvin pitkalti samoja ongelmia kuin luokkaan "pysakdinnin salliminen”
sijoitetut yhteydenotot, mutta ongelmat koetaan laajempaa aluetta koskeviksi.

Yhteydenotossa toivotaan, ettd kuorma-autojen (ja muuna raskaan kaluston) pysakainti kiellettai-
siin tietyssa paikassa. Raskaan kaluston pysakoéinnin koetaan aiheuttavan vaaratilanteita, melu-
haittoja seka estavan ndkymat asunnon ikkunasta.

Yhteydenotossa toivotaan, ettd kuorma-autojen pysakomtl sallittaisiin jossain paikassa. Ammatti-
autoilija haluaisi |I0ytaa autolleen paikan, johon sen voi pysakdida laillisesti ja muita hairitsematta.

MP-paikka (2 kpl):

Yhteydenotossa toivotaan lisda moottoripyérapaikkoja tai moottoripyoéralla pysakoéinnin sallimista,
jos nykytilanteessa on sallittu vain henkil6- tai pakettiautolla pysakdiminen.

Kiitos (1 kpl):

Palautteessa kiitetdan onnistuneesta pysakointijarjestelysta.




Maantieteellisesti pysakadintia koskevat yhteydenotot ovat jakautuneet hyvin tasaisesti ympari Es-
poota alla olevan kuvan mukaisesti. Poikkeuksena voidaan mainita Suur-Kauklahden alue, josta yh-
teydenottoja on tullut hyvin vahan muihin alueisiin verrattuna. Eniten yhteydenottoja vuosina 2010-
2013 on tullut Kulovalkeantieltd (10 kpl) Tuomarilasta. Kulovalkeantiellda on tapahtunut merkittavaa
rakentamista kyseisella aikavalilla ja se heijastuu merkittavasti yhteydenotoista. Muita yhteydenotto-
jen kertymia ovat Harjuviita (8 kpl), Soukankuja (7 kpl) ja Ratavallintie (7 kpl).

Aloitteat suuralueittain

@ Suur-Tapiola {153)
_' Suur-Leppévaara (121)
@ Vanha-Espoo  (118)
@ Suur-Espoonlahti {109)
@ Suur-Matinkyld  (74)
@ Pohjois-Espoo (16)
@ Suur-Kauklahti (8)
® 12)

EsPooN KAUPUNGIN VUOSINA 2010-2013 SAAMAT PYSAKOINTIIN LITTYVAT ALOITTEET

Epavirallisten yhteydenottojen lisaksi Espoon kaupunki on saanut vuosina 2010-2013 virallisia kan-
salaisaloitteita yhteensa 52 kappaletta. Naissa aloitteissa on kasitelty hyvin pitkalti samoja asioita
kuin yhteydenotoissakin, eli esimerkiksi pysakdinnin rajoittamista, pysakdinnin sallimista tai merkin-
tdjen parantamista. Saaduista 52:sta aloitteesta 19 on aiheuttanut jonkinlaisia toimenpiteita.




PYSAKOINTIA KOSKEVAT VALVONTAPYYNNOT ESPOON KAUPUNGILLE 12/2012 - 07/2013

TyOssa selvitettin myds pysakéinnin valvontaan tulleita valvontapyyntdja. Selvityksessa kaytettiin
12/2012 — 07/2013 valilla tulleita valvontapyyntdja. Vajaassa kahdeksassa kuukaudessa Espoon
kaupunki sai 924 valvontapyynt6a. Valvontapyyntéja tuli selvasti enemman talvikuukausina. Heina-
kuun maara on arvio.

. . . Espoon pysakointid koskevat valvonta nnot
Maantieteellisesti val- P PY PYyy

vontapyynnét jakautuvat 180
melko tasaisesti suuralu- 160
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144 146 141
eittain, eika valvontapyyn- 140 124
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Psdkiinmin vahontapyynnt . *Arvio
Suuralusittain (1272002 - 0772013) 2 R

@ Sus-Tapiola

@ SuwLeppiivaan
@ Suur-Espoonlaht

PYSAKOINTIVIRHEMAKSUT EsPoossA VUONNA 2013

Espoon kaupungin pysakdinninvalvojat antoivat vuonna 2013 yhteensa 39 298 kpl pysakointivirhe-
maksuja. Kuukausista maaliskuussa annettiin eniten pysakaointivirhemaksuja ja heindkuussa selvas-
ti vahiten. Johtuuko tdma pysakoinninvalvojien lomista?




Espoon pysakdintivirhemaksut
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Pysakdintivirhemaksujen jakautuminen maantieteellisesti on esitetty alla olevassa kuvassa. Kuvasta
havaitaan etta virhemaksut jakautuvat hyvin tasaisesti ympari Espoota. Selkeitad keskittymia on kui-
tenkin |6ydettavissa. Suurin yksittainen keskittyma on Jorvin sairaala, jossa annettiin vuonna 2013
yhteensa 1657 pysakadintivirhemaksua, eli noin 4,5 per paiva. Toinen erittdin huomattava keskittyma
on Kirkkopolku Tapiolassa, jossa annettiin yhteensa 1075 virhemaksua vuonna 2013. Lisaksi pie-
nempia keskittymia on ldydettavissa Otaniemesta, Kivenlahdesta ja Matinkylasta.

Karkeasti ottaen voidaan sanoa, ettd virhemaksuja annetaan siella missd pysakoidaan.
On kuitenkin hyva pohtia syita yksittaisille, erittdin merkittaville sakkokertymille. Onko esimerkiksi
kyseisissa paikoissa jostain syysta epaselvat merkinnat, joista johtuen helposti pysakoéidaan vaarin,
vai onko alueella yksinkertaisesti liilan vahan paikkoja jolloin saatetaan niin sanotusti pakon edessa
pysakoida vaarin kielloista piittaamatta.
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LIITE 2:

Pysakoinnin maksullisuus muissa kaupungeissa

Helsinki:

Helsingissa pysakointi on kantakaupungin
alueella lahes poikkeuksetta maksullista. Py-
sakdinti maksaa vydhykkeesta riippuen 4, 2
tai 1 €. Asukaspysakdintilupa maksaa 120 €
vuodessa ja yrityspysakointilupa 370 €/vuosi.
Pysakdintimaksuja ollaan korottamassa tule-
vaisuudessa.

Tampere:

Tampereen kaupungin alueella on noin 4000
maksullista kadunvarsipysakdintipaikkaa. Py-
sakdintimaksujen suuruus vaihtelee riippuen
siitd, pysakoidaankod ydinkeskustassa vai kes-
kusta-alueen ulkopuolella. Pysakoéinnin hinta
1. vybhykkeella on 3,2 €/h, 2.vybhykkeella 1,6
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KUVA: TAMPEREEN KAUPUNKI

€/h, 3. vybhykkeelld 1 €/h. Tampereen pysa-
kdintivyohykkeet on esitetty alla olevassa ku-
vassa. (lahde: http://www.tampere.fi/likenneja-
kadut/pysakointi.html)

Lisaksi Tampereen keskustassa on maaratyilla
alueillta asukas- ja yrityspysakadintipaikkoja,
joihin voi lunastaa enintdan 1 vuoden kerral-
laan voimassa olevia pysakointitunnuksia.
Asukaspysakointitunnuksen hinta on 100 € /
vuosi (+alv) ja yrityspysakdintitunnuksen hinta
on 350 €/vuosi (+alv). (lahde: http://www.
tampere.fi/likennejakadut/pysakointi/asukas-
pysakointi.html )

Vuonna 2013 Tampereen kaupunki sai pysa-
kéintimittareista 6,1 M€ tulot ja lisaksi pysa-
kointivirhemaksuista 2,9 M€.
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Vantaa:

Vantaalla pysakoidaan paaosin yksityisilla alu-
eilla ja pysakdinnin jarjestdmisestd vastaavat
paaosin yksityiset tahot. Katujen varsille on
sallittu taydentavaa yleista pysakointia. Kadun-
varsilla ja kaupungilla tarjoamilla pysakdintialu-
eilla pysakointi on maksutonta, mutta yleensa
kuitenkin aikarajoitettua (10 min — 24 h).
(lahde: http://www.vantaa.fi/lkadut_ja_liikenne/
pysakointi)

Turku:

Pysakdinti on Turun keskustassa maksullista
Iahes kaikilla kaduilla tydpaivina ja liikkekeskus-
tan kaduilla myds lauantaisin. Keskustan ulko-
puolella kadunvarsipysakointi on ilmaista.

Keskustan pysakointipaikoilla on kaytdssa
kaksi taksaa, ensimmaisella vyohykkeelld
(ydinkeskusta) pysakdinti maksaa 3 €/h. Toi-
sella vyohykkeella (laajennettu keskusta-alue)
pysakointi maksaa 1,5 €/h. Maksullisuus on
paasaantoisesti voimassa arkisin klo. 9-18 ja
lauantaisin klo. 9-15. Pysakoéinnin voi maksaa
kolikoiden lisdksi puhelimella. Vuoden 2014
aikana aloitetaan pysakdintimittareiden uusimi-
nen ja tarkoituksen on lisata maksuvaihtoehto-
ja kuten esimerkiksi pankkikorttimaksu ainakin
ydinkeskustan alueelle.

Turussa on myo6s asukas- ja yrityspysakaointi-
paikkoja viidella eri alueella, jotka sijaitsevat
ydinkeskustassa, Portsassa, Yliopistonmaella
seka Samppalinnan ja TYKS:n ymparistossa.
Asukaspysakadintilupa maksaa 120 €/kalenteri-
vuosi ja 70 €/puoli vuotta. Yrityspysakdintilupa
maksaa 350 € vuodessa.

(Iahde: www.turku.fi/pysakointi)

Oulu:

Oulun keskustan alueella on maksullisia, ai-
karajoitettuja seka rajoittamattomia pysakoin-
tipaikkoja. Maksullisia pysakointipaikkoja ovat
pysakdintitalot, osa pysakdintialueista seka
valtaosa keskustan ydin alueen kadunvarsipai-
koista. Maksullinen pysakointi on keskustassa
jaettu kolmeen maksuvydhykkeeseen. Pysa-
kdintimaksu on 1. vydhykkeelld 2,40€ /tunti,

2. vybhykkeella 1,60€ /tunti ja 3. vybhykkeel-
& 1,20€ /tunti. Pysakdintimaksun voi maksaa
myos matkapuhelimella.

Oulussa on my6s mahdollista saada asukas-
pysakdintilupa tiettyjen ehtojen tayttyessa.
Asukaspysakaintiluvan hinta on 152 €/vuosi.
(lahde: http://www.ouka.fi/oulu/kadut-kartat-ja-
liikenne/pysakoinninvalvonta)

Jyvaskyla:

Maksullista kadunvarsipysakaointia Jyvasky-
ldssa hoitaa Jyvas-Parkki Oy. Kadunvarsipy-
sakointi on jaettu kahteen vydhykkeeseen. 1.
vyOhykkeellda pysakointi maksaa 2€/h, vuoro-
kausi 24€, maksimi pysakdintiaika 24h. Toisel-
la vydhykkeella 1. tunti maksaa 2€ ja siita 2.-4.
alkava tunti 1€/h ja sen jalkeen 0,5 €/h, vuoro-
kausi 8€.

(Iahteet: http://www.jyvaskyla.fi/lkadut/
pysakointi ja http://www.jyvas-parkki.fi/liiken-
nekartta.pdf)

Lahti:

Pysakainti ydinkeskustan alueella on maksullis-
ta arkisin 8-18 ja lauantaisin 8-16. Kallimmalla
alueella pysakointi maksaa 2,5€ ensimmainen
tunti ja siitd seuraavat tunnit 3,6€/h. Halvem-
malla alueella pysakointi maksaa 1,6€/h. Pysa-
kéinnin voi maksaa kolikoilla ja 13 keskustan
automaatissa myds matkapuhelimella.

Lahdessa on mahdollista hankkia asukaspysa-
kdintitunnus hintaan 58€/6 kuukautta ja yleis-
pysakadintitunnus yritykselle hintaan 80 €/kuu-
kausi ensimmaiseltd autolta ja 50 €/kuukausi
seuraavilta autoilta (max 3 lupaa per yritys).
(lahde: http://www.lahti.fi/www/cms.nsf/subpa-
ges/asuminenjaymparistopysakointi)




LIITE 3:

Esimerkki kaupungin roolista pysakoinnin jarjes-

tamisessa

ESPOON KAUPUNGIN/KAUPUNKIKONSERNIN
ROOLIN MAARITTELY PYSAKOINNIN JARJESTA-
MISESSA

Kaupungin ja sen omistamien yhtiéiden luon-
tevinta roolia pysakéinnin jarjestdmisessa
on arvioitu kahden kysymyksen kautta: onko
markkinoilla kaupallisia toimijoita, jotka hoita-
vat kyseista roolia ja toisaalta onko kaupungin
roolista merkittdvaa yhteiskunnallista hyotya
kaupallisiin toimijoihin verrattuna?

Pysakdintilaitosten ja -alueiden omistuksen
osalta voidaan todeta, ettd markkinoilla on
kaupallisia sijoittajia, jotka ovat valmiita sijoit-
tamaan pysakointilaitoksiin. Sijoittajat kuitenkin
vaativat sijoittamalleen paaomalle vahintaan
5,5-6,0 %:n vuosituottoa, ja tallainen tuotto-
taso on saavutettavissa lahinna kaupallisesti
houkuttelevimmilla alueilla. Pysakointitulopo-
tentiaaliltaan vahemman houkuttelevilla alueilla
uusien pysakdintilaitosten rahoittaminen vaatii
kaupungin osallistumista. Tama on erityisesti
taydennysrakentamisen osalta perusteltavissa
silla, ettd kaupunki saa myds taydennysraken-
tamisesta tuloja, jotka tulisi huomioida pysa-
koéintilaitosinvestoinnin  kannattavuutta arvioi-
taessa. Kaupungin roolista on lisdksi se hydty,
ettd kaupunki pystyy estdmaan maaraavan
markkina-aseman vaarinkayton erityisesti sel-
laisissa tapauksissa, joissa pysakointiyhtio
omistaa kaupunginosan kaikki pysakointilai-
tokset ja toimii siten kdytadnndssa alueellisena
monopolina. Kaupungin ja/tai sijoittajan osal-
listuminen pysakdinnin  omistukseen myods
mahdollistaa pysakdinnin hinnan irrottamisen
asuntojen hinnasta ainakin osittain. Haaste
omistuksen suhteen voi kuitenkin olla se, et-
ta pysakointilaitosten omistaminen sitoo paa-
omaa — ellei omistajana toimi keskitetty pysa-
koéintiorganisaatio, joka rahoittaa rakentamisen
itsenaisesti.

Pysakdintilaitosten operoinnin osalta on vaikea
nahda selkeaa syyta miksi kaupunkikonsernin
taytyisi hoitaa operointia itse, koska markkinoil-
la toimii useita erilaisia pysakointioperaattorei-

ta isannaintiyhtidista kansainvalisiin toimijoihin.
Luonnollisesti kaupungin oma operointi voisi
helpottaa pysakaéinnin toimintatapojen, hinnoit-
telun ja kehittdmisen koordinointia, mutta toi-
saalta sama hyoty on saavutettavissa julkisten
tarjouskilpailujen avulla. Talldin kaupunki tai
sen pysakaintiyhtid kilpailuttaa hallinnoimiensa
pysakdintilaitosten ja -alueiden seka kadunvar-
sipaikkojen operoinnin ja asettaa kilpailutuksen
ehdot sellaisiksi, ettd ne tayttavat kaupungin
tarpeet.

Mahdollisen maksullisen kadunvarsipysakain-
nin ja LPA-alueiden operoinnin osalta Espoon
kaupungilla ei ole valmista organisaatiota. Niin
koti- kuin ulkomailta on I6ydettavissa esimerk-
keja, joissa kadunvarsipysakdinnin operointi
on ulkoistettu kaupungin omistamalle pysa-
kdintiyhtidlle. Helsingissé pysakoinnin mobiili-
maksaminen on ulkoistettu kahdelle yritykselle
(EasyPark, ParkMan). Hintatason paatantaval-
ta on kuitenkin luontevaa pitaa kaupungilla.

Pysakdintilaitosten huolto ja yllapito on help-
poa hoitaa kaupallisten toimijoiden avulla,
koska toimijoita on tarjolla useita. Palvelun jar-
jestaminen voidaan joko vastuuttaa pysakainti-
operaattorille tai kaupunki voi hoitaa huolto- ja
yllapitopalvelujen hankinnan itse tarjouskilpai-
lun kautta. Jalkimmaisessa vaihtoehdossa voi-
taneen saavuttaa suurempia mittakaavaetuja.

Kunnallinen pysakoéinninvalvonta toimii talla
hetkella pysakadintivalvontalain mukaan poliisin
valvonnan alaisena, eika se siis hallinnollisesti
ole kaupungin hoitamaa. Toki varat ja resurssit
toimintaan tulevat kaupungilta ja toisaalta val-
vontamaksut tilitetdan kaupungille. Kunnallinen
pysakadinninvalvonta ei voi nykylainsaadannon
valossa olla kaupallisten toimijoiden hoitamaa.
Tastd syystd on luontevaa, ettd kunnallisen
pysakoinninvalvonnan osalta vastuu sailyy jat-
kossakin kaupungilla. Pys&kointivalvontalain
mukaan tapahtuva kunnallinen valvonta antaa
pysakaitsijoille ilmaisen valitusoikeuden, kun
taas sopimukseen perustuva kaupallinen py-




sakoinninvalvonta tarkoittaa muutoksenhaku-
tilanteissa karajaoikeuden kasittelya, mika on
maksullista.

Yksityisomistuksessa olevien laitosten ja aluei-
den pysakaoinninvalvontaa hoitavat talla hetkel-
14 kaupalliset toimijat — osittain siita syysta, etta
vaihtoehtoja ei ole. Kaupunki voisi harkita val-
vontapalvelujen tarjoamista myds kaupallisille
operaattoreille, kuten Vantaalla tehdaan. Pysa-
koéintioperaattoreiden kommenttien mukaan he
olisivat tyytyvaisia, jos kaupunki hoitaisi pysa-
kéinninvalvontaa myos yksityisalueilla.

Espoon kaupungin luontevimmat roolit pysa-
kdinnin jarjestdmisessa vaikuttaisivat siis ole-
van pysakointilaitosten ja -alueiden omistus
seka pysakoinninvalvonta — seka tietysti koko
Espoon alueen pysakoéinnin pysakadintipoliitti-
nen ohjaus ja koordinoitu kehittaminen.

VAIHTOEHDOT ESPOON KAUPUNGIN TOIMINTA-
MALLIKSI PYSAKOINNIN ORGANISOIMISESSA

Alla olevassa kuvassa on esitetty kolme vaih-
toehtoista Espoon kaupungin toimintamallia
pysakdinnin organisoimisessa. Seuraavan si-
vun taulukossa on puolestaan arvioitu mallien
vahvuuksia ja heikkouksia.

Keskitetty Alueellinen Hajautettu
toimintamalli toimintamalli toimintamalli
Espoon kaupunki Espoon kaupunki Espoon kaupunki

Espoon Kaupunginosakohtaiset Yksittaiset
pysakointiorganisaatio pysadkointiorganisaatiot pysakointilaitokset

Kaupunginosakohtaiset Yksittaiset
pysakdintiorganisaatiot pysakdintilaitokset

Yksittdiset
pysakointilaitokset

Kuva: vaihtoehtoiset mallit Espoon kaupungin pysékdintiomistusten organisoimiseksi .




Keskitetyssa toimintamallissa
omistukset pyritddn kokoamaan kadunvarsi-
paikkoja ja LPA-alueita lukuun ottamatta yhden
keskitetyn pysakointiorganisaation alle, joka
koordinoi koko kaupungin alueella tapahtuvaa
pysakadintia. Mahdolliset kaupunginosakohtai-
set pysakdintiorganisaatiot toimivat keskitetyn
organisaation alaisina, ja niiden toimintaa ohja-
taan ja koordinoidaan keskitetysti. Mallissa Es-
poon pysakdintipolitiikan toteutus vastuutetaan
keskitetylle pysakointiorganisaatiolle, joka hoi-
taa operatiivista tehtavaansa kaupungin omis-
tajaohjauksen tavoitteiden mukaisesti. Kes-
kitetty toimintamalli mahdollistaa pysakoinnin
kokonaisvaltaisen kehittdmisen koko Espoon
alueella siihen erikoistuneen organisaation
toimesta. Lisaksi keskitetty malli tuo mittakaa-
vaetuja ja mahdollistaa mm. liitynta- polkupyo-
ra-, sairaala- ja koulupysakdintien siirtdmisen
keskitetyn organisaation vastuulle. Keskitetty
malli myds mahdollistaa pysakaintiin liittyvan
ristiinsubventoinnin kaupunginosien valilla.

Alueellisessa toimintamallissa

pysakaointi jarjestetddn kaupunginosittain, ja
operatiivista toimintaa hoitavat kaupunginosa-
kohtaiset pysakdintiorganisaatiot. Tassa mal-

lissa millaan taholla ei ole selkeda vastuuta
koko Espoon pysakdinnin kehittdmisesta ja
koordinoinnista. Malli ei mydskaan mahdollis-
ta pysakointiin liittyvaa ristiinsubventiota kau-
punginosien valilla. Alueellisen toimintamallin
vahvuus voi kaupungin nakdkulmasta olla se,
ettd malli mahdollistaa kaupunginosittain raa-
taldidyt pysakaintiratkaisut. Alueellinen toimin-
tamalli voi toimia myds valivaiheena toiminnan
organisoimisessa keskitetyn toimintamallin
mukaiseksi.

Hajautettu toimintamalli

vastaa nykytilannetta, jossa kaupunki omistaa
suoraan tai kiinteistoyhtididensa kautta yksittai-
sia pysakointilaitoksia joko kokonaan tai osit-
tain. Mallin heikkous on se, etta pysakadinnin
koordinoitu kehittaminen on erittdin haastavaa.
Vahvuus on puolestaan se, ettéd kaupungin ny-
kyorganisaatio on olemassa tata mallia varten.

Mallien vertailun perusteella keskitetty toimin-
tamalli vaikuttaa Espoon pysakdinnin pitkan
tahtaimen kehityksen kannalta jarkevimmalta.

Taulukko: yhteenveto pysékéintiomistusten organisointimallien vahvuuksista ja heikkouksista.

Keskitetty
toimintamalli
alueslla

» Mahdollistaa erikoistuneen pysakdinti-
organisaation kehittamisen

* Tuo mittakaavaetuja

keskitetyn organisaation vastuulle
« Mahdollistaa pysakointiin liittywan

Alueellinen
toimintamalli

ainakin kaupunginosittain
pysakdintiratkaisut
» Tuo jonkin verran mittakaavastuja

-H ajautettu

toimintamalli nykytilaan

* Helpottaa pysakaintilaitoskohtaisesti

» Yhdenmukaistaa toimintamallit koko Espoossa
ja helpottaa vusien ideociden implementointia

» Varmistaa yhtendiset pysakdintiratkaisut

» Mahdollistaa kaupunginosittain raatalGidyt

« Helppo malli, koska ei vaadi muutoksia

m Vahvuudet | Heikkoudet

« Mahdollistaa pysakainnin kokonaisvaltaisen
kehittamisen ja koordinainnin koko kaupungin

» Mahdollinen kaupungin nykyisten
pysakointiomistusten hallinncimisen
keskittaminen uuden organisaation alle
vaatii tyGta ja saattaa sotkea nykyrooleja

» Mahdollistaa myds mm. liityntd- polkupyéra-,
sairaala- ja koulupysakdintien siirtamisen

ristiinsubventoinnin kaupunginosien valilla

» Pysakdinnin koordinoitu kehitys haastavaa
keskitetyn organisaation puuttuessa

= Aluegrganisaation oma rahoituskyky voi clla
heikompi kuin keskitetyn organisaation

» Pysakdinnin koordinoitu kehitys haastavaa
* Ei mittakaavaetuja
» Johtaa hajanaisiin pysakiintikdytantbihin

raataldityja pysakainti- ja rahoitusratkaisuja




TULOVIRTOJEN KULKU ESITETYN OSAKEYHTIO-
MUOTOISEN KESKITETYN PYSAKOINTIORGANI-
SAATION TAPAUKSESSA

Alla olevassa kuvassa nakyy esimerkki tulovir-
roista osakeyhtiomuotoisen keskitetyn pysa-
kdintiorganisaation tapauksessa. Kaupunki saa
tuloja keskitetyn pysakointiyhtion mahdollisista
tuloutuksista sekd pysakdintivirhemaksuista,
taydennysrakentamiseen liittyvistd maksuista
ja taloudellisen aktiviteetin kasvun lisddmina
verotuloina.

Espoon kaupungin harkitessa pysakdintipaik-
kojen siirtdmistad apporttina pysakointiyhtioon
on hyva huomioida, ettd arvonlisaverolain 29

Pysakdintimaksut !

F

Pysakoijat

Pysakdinti-

virhemaksut

Osakepaddoma ja
apportit

Espoon

Kaupunki B

Osingot ja muu
omistajatuloutus

Lisadtulot taydennys-
rakentamisesta

Pyséakointi-
operaattorit

"Espoon
Pysakdinti Oy"

Rakennuttajat

§:n mukaan pysakéintitoiminnassa tapahtu-
vasta pysakointipaikkojen luovuttamisesta
joudutaan suorittamaan arvonlisdvero. Tasta
syysta voi olla jarkevampaa siirtda vain oikeus
paikkojen hallintaan vuokrasopimuksella omis-
tuksen siirtdmisen sijaan.

Pysakointiyhtid saa tuloja kaytanndssa vain
pysakdintioperaattorien maksamina vuokrina,
jotka maaraytyvat julkisessa tarjouskilpailussa.
Tarjouskilpailun kohteena on oikeus operoida
pysakadintiyhtién hallinnoimia pysakdintipaikko-
ja. Pysakointiyhti6 maksaa kaupungille mah-
dollisia osinkoja tai muuta tuloutusta tai kayt-
taa kertyneet varat uusien pysakdintilaitosten
rakentamisinvestointeihin.

Pysakointivuokrat

Kilpailutuksella
saatavat
vuokratulot

Asunto-osake-
E]

kiinteistoyhtiot

Pysakdintilaitosten
rakentamis-
investoinnit

Lisatulot tédydennys-
rakentamisesta

Kuva: tulovirrat kaupunkipysékdintiyhtibesimerkissé.




KANSAINVALISIA ESIMERKKEJA PYSAKOINNIN
JARJESTAMISESTA

Stockholm Parkering

(Stockholms Stads Parkerings AB) on Tuk-
holman kaupungin omistama pysakdintiyhtio,
joka rakentaa ja operoi kaupallisia ja kunnal-
lisia pysakointialueita ja -halleja Tukholman
kaupungin alueella. Yhtié hallinnoi yli 75 000
autopaikkaa, joista kolmannes sijaitsee pysa-
kointilaitoksissa. Yrityksen liikevaihto vuonna
2013 oli noin 500 miljoonaa Ruotsin kruunua ja
kayttokatemarginaali 21 prosenttia. Yrityksen
missiona on vahentda turhaa ajoneuvoliiken-
nettd ja kaduille pysakéimistd Tukholman alu-
eella seka helpottaa pysakdintia rahoittamalla
uusien pysakointihallien rakentamista. Yhtio
rakentaa seka kaupallisesti kannattavia kohtei-
ta ettad kohteita, joilla pyritdan vain siirtamaan
autot kadulta maan alle. Kaupallisissa kohteis-
sa yhtié tavoittelee kannattavaa liiketoimintaa,
jolla rahoitetaan uusien kohteiden rakennus.
Lisadksi osana kaupungin ekoautostrategiaa
yhtio edistda sahkdautojen yleistymista raken-
tamalla omiin pysakaintilaitoksiinsa sahkoauto-
jen latausinfrastruktuuria.

Yhtié omistaa itse vain noin 5000 pysakaointi-
paikkaa, joten paaosa yhtion hallinnoimista ja
operoimista pysakointihalleista ja -alueista on
vuokrattu kaupungilta, kiinteistoyhtiilta, tapah-
tuma-areenoilta ja muilta omistajilta. Stockholm
Parkering operoi useiden sairaaloiden, kaikki-
en Tukholman peruskoulujen ja lukioiden pysa-
koéintialueita seka useita liityntapysakadintialuei-

Tukholman
kaupunki

]

| 100 %

ta. Kadunvarsipysakointia Tukholmassa operoi
sen sijaan Trafikkontoret. Trafikkontoret vastaa
myds pysakadinnin valvonnasta, mutta yhtio
hankkii valvontapalvelut julkisilla kilpailutuksil-
la (etela: G4S, itd: Svensk bevakningstjanst,
lansi: Europark). Kaikkien Stockholm Parke-
ringin pysakointipaikkojen valvonnasta vastaa
Svensk bevakningstjanst (aiemmin SP:lla oli
oma valvontatytaryhtié Parkab, jonka toimin-
nan yhtié myi). Kuten edella mainittiin, Stock-
holm Parkering toimii vain Tukholman alueella,
mutta se tekee yhteistyotd myos ymparoivien
kaupunkien kanssa suunnitellessaan strategi-
aansa.

Yhtio pyrkii tulevaisuudessa kasvattamaan hal-
linnoimiensa pysakdintipaikkojen yhteiskaytt6a
siten, etta asukkaat, tyontekijat ja vierailijat voi-
sivat kayttdd mahdollisimman paljon samoja
paikkoja ajallisesti lomittain. Yhtion tavoitteena
on myos lisata sahkodautojen kayttdéa tukemalla
niiden latausverkostoa: “superymparistoysta-
valliset” autot ovat vuodesta 2011 lahtien pysa-
kdineet ilmaiseksi, ja vahintdan 10%:a uusista
pysakdintipaikoista varustetaan latauspistok-
keilla.

Alla olevassa kuvassa nakyy Stockholm Parke-
ringin asema Tukholman kaupunkikonsernissa.
Pysakointiyhtion omistaa Stockholm City Hall
AB -niminen holding-yhtid, jonka alle kaupunki
on kerannyt yhtiGomistuksiaan. Pysakointiyhti-
on 15 sisaryhtiéon kuuluu mm. vesilaitos, sa-
tama, kaupunginteatteri seka kiinteistoyhtioita.

Kaupungin holding-yhtié, jonka alle on
keratty kaupungin yhtidomistuksia

* Likevaihto: 15 389 MSEK (2012)

+ Tulos: 2 503 MSEK (2012)

+ Tase: B1 755 MSEK (2012)

| 100 %

Stockholms Stads
Parkerings AB

Y

+ Rakentaa, omistaa ja operoi
pysakointialueita ja -halleja

+ Talla hetkella operci itse
hallinnoimiaan pysdkdintipaikkoja

D00

Moin 15 sisaryhtidta (esim. kiinteistdyhtit, vesiyhtid,
satama, kaupunginteatteri yms.)

LAHDE: STOCKHOLMS STADS PARKERINGS AB, STOCKHOLM CITY

HALL AB, VALOR-ANALYYSI

Kuva: Case Stockholm Parkering: Yhtiérakenne.




Toronto Parking Authority

(TPA) on Toronton kaupungin liikelaitos
(agency), joka hallinnoi ja operoi kaupungin
omistamia 213 pysakdointilaitosta (37 700 py-
sakadintipaikkaa) seka 18 600:aa kadunvarsi-
pysakdintipaikkaa. Lisaksi organisaatio operoi
joitakin muilta tahoilta vuokraamiaan pysakoin-
tilaitoksia seka on toteuttanut yhteisyrityksia
yksityisten tahojen kanssa. Organisaatio on
toiminut jo 60 vuotta — Jo 50 vuotta osa sen
rahoituksesta on tullut rakennuttajilta, jotka
maksavat mieluummin kertamaksun kaupun-
gin pysakointirahastoon kuin rakentavat pysa-
kdintipaikkoja. Organisaatio ei saa rahoitusta
kaupungilta, vaan se kattaa itse omat kulunsa
ja tilittdd 75% tuloksestaan kaupungille — 25%
jatetdan organisaatioon tulevia investointeja
varten.

Yhtién liikevaihto on 126 miljoonaa Kanadan
dollaria (v. 2012) ja kayttdkatemarginaali 47
prosenttia. Tuloista noin 55 prosenttia tulee py-
sakaintilaitoksista ja 40 prosenttia kadunvarsi-
pysakoinnistd. Loput tulevat [&hinnd kuukausi-
pysakdintiluvista.

Toronto Parking Authority on asentanut 3000
pysakadintimittaria, jotka toimivat aurinkopanee-
leilla ja lahettavat langattomasti reaaliaikaista
dataa pysakointitilanteesta. Tama mahdollistaa
pysakdintitilanteen reaaliaikaisen seurannan
internetissa.

Toronton kaupungin kayttama pysakoéinnin val-
vontakonsepti on mielenkiintoinen. Ensimmai-
sesta pysakaintirikkeesta saa huomautuskirje-
kuoren, joka sisdltdad vapaaehtoisen edullisen
sakkomaksun — kaytdnndssd kyseessd on
varoitus. Jos sama auto jaa kiinni toisesta py-
sakointirikkeesta eika vapaaehtoista maksua
ole maksettu, kaikista tulevista rikkeista jou-
tuu maksamaan normaalin pysakointisakon.
Toronton kaupungin pysakoéinninvalvonnasta
vastaa poliisi ja kaupunki itse, kuten Suomes-
sakin.

Chicagon kaupunki

(vakiluku runsaat 2,5 milj.) vuokrasi vuonna
2009 kaupungin keskustan 34 500 kadunvar-
sipysakointipaikkaa Morgan Stanley -pankille
75 vuoden vuokrasopimuksella. Kertaluontei-
nen vuokrakorvaus oli 1,16 Mrd. dollaria. Har-
vinaislaatuinen sopimus sisalsi ennalta sovitun

hinnankorotusohjelman, jonka mukaan pysa-
kéinnin hinnat nousivat 2-4-kertaisiksi vuoteen
2013 mennessa. Taman jalkeen hinnankoro-
tukset kytkettiin yleiseen inflaatiokehitykseen
— maksimihinta vuonna 2013 oli korotusten
jalkeen 6,5 USD/h. Jarjestely oli pormestarin
mukaan ainoa tapa saada “ulosmitattua” pysa-
koéintipaikkojen arvo, koska pysakdinnin hinnat
olivat sailyneet 20 vuoden ajan absoluuttisesti
samalla tasolla (n. 20 milj. USD/v.), koska po-
liitikot eivat olleet taipuneet hinnankorotuksiin.

Morgan Stanley jarjestda kadunvarsipysakoin-
tipaikkojen operoinnin haluamallaan tavalla.
Kaupunki puolestaan vastaa jarjestelyn jal-
keenkin kadunvarsipaikkojen pysakdinninval-
vonnasta ja saa kaikki pysakointisakkomaksut.

Jarjestelyn haaste on se, etta se on jaykistanyt
kaupunkisuunnittelua melkoisesti, koska mah-
dolliset pysakointipaikkojen vahennykset tay-
tyy korvata Morgan Stanleylle tdysimaaraisesti.
Nain ollen suunnittelussa pyritdan valttamaan
pysakadintipaikkojen vahentamisia ja 16ytdmaan
vaihtoehtoisia toteutustapoja. Lisaksi jarjestely
on saanut kritiikkia liian pitkasta vuokra-ajasta
seka liian alhaisesta vuokrakorvauksesta.




LIITE 4:
SAVU-vyohykkeet 2025 seka joukkoliikenteen run-
koverkko ja solmupisteet

Kuva: eri vybhykkeilld on mahdollista saavuttaa tarvitsemansa palvelut ja tyépaikat tyypillisesti seuraavalla
tavalla (kdvely ja py6réily ovat perusliikkumismuotoja kaikilla vybhykkeilla).

| Kavellen, pydraillen tai hyvin tihealla vaihdottomalla joukkoliikenneyhteydella

Il Kavellen, pyoraillen tai tihealla vaihdottomalla tai tihealla vaihdollisella joukkolilkkenneyh-
teydella

1] Melko tihealld vaihdollisella joukkoliikenneyhteydella tai autolla

Autolla tai vaihdollisella joukkoliikenneyhteydell

v Autolla ja joillakin matkoilla joukkoliikenteella

Vi Padosin autolla

Vil Autolla
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Kuva: joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet.

LITTEEN 4 LAHDE: Helsingin seudun liikennejérjestelmésuunnitelma HLJ 2015 -luonnos, jonka
HSL:n hallitus on paéttanyt lahettaa lausuntoja ja kannanottoja varten 21.10.2014.




