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ESIPUH

[

Liikennekatsauksessa kerromme vuosit-
tain lilkenteen ajankohtaisista asioista.
Vuosi 2022 oli merkittdva Espoon liikennejar-
jestelmin historiassa. Metron osuus Matin-

kyld—Kivenlahti avattiin 3.12.2022, jolloin
Espoossa otettiin kdyttdon viisi uutta metro-
asemaa. Nousutietojen perusteella espoo-
laiset ovat ottaneet metron jatkeen hyvin
kayttoon.

Koronatilanteen helpottuminen ja rajoi-

tusten paattyminen nakyi joukkoliikenteessa
vuonna 2022. Nousijamaarat kasvoivat ldhes
30 prosenttia edellisestd vuodesta. Koronaa
edeltaviin lukuihin on kuitenkin matkaa vield

11 prosenttia. Auto- ja pyoéréaliikenteen maarat

laskivat hiukan edellisestd vuodesta.

B Likennesuunnittelu

Liikenteen sahkdistyminen on voimak-
kaassa kasvussa Espoossa. Ladattavien hybri-
dien maara on yli kuusinkertaistunut ja tays-
sdhkdautojen 17-kertaistunut viimeisen viiden
vuoden aikana.

Vuonna 2021 liikkenteen kasvihuone-
kaasupaastot laskivat noin prosentin ja kasvi-
huonekaasupaastot asukasta kohden noin
3 prosenttia edellisestd vuodesta.

Espoo 29.3.2023
Mikko Kangasmaki
Litkennetutkija

Likennekatsaus 2023

Kuva: Alena Bureika
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LANSIM
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VUOSI 2022 OLI MERKITYKSELLINEN ETAPPI METRON HISTORIASSA.
LANSIMETRON KAKKOSVAIHEEN RAKENTAMINEN VALMISTUI
TOUKOKUUSSA, JONKA JALKEEN OLI VUOROSSA KEYTTOONOTON
TESTAUS SEKA KOEAJOT. JOULUKUUN ALUSSA METRON VIISI UUTTA
ASEMAA, FINNOO, KAITAA, SOUKKA, ESPOONLAHTI JA KIVENLAHTI,
AVAUTUIVAT MATKUSTAJALIKENTEELLE,

B Likennesuunnittelu



\“ Liikennesuunnittelu

etron ykkdsvaihe otettiin matkustaja-

kayttd6n vuonna 2017, nyt viisi vuotta
my&hemmin vuonna 2022 Lansimetro
valmistui kokonaisuudessaan. Véliaikainen
aikakausi on ohi, metrolinja on kauttaaltaan
hyddynnettivissa ja se vaikuttaa kokonaisval-
taisesti Espoon joukkoliikennejarjestelmaan.

Uusien metroasemien myodtad myds
Espoon bussiliikenteen linjat muuttuivat.
Uuden linjaston suunnittelun keskeisimpina
tavoitteina on ollut sujuvat liityntayhteydet,
paremmat Espoon sisdisen joukkoliikenteen
yhteydet ja vastaaminen kehittyvien alueiden
tarpeisiin. Jatkossa vaihto Lounais-Espoon
liityntdlinjoilta metroon tehdaan kakkos-
vaiheen asemilla Matinkylan sijasta. Metro-
lilkkenteen kdynnistdminen ja muutokset
bussilinjastoon tehtiin vaiheittain. Bussilin-
jojen muutokset astuivat voimaan paaosin
helmikuussa 2023, runkolinjojen 520 ja 530
muutokset toteutetaan vasta myéhemmin,
elokuussa 2023. Yksi merkittavda muutos
Espoon bussilinjastossa on runkolinja 510
jatkaminen aina Kivenlahteen asti. Linja
parantaa mm. Meilahden ja Pasilan saavutet-
tavuutta eteldisestd Espoosta.

Jokaisen uuden metroaseman arkki-
tehtuuri ja taide kommunikoi maanpaal-
lisen maailman kanssa luoden ja vahvistaen
paikallista identiteettid. Finnoon asema viestii
merellisyyttd ja lAhiluontoa, Kaitaan aseman
kattava teema on vehreét korttelipihat, Soukan
asema on saanut vaikutteita alueen 60-luvun
modernistisesta arkkitehtuurista, Espoon-
lahden asema viestii laheisen uimahallin

veden véreilevaa tunnelmaa ja Kivenlahden
asemalla katukuvan vaaleus jatkuu maanalaisena
valoisuutena ja viiledn rauhallisena tunnelmana.
Taide on jokaisella asemalla vahvassa roolissa ja
silld on myds funktionaalinen merkitys: helpottaa
matkustajien navigointia maanalaisessa maail-
massa. Esimerkiksi Kivenlahden asemalla metro-
linjan symbolisessa paitepisteessa matkustajia
tervehtii kuvanveistdja Kalle Mustosen sympaat-
tinen veistos nimeltd “Kulkijat”.

Uusien metroasemien lisdksi myds niiden
ympéristdissd on tapahtunut paljon kehitysta ja
muutosta. Merkittdvimmat muutokset nahtiin
Espoonlahdessa, jonne avautui uusi Lippulaiva
palveluineen vuonna 2022 ja Lippulaivan yhte-
yteen rakennettu bussiterminaali vuonna 2023.
Asemien ymparistdt rakentuvat vield vaiheittain,
esimerkiksi Finnoo nayttaytyy vielda hyvin kesken-
erdisend ja Kivenlahdessa odotetaan vield aseman
lantisen sisdankdynnin ja sen yhteydessa tapah-
tuvan tdydennysrakentamisen valmistumista.
Metron rakentamisen yhteydessi toteutettiin
ja kehitettiin myo6s siihen kytkeytyvaa joukkolii-
kenteen infraa. Alueen palvelutaso parani mm.
17 uuden bussipysdkkikatoksen myd6ta. Jokaisen
aseman yhteyteen toteutettiin myds liitynta-
pysakodintid. Osa autoille tarkoitetuista Liityn-
tapysakadintialueista on toteutettu viliaikaisina
kenttapysakdintialueina, niiden sijainti ja muoto
muuttuu vield tulevina vuosina. Vuonna 2022
valmistui Espoonlahteen sijoittuva pysakdin-
tilaitos, jossa sijaitsee 250 liityntadpysakaointi-
paikkaa. Jokaisen aseman yhteyteen toteutettiin
myo&s runsaasti runkolukittavia liityntapysakaointi-
paikkoja polkupy®drille.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Suvi Kajamaa,

Sami Oinonen

Kuva: Minna Moisio




LIIKENTEEN
SAHKOISTYMIN

N
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FSPOON KAUPUNGIN TAVOITE ON OLLA HIILINEUTRAALI VUOTEEN 2030
MENNESSA. KAUKOLAMPO TULEE MUUTTUMAAN HIILINEUTRAALIKS|
2020-LUVUN AIKANA JA TAMAN MYOTA LIKENTEEN OSUUS
KOKONAISPAASTOISTA ON NYKYISTA SUUREMPI. ESPOO HALUAA
KAUPUNKINA OLLA TUKEMASSA LIKENTEEN FOSSIILITTOMUUTTA, JA
SAHKOINEN LIIKENNE ON TASSA AVAINROOLISSA.

B Likennesuunnittelu




atausinfra on tunnistettu pullon-

kaulaksi sihkdautojen yleistymi-
selle ja kaupunki haluaa varmistaa,
ettad latausinfra kehittyy taloudelli-
sesti kestavalla tavalla séhkéverkon
riittdvyys huomioiden. Kaupunkiorga-
nisaatio on tehnyt poikkihallinnolli-
sesti toitd viimeisen kahden vuoden
ajan sdhkbéautojen latausinfran kehit-
tadmislinjausten aikaansaamiseksi.
Linjaukset ovat ohjeistus siitd, miten
kaupunki hankkii ja toteuttaa tule-
vaisuudessa latausverkostoa; lisaksi
ne toimivat hyvana mittaristona
sille, miten latausinfraa toteutetaan
kaupungissa.

Kuten sdahkdautojen latau-
sinfran kehityksessa, myos latausinf-
ralinjauksissa on hyva todeta, ettd
tarpeet ja tarjolla olevat ratkaisut
muuttuvat koko ajan. Lahtkohdaksi
kaupungin sisdiselle latausinfran
linjaustydskentelylle on asetettu se,
ettd tyoskentely ja linjaukset ovat
dynaamisia — markkinan ja tarpeiden
muutoksiin on pystyttava reagoimaan
tarpeeksi ennakoiden.

& Liikennesuunnittelu

PILOTOINNIN TARKEYS

aupungin rooli latausinfran kehittdjana on

hyvin moninainen. Kaupunki pyrkii siihen,
ettd latausinfraa rakennetaan markkinalahtoi-
sesti ja operaattorit pystyvat itse investoimaan
latauslaitteistoihin ja saamaan toimintansa
kannattavaksi. Toisaalta kaupungin oma kalusto
sdhkoistyy. Tama vaatii ainoastaan kaupungin
omaan kayttéon tarkoitettuja latauslaitteis-
toja, jolloin myd&s investointi on todennikdisesti
kaupungin oma. Tahan valiin jadvat puolijul-
kiset alueet, kuten koulut, joiden latauspisteitd
voisivat iltaisin kdyttda myos asukkaat. On siis
tunnistettava ja testattava hyvissa ajoin, mika
alue soveltuu mihinkin kaytt6dn.

Espoon kaupungin liikenneinfra ja kiin-
teistdbmassa on valtava, joten latausinfran
pilotointi mahdollisimman erilaisissa kohteissa
on avainasemassa liikenteen sihkdistymisessa.
Kaupunki tulee toteuttamaan erilaisissa kiin-
teistotyypeissa pilotteja latausinfran hankintaa,
asentamista ja kayttdtapauksia varten. Kaupunki
saa piloteista oppeja, dataa ja toimintamalleja,
joita voidaan tulevaisuudessa hyédyntdad muis-
sakin kaupungin kohteissa.

ASUKKAIDEN ROOLI

S uurin osa sdhkdautoilijoista on kuitenkin
espoolaisia. Espoossa on hyvin paljon
taloyhtidvaltaista asumista, ja kaupunki

haluaa tukea latausinfran kehitysta taloyh-
tidissa latausinfran hankinnan helpottamiseksi.
Kaupunki on tuottanut markkinointimateriaalia
sosiaalisen median kanaviin seka tietopa-
ketin verkkosivuilleen siitd, miten latausinfraa
harkitsevan kannattaa edeta prosessissaan
omassa taloyhtiéssa.

Vaikka latausinfran jarjestaminen omaan
taloyhtiédn ei olisi talla hetkelld ajankohtaista,
on se silti hyva pitaa mielessa tulevaisuutta
ajatellen. Pysdkdintialueen koosta riippuen laki
velvoittaa isoimpien remonttien yhteydessa
ja uudiskohteissa vahintdan latausvalmiuden
asentamista.

Autoilijat ovat jo huomanneet sdhko-
autojen hyvat puolet, mika ndkyy merkit-
tavasti espoolaisten autojen rekisterdin-
nissd. Kaupungin rooli on olla ennen kaikkea
mahdollistajana tukemassa vihreda siirtymaa
niin autoilijoille kuin latauspalveluja tuottaville
yrityksille.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Veli-Pekka Korhonen
Taustakuva: Noora Nilsén /
Mysome




LIIKENNETUTKIMUS

LIKENNETUTKIMUS TUOTTAA TIETOA KAAVOITUKSEN,
KATUSUUNNITTELUN, LIIKENTEEN HALLINNAN,
KUNNOSSAPIDON JA PAATOKSENTEON TUEKSI.




H uomattavimmat lilkkennetutkimuksen
tarpeet kohdistuvat katujen ja liikenne-
vaylien rakentamiseen, liikenteellisten vaiku-
tusten arviointiin, maankaytodn lilkkennesuun-
nitteluun, liikenneturvallisuustarkasteluihin ja
liikennemaarien kehityksen seurantaan. Pysa-
kdintilaskentojen tuloksia tarvitaan pysakdin-
tipaikkojen tarpeen ja vuorottaispysakdinnin
mahdollisuuksien arviointiin.

Jalankulku ja py6raily ovat tarkea
osa kestavaa lilkennejarjestelmai. Kestavan
liikkkumisen hyédyt heijastuvat hyvinvointiin,
kansantalouteen ja ymparistdn tilaan. Jalan-
kulusta ja pyoraliikenteesta kerataan tietoa,
jota kaytetdaan maankaytdn suunnittelussa,
kuten kulkuvaylien tarpeen ja toteutusratkai-
sujen arvioinnissa seka kunnossapidon prio-
risoinnissa. Tietoa kaytetaan myds liikenne-
turvallisuustarkasteluissa.

HSL:n joukkoliikenteen nousutietoja
kdytetddn kehityksen seurannassa. Espoon
tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen
edellytyksia seka edistaa kestavia kulkumuo-
toja.

\“ Liikennesuunnittelu

Autoliikenteen tutkimus on keskeinen
osa Espoon liikennetutkimusta. Katujen ja
teiden rakentamisen suuret investointikus-
tannukset, autoliikenteen tilavaatimukset ja
ympéristdvaikutukset edellyttavat huolellista
suunnitteluty6ta, jossa lilkkennetutkimusten
tuottamat lahtdtiedot ovat tdrkedssa osassa.
Laskentatuloksia kdytetdan kaavoituksessa,
katusuunnittelussa, lilkkennesuunnittelussa
seka lilkenteen hallinnassa. Tutkimustuloksia
kerdatddn myos liikenne-ennusteiden, toimi-
vuustarkasteluiden seka liikennemeluselvityk-
sien lahtdtiedoiksi.

Tiivistyvan kaupunkirakenteen myéta
kasvaa tarve tehostaa pysikoéintia, mika
korostaa ajankohtaisten pysdkoéintitutkimusten
tarkeyttd. Pysakdintitutkimuksia tehddan
padosin maankaytdn suunnittelun tarpeisiin.
Liikennelaskentojen yhteydessa on mahdol-
lista tehda nopeustutkimuksia, joita Espoossa
tehdaan tyypillisesti liikkenneturvallisuuskysy-
myksien ratkaisemiseksi. Kulkutapaosuuksien
muutoksien ymmartadmiseksi eri kulkutapojen
liikennemaarien jatkuva seuranta on tarkeaa.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Mikko Kangasmaki
Kuva: Noora Nilsén

/ MySome

Espoon
liikennetutkinmus
tuottaa
ajankohtaista tietoa
liikenteesta.

Liikenne-
tutkimuksessa
tarkastellaan auto-
Jja joukkoliikenteen
sekd jalankulun

Jja pyorailyn
liikennemadarien
kehittymista
Espoossa.

Espoo kerdd
liilkennetietoa
sekd itsendisesti
etta ulkoisista
tietolahteista.

Liikennetutkimuksella

on Espoossa pitkd

historia, mika on
mahdollistanut
liikenteen seurannan
aina 1960-luvulta
lahtien.




E spoossa liikenteen kehitysta seurataan
omilla liikennelaskennoilla sekd ulkoi-
sista jarjestelmista kerattavilla tiedoilla.
Jalankulkua mitataan kaupunkikeskuk-
sissa ja pyoréaliikennetta seka kaupunkikes-
kuksissa ettd kaupunkikeskusten valilla.
N&iden vakiokohteiden lisédksi Espoossa
toteutetaan erillispyynnésta laskentoja eri
kohteissa.

Jalankulun ja pyoréilyn laskennat
toteutetaan seki kisinlaskentoina ettd
konelaskimilla. Kasinlaskennat tehdaan
padosin kahden tunnin laskentoina, joista
suurin osa toteutetaan kesdkuussa ennen
juhannusta. Havainnot laajennetaan vuoro-
kausiliikenteeksi kertoimilla laskentapisteen
sijainnin ja laskenta-ajankohdan mukaan.

& Liikennesuunnittelu

Espoolla on 12 ymparivuotisesti toimin-
nassa olevaa laskinta (Eco-Counter), joista
viisi laskee pyorailijoiden lisdksi jalankulki-
joita. Lisdksi nelja laskinta (DSL10) laskee
kaupunkikeskusten valista pydriliikennettd
joulukuusta maaliskuuhun ja toukokuusta
syyskuuhun. Kesélld 2022 jalankulkua mitat-
tiin viidessa ja pyorailya 15 kiintedssa kone-
laskentakohteessa. Jalankulun ja pyoérailyn
konelaskentakohteiksi on valittu jokaisesta
kaupunkikeskuksesta yksi liikennemaaralta

ja katutilaltaan sopiva kohde. Pyérailyn kone-

laskentakohteiksi on myds valittu keskusten
valiltd edustavia pisteitd paaverkolta. Jalan-

kulkua ja pyorailya laskettiin konelaskentojen

lisdksi 41 kasinlaskentakohteessa. Laskenta-
kohteista 27 oli erillispyyntdja.

Espoon joukkoliikenteen tutkimuksista
vastaa HSL. Bussiliikenteen nousut, eli bussiin
nousseiden matkustajien lukumaara, kera-
tdan matkakorttijarjestelman avulla. Lukuja
korotetaan mobiililipulla matkustavien osuu-
della. Avorahastettavien linjojen nousut kera-
tdan Dilax-laskentalaitteilla. Myds juniin nous-
seet lasketaan samalla menetelmalla. Metroon
nousevat matkustajamaarat kerdtdan liukupor-
taisiin tai rakennuksen oviin asennetuilla lasken-
talaitteilla. Lisdksi hyédynnetdan HSL-sovellusta
erikseen luvan liikkumistietojensa kerdamiseen
antaneiden osalta. Espoon seurantaa varten
tiedot kootaan vuosittain marraskuun nousi-
jatilastoihin perustuen. Aineistosta lasketaan
arkipaivien nousujen keskiarvo, joka on lilkenne-
suunnittelun nakdkulmasta keskeinen tieto.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Mikko Kangasmaki
Kuva: Janne Ketola

/ Summit Media Oy

Eco-Counter:
Jalankulun ja
pyoraliikenteen
laskin, joka tuottaa
ywipdrivuotista
laskentatietoa

DSLI10:
liikennelaskin, joka
laskee auto- tai
polkupyéramadria
katuun upotetun
induktiosilmukan
virtamuutoksista

Dilax:
Joukkoliikennevalineen
oviaukkoon asennettu
infrapunasensoreilla
toimiva automaattinen
matkustajalaskentalaite
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spoo ei itse toteuta

liikenteen kulkumuo-
to-osuustutkimuksia, vaan
kuntakohtaiset tiedot
saadaan HSL:n tuottamasta
aineistosta. Viimeisin liik-
kumistutkimus toteutet-
tiin vuoden 2018 aikana.
Seuraavan liikkkumistutki-
muksen tuloksia on odotet-
tavissa vuoden 2024 aikana.

Espoon autoliikenteen

laskennat tehddin paiosin
omalla laskentakalustolla.
Tietoja kerdtddan myds ulkoi-
sista tietolahteistd, kuten
valtion silmukkapisteista
seka Fintrafficin yllapita-
mastd LAM-portaalista.
Lilkennemaérista saadaan
tietoa 23:n Espoossa sijait-
sevan LAM-mittausaseman
liséksi kaupungin omista
kiinteista ja muuttuvista
laskentapisteista. Kiin-
teiden pisteiden laskennat
perustuvat DSL10-laskinten
tuloksiin. Muuttuvat lasken-
tapisteet valitaan vuosittain
laskentatarpeen mukaan.

& Liikennesuunnittelu

Tarve maaraytyy ajankoh-
taisten liikennehankkeiden ja
suunnittelutarpeiden perus-
teella. Muuttuvissa laskenta-
pisteissa kaytetaan Viacount Il
-laskimia.

Espoossa autoliiken-
neseurannan kohteita ovat
katujen ja teiden autoliiken-
nemaarat, pysikointialueiden
kdyttbasteet ja pienissd maarin
lilkennevaylien ajonopeudet.
Pysakointitutkimukset toteu-
tetaan laskemalla tutkittavan
alueen pysakdintikapasiteetti
ja pysakoidyt ajoneuvot joko
kdsinlaskentana, videokuvan
avulla tai konelaskentana
alueen sisdan- ja ulosajovay-
lilld. Koneelliset pysdkdintilas-
kennat tehdaan kayttamalla
Viacount Il -laskimia.

Vuonna 2022 autolii-
kenteen laskentoja tehtiin
yhteensa noin 200 laskenta-
pisteesta. Pysakdintilaskentoja
tehtiin yli 200 liityntapysa-
koéinti- ja pysdkdintialueella.
Liittymalaskentoja tehtiin
kahdessa eri liittymassa.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Mikko Kangasmaki

Kuva: Minna Moisio

LAM: Fintrafficin
hallinnoima liikkenteen
automaattinen
wittausasema

Viacount |l:
Mikroaaltolaskin,
Joka laskee
ajoneuvojen madrat,
nopeuden, pituuden
Ja aikavalit
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K orona vaikutti merkittavasti auto- ja joukkoliikenteeseen. Autoliikenne

vahentyi koronan myd&ta 8 prosenttia ja joukkoliikenteen nousijamaarat

lahes 40 prosenttia vuonna 2020. Liikenteessa oli ndhtavissa toipumista

koronan jaljiltd vuonna 2022, mutta etidtydn yleistyminen lienee muut-

tanut ihmisten liikkumista. Autoliikenne oli 7 prosenttia ja joukkoliikenne

11 prosenttia alempana vuonna 2022 kuin ennen koronaa vuonna 2019.
Vuonna 2018 Espoon kulkumuoto-osuudet olivat henkildauto-

liikkenteelld 46 prosenttia, jalankululla 26 prosenttia, joukkoliikenteellda

18 prosenttia ja pyorailylla 9 prosenttia (HSL 2018). Korona ja siitd seurannut

muutos liikkumisessa on vaikuttanut kulkumuoto-osuuksiin, mutta tarkkaa

vaikutusta ei pystyta vield luotettavasti esittdmaan. HSL:n seuraava liikkkumis-

tutkimus on tarkoitus toteuttaa tina vuonna, ja tutkimustulokset ovat kaytet-

tévissa ensi vuonna.

\“ Liikennesuunnittelu




CKULKUMUOTOJ
KEHITTYMISEN
SEURANTA

il
Z
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ESPOON LIKENNETUTKIMUKSESSA KULKUMUOTOJEN KEHITTYMISTA
SEURATAAN INDEKSIEN AVULLA. INDEKSI ON SUHDELUKU, JOTA
KAYTETAAN KUVAAMAAN MUUTOKSEN SUURUUTTA VUOSIEN VALILLA.

Liikkennesuunnittelu
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Pyoraliikenteen, joukkolikenteen ja autolilkenteen indeksit 2013-2022
é [[T|eonnnosannsas( 1] m) ;
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Teksti: Mikko Kangasmaki
R . . i - 140 [~
yoréliikenneindeksi kuvaa pydrailijamaarien kehitysta
konelaskentapisteissid kesdkaudella 15.5.-15.9. keski-
maaraisen arkivuorokauden liikenteessd (ma-pe). Indeksi o=
on laskettu summana niiden laskinten tiedoista, jotka
olivat kaytettavissa arvioitavalta vuodelta ja sitd edeltavalta
vuodelta. Pyoriliikenneindeksi on vahentynyt 21 prosenttia
100 [

vuodesta 2013. Viimeisen vuoden aikana vihennysta on
tapahtunut kaksi prosenttia.

Joukkoliikenteen indeksi on laskettu Espoon alueella
tehtyjen bussi-, juna- ja metronousijamairien summasta 80
keskimaaraisend marraskuun arkipaivana. Marraskuu oli
vuoden 2022 vilkkain kuukausi. Vuodesta 2013 joukkoliiken-
teen indeksi on kasvanut 26 prosenttia ja edellisvuoteen 60 [
verrattuna se nousi 28 prosenttia.

Autoliikenneindeksi kuvaa automaérien kehitysta

Espoon 86 vakiolaskentapisteessa. Indeksi on laskettu 40 [

syksyn laskentajakson keskimadardisen arkivuorokausiliiken- Indeksi on suhdeluku,

teen (ma-to) summasta. Vuodesta 2013 autoliikenneindeksi Jjota kaytetadn

on laskenut neljad prosenttia. Edellisvuoteen verrattuna 20 [~ kuvaamaan

indeksi laski yhden prosentin. muutoksen suuruutta
Espoon asukasmaaran indeksi lasketaan vuoden vuosien valilla.

lopun asukasmaidrastd. Vuoden 2022 joulukuussa Espoon 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

asukasmaara oli kasvanut yli 305 000 asukkaaseen, ja 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

kasvu on ollut vakaata vuodesta 2013 ldhtien. Vuodesta
2013 Espoon asukasmaari on kasvanut 17 prosenttia ja
edellisvuoteen verrattuna 2,6 prosenttia.

Asukasmaara 31.12. Joukkoliikenne

Autoliikenne ——=—— Pyérdliikenne

B Likennesuunnittelu
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Teksti: Mikko Kangasmaéki

Kuva: Noora Nilsén / MySome

JALANKULKU

JALANKULULLA ON KESKEINEN ASEMA LIIKENNEJARJESTELMASSA,
SILLA JALANKULKU ON OSA KAIKKIA MATKAKETJUJA.
PAASTOTTOMANA KULKUTAPANA SE TUKEE ESPOON
HIILINEUTRAALIUSTAVOITETTA. ESPOON YHTENA TAVOITTEENA ON
JALANKULUN KULKUTAPAOSUUDEN LISAAMINEN, JA KAUPUNGISSA
EDISTETAANKIN VIIHTYISAA JA TOIMIVAA KAVELY-YMPARISTOA.

B Likennesuunnittelu
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JALANKULUN KUUKAUSIVAIHTELU JA JALANKULKIJAMAARAT
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——=——— Leppdvaarankdytdava

— = Polijantie, Lansituulensilta

————=——— Espoonportti

Espoonlahdenraitti

———=——— Olarinkatu

Teksti: Mikko Kangasmaki

E spoossa jalankulkijamaéria lasketaan
ympéarivuotisesti viidessd kaupunkikeskuk-
sessa. Jokaisessa kaupunkikeskuksessa on yksi
Eco-Counter-liikennelaskin, jonka laskentatulos
tallentuu kerran vuorokaudessa. Laskentatu-
lokset ovat avointa dataa ja tarkasteltavissa
osoitteessa https://data.eco-counter.com/Parc-
Public/?id=5589.

Jalankulussa kausivaihtelua rytmit-
tavat lomakaudet. Jalankulkijamaarat laskevat
hieman joulu- ja helmikuun lomajaksojen seka
korostuneemmin kesa- ja heinakuun aikana.
Jalankulun hiljaisin kuukausi on heindkuu,
jonka jalkeen jalankulkijamaarat taas kasvavat
nopeasti.

Leppavaarankdytava on Espoon vilkkain
laskentapiste. Vuonna 2022 laskentapisteessa
havaittiin keskimaarin noin 8 650 jalankulkijaa
arkivuorokaudessa. Hiljaisin laskentapiste oli
Olarinkadulla, missa rekisteroitiin keskimaarin

noin 390 jalankulkijaa arkivuorokaudessa. Korva vasermalla:

Jalankulun
kausivaihtelu

" o 8651 kaupunkikeskuksissa
Leppavaammkayfdva 6099

vuonna 2022

| 402

Polhjantie 1714

L 1 074
Espoompovﬁl‘ 965 Kuva oikealla:
723 e
Espoonlahdenraitti 423 ) Keshmgammem
L Jalankulkjjamaara
) 393 ..

Olarinkatu 364 2021 arkisin

\ L L L L J
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Jalankulkjjaa arkivuorokaudessa
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KAVELTAVA KAUPUNKI LUO SAMALLA KESTAVAA KAUPUNKIA

I\/I iksi kdvelya pitaisi edistad? Kaveltava kaupunki on viihtyisda kaupunkia
ja vastaa kritiikkiin ankeasta tdydennysrakentamisesta. Houkuttelemalla
ihmisia liilkkumaan tavoitellaan merkittavia sddstdja myos terveydenhoidon
kustannuksissa. Espoo on lisdksi sitoutunut hiilineutraaliuteen ja siten kesta-
viin kulkutapoihin.

Vihersavyisestd kuvasta kay ilmi liikennemallilla tuotettu kesta-
vien kulkutapojen prosenttiosuus Matinkylassa matkoilla, jotka alkavat tai
paattyvat kotiin. Osuus 54 prosenttia tai korkeampi kuvaa keskimaariista
parempaa tilannetta.

Sinisdvyinen kuva kertoo keskimaaraisen kilometrisuoritteen henki-
ldautossa kuljettajana asukasta kohden vuorokaudessa. Esimerkiksi pd3osin

& Liikennesuunnittelu

kavelyn ja joukkoliikenteen varaan rakentuneilla alueilla arvo on usein alle feksti

12 km/asukas/vrk. Kuvien luvut saatiin Rambollin liikennemallinnuksesta
paastotydkalua varten.

Luvut auttavat arvioimaan uudishankkeita kestavyysndkékulmasta,
vaikka liian tarkkaan yksittadistd ruutua ei kannata katsoakaan. Paasidintoisesti
kaupunkirakenteen kestadvyys voidaan saavuttaa suhteellisen helposti vilk-
kaasta raideasemasta kuviin piirretyn kilometrin sateelld. Se on matka, jonka
keskimaarin kavelee 15 minuutissa.

Kolmannessa kuvassa ruskea savy ilmaisee korttelitehokkuuden ylit-
tévan 0,5, eli korttelissa on maérillisesti paljon saavutettavaa. Harmailla
alueilla jaddaan alle mainitun luvun. Tiiviissa kaupungissa kavellddn enemman.

: Samuel Tuovinen
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aaran liséksi tavoitellaan laatua eli asumisen

lisdksi sekoittuneesti palveluita, liiketiloja ja
tydpaikkoja. Siitd ei tdssa yhteydessa ole kuvaa,
mutta Matinkylan keskeisissd kuvitteellisissa
500 metrin ruuduissa noin puolet on muuta kuin
asumista. Lisaksi olisi toivottavaa valttda suuria
kortteleita pitkine monotonisine julkisivuineen.

Kaveltavyyden yleistason tekij6itd ovat

sijainti, tiiviys, sekoittuneisuus ja korttelikoko.
Kaupunkisuunnittelukeskuksessa on aloitettu eril-
linen asemakaavahankkeen kaveltdvyystarkastelu.
Edelld mainitut yleistekijat tayttyivat mainiosti
poikkeuksena kuitenkin pitka korttelisivu, jonka
jaksottamista pohditaan jo keksityn puistotaskun ja
korttelin lapdisevan yleisen jalankulun reitin lisdksi.
Yksityiskohtaisemman tason tekijoista esimerkil-
listd oli kivijalkaliiketilojen sijoittelu kolmannekseen
vilkkaan kadun julkisivupituudesta seka katutyyp-
pipoikkileikkausta monimuotoisempi katuvihredn
ja tonttivihredn kayttd. Mahdollista kehittamista
kaipasivat tonttiliittymien toteuttaminen jalankul-
kijaystavallisesti reunakivi viistden, tontilla tarpeet-
tomasta autoliikenteen ja jalankulun erottelusta
luopuminen, havainnekuvapanostukset innostavan
viihtyistdstd maankayttovisiosta, paivakodin esteet-
tdmien reittien suoruus seka syvijatekerdyksen ja
huoltopihan maisemointi.

Teksti: Samuel Tuovinen

Kuva: Janne Ketola

\“ Liikennesuunnittelu
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PYORALIIKENN

i

Teksti: Mikko Kangasmaki

Kuva: Tuire Ruokosuo

KESTAVANA KULKUMUOTONA PYORALIIKENNE TUKEE
ESPOON HIILINEUTRAALIUSTAVOITTEITA. PYORALIIKENNE
ON VAIHTOEHTO HENKILOAUTOLIIKENTEELLE, JA ESPOON

KAUPUNGIN TAVOITTEENA ON NOSTAA PYORAILYN OSUUTTA
LIIKUTUISTA MATKOISTA.

B Likennesuunnittelu




spoon pyoériliikenteen laskentatu-

loksia on julkaistu Helsinki Region
Infoshare -palvelussa. HRI on Helsingin,
Espoon, Vantaan ja Kauniaisten kaupun-
kien yhteinen avoimen datan palvelu,
jonka tiedot ovat vapaasti ja maksutta
kdytettavissa. Espoon HRI-aineisto paivite-
tdan vuosittain. Espoo tuottaa ajantasaista
laskentatietoa myd6s Helsingin seudun
yhteiseen Eco-Counter-palveluun. Tiedot
ovat saatavilla osoitteessa eco-public.
com/ParcPublic/?id=5589, mihin tiedot
paivittyvat kerran vuorokaudessa.

\“ Liikennesuunnittelu
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Teksti: Mikko Kangasmaki

VUODEN 2022 PYORAILIJAMAARAT

E spoolla oli vuonna 2022 kaytdssa 15
pyoraliikenteen vakiokonelaskenta-
pistettd. Laskentapisteiden tuloksista on
laskettu pyoréaliikenteen keskimaardinen
liikkennemaara arkivuorokausilta (ma-pe)
jaksolta 15.5.-15.9.2022. Edellisvuoteen
verrattuna pyoraliikenteen keskimaa-
rdinen arkivuorokausiliikennemaara
vaheni Espoossa 2 prosenttia. Vihenemai
oli suurinta Suomenlahdentielld (-28 %),
Martinsillantielld (-14 %) ja Espoon-
portissa (-9 %). Suomenlahdentien
pyorétie oli tydmaan takia suljettu osan

kesdkautta, mika vaikutti liilkennemaariin.
Pyoraliikenne kasvoi eniten Espoonlahden-
raitilla (+26 %), Rantaradanvarrella (+12 %)
ja Lansivaylalla (+4 %). Espoonlahdenraitin
pyorailijamaariin on vaikuttanut kauppa-
keskus Lippulaivan avaaminen maalis-
kuussa vuonna 2022.

Pyodraliikenteeseen vaikuttaa muita
kulkumuotoja enemmman siaa, ja varsinkin
lampdotilalla ndyttda olevan suuri vaikutus
pyorailijamaariin. Sa4an vaikutuksen vuoksi
on vaikeaa erottaa pidemman aikavalin
selkeaa trendia.



http://eco-public.com/ParcPublic/?id=5589
http://eco-public.com/ParcPublic/?id=5589

PYORALIKENNEMAARIEN KEHITYS KONELASKENTAPISTEISSA

kesakaudella (15.5.-15.9.) arkivuorokausiliikenteessa (ima—pe).
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TALVIPYORAILIJOIDEN
MAARA VAHENI

Teksti: Mikko Kangasmaki

Maarat silmukkapisteissd vuonna 2022

Talvi Taustakuva: Janne Ketola
106 Kesa NN
Espoonportti 626 7%
31
i P . Espoonlahdenraitti
T alvipydrailijéiden keskimaardinen arkivuo- P 322 10 %
rokausimadra (1.12.-28.2.) oli Espoossa noin Gallen-Kallelan tie 158 | 244 139
0
14 prosenttia kesan pyorailijamaarasta. Edellisvuo- 150

teen verrattuna talvipydriilijdiden maéra laski noin Kehd |, Lagjalahti 973 16 %

33 prosenttia. Muutosta selittda ero talven lasken- Leoni vt 249
tajakson lumim&irassa. Vuosi 2022 oli selvisti eppdvaarankdytava | 669 15%

. L e . _ ) ) 167 Pyéraliikennelaskentojen
runsaslumlsempl kuin edel'tava vuosi, lukuun otta Lansivéyla, Karhusaari sel o y ' )
matta lyhyttd jaksoa tammikuussa. Vuorokauden 2 ° vuosien 2021-2022
keskilampdtilassa tai pakkaspéiivien lukumaarissi Martinsillantie 714 % tulokset on esitetty
ei ollut vuosien valilla suurta eroa. 42 liitteessa 2. Liitteen

Olarinkatu 321 13 % kasinlaskentatuloksissa
tkaa ) 39 on laskentatapaan
Pitkdjarventie 450 9% liittyvaa
142 . .

Pohjantie, Lawnsituulensilta | 000 4% satunnaisvaihtelua.
Kasinlaskentajakson
P L 70 !
Paivankestamanpolku 442 16 % kesto on kaksi
56 tuntia, ja sen aikana
Suomenlahdentie 343 16 % keratty laskentatulos
. 175 lagjennetaan
Rantaradanvarsi, Makkyla 385 20% ‘J ]
vuorokausitulokseksi.

96 . v
Vihdintie, Uusmaki 722 139% Laagjennus tehdddn
100 kertoimella,
Ylismaentie, Suurpelto 787 13% joka on johdettu
T T T ] konelaskintuloksista.

500 1000 1500 2000

\“ Liikennesuunnittelu




KAUPUNKIPYORIA KAYTETAAN OSANA

MATKAKETJUJA

uonna 2022 kaupunkipyorat palvelivat

kayttdjiddn tuttuun tapaan. Kaupun-
kipydrakausi kdaynnistyi huhtikuun alussa
ja kesti lokakuun loppuun. Palvelun
laajuudessa ei tapahtunut merkittavia
muutoksia. Koko palvelualuetta ja kaikkia
asemia ei saatu kayttoon ihan kauden
alussa, koska runsasluminen talvi hidas-
tutti pddosin maaliskuun aikana tehtavia
asemien asennustgita.

Kokonaisuudessaan Helsingin ja
Espoon yhteisessa kaupunkipyorapal-
velussa oli kdytdssa 457 pydridasemaa
ja noin 4570 kaupunkipydrada. Espoon
puolella kaupunkipydraasemia oli tutut
110 kappaletta. Pyorilla tehtiin Helsingissa
ja Espoossa yhteensa noin 2 475 000
matkaa, Espoon puolella noin 330 000
matkaa.

Joka vuosi kauden paattyessa
kaupunkipy6rapalvelun kayttdjien mielipi-
teita palveluun selvitetdan vuosittaisella
kayttajakyselylld. Vuonna 2022 vastaajat
olivat tyytyvaisia etenkin palvelun kaytto-
maksujen selkeyteen ja kohtuullisuuteen.

\“ Liikennesuunnittelu

Tyytymattdmimpia vastaajat olivat pyodrien
saatavuuteen seka niiden palautukseen
asematelineeseen. Kaupunkipyérien
NPS-luku, joka mittaa kayttdjien haluk-
kuutta suositella palvelua muille, oli 48.
Luku pysyi korkealla tasolla, mutta se oli
hieman heikompi kuin vuonna 2021.

Kayttdjakyselyn mukaan yleisimmat
syyt nousta kaupunkipydran satulaan
olivat hydétyliikunta seka pyoran kayttd
joukkoliikenteen korvaajana. Kaupun-
kipydrilla poljettiin etenkin asiointi- ja
vapaa-ajan matkoja, myds pyorien kayttd
tydmatkoihin lisddntyi hieman vuodesta
2021.

Lahes 70 % kayttdjakyselyyn
vastanneista kertoi yhdistineensa
kaupunkipyéramatkan osaksi joukkolii-
kennematkaa. Kaupunkipyéréapalvelusta
saatavan datan perusteella kaupunki-
pyoria kaytetddn usein osana joukkolii-
kenteen matkaketjuja. Espoossa Aalto-yli-
opiston ja Matinkyldn metroasemat olivat
jalleen kaupunkipydraasemista vilk-
kaimmat.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Suvi Kajamaa

Kuva: Henrik Campos

/ MySome




PYORAVERKKO KEHITTYY PALA KERRALLAAN

P yorailyn tavoiteverkkoa toteutetaan pitka-
janteisesti, ja se tapahtuu eri tilanteissa eri
tavoin. Padosa verkosta ja sen parannuksista
toteutetaan katu, tie- ja lilkennehankkeiden
yhteydessid. Osa rakennetaan pydrailyn erillis-
hankkeina teknisen lautakunnan hyvaksyman
(5/2020 §48) pyodrailyn paireittien toteutta-
misohjelman mukaisesti maararahojen puit-
teissa.

Espoon baanaverkkoa on rakennettu
tdhan mennessi noin 6 kilometria. Tavoitteena
on, ettd vuonna 2030 baanaverkkoa olisi raken-
nettu 30 kilometria.

Espoon kaupunkiradan rakentamisen
yhteydesséa rakennetaan Rantaradanbaanaa
vélille Leppéavaara (Saterinpuistontie) — Kirkko-
katu seka radan alitusvalmiudet Espoon keskuk-
sesta Kauklahteen. Keha I:n parantaminen

& Liikennesuunnittelu

Laajalahdessa -hanke mahdollisti sen, etta
pyoréliikenteen Keha I:n suuntaista Laaja-
lahdenbaanaa toteutettiin noin kahden kilo-
metrin matkalla Laajalahdesta Pohjois-Tapio-
laan. Reitilla eroteltiin jalankulku pyorailysta
seka toteutettiin laadukas opastus ja korvattiin
kaksi valoristeystd alikuluilla.

Tehostettu talvikunnossapito padyhteyk-
silld parantaa pyoriilyn turvallisuutta, sujuvuutta
ja houkuttelevuutta talvella. Talvella 2022-2023
oli tehostetun yllapidon piirissa kaksi vilkasta
reittia Espoossa: Keha I:n varren osin uudistettu
pyodratie Keilaniemestd Leppévaaraan ja Lansi-
vaylan varren pyoréareitti Helsingin rajalta Matin-
kyldaan.

Lansibaanan reitille on toteutettu uusi
tieliikennelain mukainen opastus uusilla py6ra-
liikenteen opastusmerkeilld Matinkylan ja

Lauttasaaren valille. Lisdksi uusia opasteita on
toteutettu Keha I:n pyorareitille Laajalahteen.

yoréilyverkkoa kehitetdan uusilla osuuksilla

sekd olemassa olevien osuuksien parannuk-
silla. Vuosina 2021-2022 valmistuivat esimerkiksi
seuraavat kohteet:

o Lansibaanan osuus, Matinniitynraitti

o Merituulentien pyératie ja jalkakaytava valilla
Koivu-Mankkaan tie ja Etelatuulentie

o Otabaana (Otaniementie ja Maarintie)

o Linnoitustie

o Laajalahdenbaanan osuus vililld Pohjois-Ta-
piola—Laajalahti (Keha I:n varrella)

o Ravitie

o Linnoitustie

o Salinpellontie

Likennekatsaus 2023

Teksti: Sofia Tennil&,
Kristiina Kartimo

Kuva: Tuomas Patari
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JOUKKOLITKENN

VUOTEEN 2019 VERRATTUNA JOUKKOLIIKENTEEN ARKINOUSUT SAAVUTTIVAT VIIME
VUODEN MARRASKUUSSA ILAHDUTTAVASTI TASON -11 PROSENTTIA. VUONNA 2021 OLTIIN
TASOLLA -30 PROSENTTIA JA VUONNA 2020 TASOLLA -40 PROSENTTIA. SUOSITUIMMAN
JOUKKOLIIKENNEMUODON ELI BUSSIN NOUSUT HYPPASIVAT TASOLLE -5 PROSENTTIA, MUTTA
METRO- JA JUNALIIKENTEELLA ON VIELA NOIN VIIDENNES KIRITTAVAA. TULEVAISUUDEN

LUVUISSA NAKYNEVAT METRON LIKENNOINTI KIVENLAHTEEN JA KESALLA 2023 RAIDE-JOKERIN
KAYTTOONOTTO. ETATOIDEN VAKIINTUMISEN VAIKUTUKSEN SUURUUSLUOKKA ON VIELA EPAVARMA,
MUTTA KOKONAISUUTENA EI OLLA KOVINKAAN KAUKANA JOUKKOLIIKENTEEN PALAUTUMISESTA.
MARRASKUU VUONNA 2022 OLI KOLMANNEKSI VILKKAIN JAKSO KYMMENEEN VUOTEEN.

& Liikennesuunnittelu



METRONOUSUT

etroon noustiin vuoden

2022 jokaisena kuukautena
useammin kuin korona-aikana
2021 ja 2020. Kuukausivaihte-
lukdyrad muistuttaa jo hieman
koronaa edeltadvia vuosia pois
lukien alhaiset tammi- ja
helmikuu 2022, jolloin THL:n
tilastotiedon mukaan sairastel-
tiin. Heindkuun lomakuukauden
lasku ei ehka ole niin jyrkka
kuin aiemmin. Viime syksyn
nousumaarit ovat toistaiseksi
noin viidenneksen koronaa
edeltédvia vuosia alhaisemmat.

Tyypillisesti vilkkain
kuukausi on ollut loka- tai
marraskuu. Vuonna 2022 vilk-
kain oli marraskuu, jonka taso
tosin jai -21 prosenttia vuodesta
2019. Vuotta aiemmin eroa oli
vastaavasti -29 prosenttia.
Jonkinasteista palautumista on
siis tapahtunut.
Metro aloitti liikenndinnin

Kivenlahteen 3.12.2022, mika

& Liikennesuunnittelu

on mukana ndissa Espoon ja
Helsingin kuukausinousutilas-
toissa. Joulukuu jdikin kaikista
kuukausista vahiten jalkeen

eli -15 prosenttia vuoteen
2019 verrattuna.

Y ksittaisistd metroase-
mista Keilaniemessa nousi-
joita on edelleen ainoas-
taan puolet (-48 prosenttia)
koronaa edeltivasta ajasta.
Naapurissa Aalto-yliopiston
palautuminen oli vilk-
kaampaa jaaden vain tasolle
-17 prosenttia. Niittykumpu
muodostaa aineistossa poik-
keuksen, koska nousumaarat
+13 prosenttia ylittavat jo
koronaa edeltidvan ajan. Tosin
asema ei ole kovin vilkas,
joten kyse on muutamasta
sadasta arkipdivdn noususta.
Espoon vilkkain raideasema
Matinkyld ylt3a taas parin
vuoden tauon jilkeen uudelle
tuhat luvulle 11 855 nousulla.
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Teksti: Samuel Tuovinen
Taustakuva: Olli Hakamies

—s— 2019

——s— 2018

—s— 2022
2021

2020

Ylhaalla:
Metron
kuukausittainen
nousijamadara
Espoossa ja
Helsingissa
2018-2022

Alhaalla:

Metron
kuukausittainen
nousijamadara
vuonna 2022
suliteessa vuoteen
2019 Espoossa ja
Helsingissa.

(HSL 12/2022)
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JUNANOUSUT

ahijunien marraskuun 2022 arkinousut lisdantyivat edel-

lisvuodesta keskimadarin +18 prosenttia ja kaikki asemat
vilkastuivat aiemmasta. Vuoden 2019 tasosta jaatiin kuitenkin
-22 prosenttia eli likimain saman viidennes puuttuu kuin metro-
nousuistakin. Juna-asemista heikoiten on palautunut Leppévaara
tasolla -25 prosenttia. SiellA mahdollinen selittija voi olla etdtydn
mahdollistavat tydpaikat kuten Keilaniemessdkin. Leppavaara on
edelleen selvasti suosituin juna-asema noin 10 500 marraskuisen
arkipdivan nousulla. Espoon keskus paisee toiseksi noin 4 000
nousulla ja Kauklahti kolmanneksi noin 2 000 nousulla muiden
jaadessa alle kahteen tuhanteen.

\“ Liikennesuunnittelu

Muutos (%)

Juna-/ metroasema [M] 2019 2020 2021 2022 2019-2022 2021-2022
Makkyla 755 414 507 606 -20% 19%
Leppdvaara 13979 7 685 88l6 10532 -25% 19 %
Kilo 2448 | 462 1591 | 855 24 % 17 %
Kera | 347 892 803 1112 -17% 39 %
Koivuhovi 1381 957 1 095 1216 -12% 1'%
Tuowmarila 1 992 1372 |1 407 1 543 -23% 10%
Espoo 5069 3283 3508 4001 21 % 14 %
Kauklahti 2479 1592 1718 2041 -18% 19%
Keilaniemi [M] 3955 920 | 483 2 062 -48 % 39 %
Aalto-yliopisto [M] Il 889 4975 6957 9899 -17% 42 %
Tapiola [M] 10403 5373 7233 8808 -15% 22%
Urheilupuisto [M] 3873 2104 2735 3332 -14% 22%
Niittykumpu [M] 3849 2352 3234 4363 13% 35%
Matinkylé [M] 15135 7928 9968 Il 855 -22 % 19 %
Junanousut yhteensa 29450 17657 19 445 22 906 -22% 18 %
Metronousut yhteensa 49103 23653 31610 40319 -18% 28 %

Likennekatsaus 2023

Teksti: Samuel Tuovinen

Kuva: Patrik Fagerstrom

Taulukko:
Lahjjuna-ja
metronousut
asemittain
mavrraskuun
arkipdivana.

(HSL:n lahjjuna-
Jja metronousut
12/2022).
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BUSSINOUSUISSA HYPATTIIN TASOLLE -5 PROSENTTIA

Teksti: Samuel Tuovinen

V uonna 2022 bussinousuja oli Espoossa marraskuun Taustakuva: Janne Ketola
arkipdivana 128 886. Se tarkoittaa lihes kolman-

neksen kasvua edellisvuodesta. Ja koronaa edeltava

vuoden 2019 marraskuun taso haamottaa ensd viiden metron |. vaine kaynmistyi metron 2. vaie kaynaistyi
prosentin paassa. . 220000 — | saa 29450 |
M atkakortin kdyttamisen ja lukijalaitteelle [ 22906 |
nayttamisen sijaan kiytetdin enenevissi maarin s | 20 '
HSL-sovellusta. Sen osuus on jo noin 60 prosenttia 176000 415 23736 24920 : | 19 444 :
lipunmyynnista. HSL-sovelluksesta saadaan liikenne- | 41856 sy 40319 | Kuva: Arkivuorokauden
tutkimuskayttoon tiedot vain kayttiajan suostumuksella, 132000 —| e | | joukkoliikennenousut
ja suostumuksensa antaneiden maara on karkeasti [ 3lelo \ marraskuussa 2013 -
noin viisi prosenttia. Tietojen epdvarmuus yksittédisten 000 — | e \ 2022.
nousujen osalta on siis lisddntynyt HSL-sovelluksen : '
yleistymisen mydta. : : Liikennejdrjestelma-
Pysakkikohtaiset nousut l&ytyvat liitteesta 1. -ty — | | ja linjastomuutokset
Siina ainoa esiin nouseva bussipysakki, jolla nousut 130667 128000 128381 142841 | 125289 133655 13979 89638 98901 12888¢ | vaikuttavat nousutietojen
vahentyivat merkittdvasti edeltavasta vuodesta, 0 : vertailtavuuteen vuosien
sijaitsee Merenkulkijankadulla. Muutos selittynee 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 valilla.
Espoonlahden keskustan rakentamiseen liittyvilla
liikennejarjestelyilld. Nousuja tehtiin kauttaaltaan L (HSL 12/2022)
enemman keskeisilld sijainneilla Matinkyldssa, Tapi- Lakjuna
olassa, Aalto-yliopistolla, Leppévaarassa ja Espoon Metro
keskuksessa. Liitteessa ei ole esitetty niitd pysakkeja,
joiden sijainti oli eri vuosina 2022 ja 2021. Bussi

\“ Liikennesuunnittelu




JOUKKOLIIKENTEEN NOUSUJEN
KUUKAUSIVAIHTELU VUOSINA
2022 JA 2019

ammi- ja helmikuussa 2022 matkustajamaéréat olivat alhaiset. Tuol-

loin THL:n tilastotiedon mukaan tautitilanne oli vield huipussaan.
Muutoin vuoden 2022 kuukausivaihtelu on samankaltainen vuoden 2019
kanssa. Vuoden vilkkain kuukausi on tavanomaisesti loka- tai marraskuu.
Bussinousuissa kausivaihtelu on suurempaa kuin raideliikenteessa.
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Metro 2022

Metro 2019
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— = Bussit 2022

—=—— Bussit 2019

——s—— Juna 2022

—=—— Juna 2019

Luku 1.0 kuvaa

kyseisen vioden

keskimadraista tasoa
(HSL 12/2021)
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Teksti: Arto Tiainen

LHTYNTAPYSAKOINTI ON ELPYMASSA KORONAN JALJILTA o e

L iityntapysékoityjen pydérien maara kasvoi
noin 26 prosenttia edellisvuoden lasken-
tajaksoon verrattuna. Myds liityntdalueiden
madra Espoossa kasvoi, kun Laajalahden,
Nupurintien ja Vihdintien liityntapaikat otet-
tiin kdyttdoén. Vuonna 2022 suosituimmat
liityntapysakdintipaikat olivat Leppavaa-
rassa, Matinkylassa ja Aalto-yliopistolla.
Edellisvuoteen verrattuna pysakaoityjen

B Likennesuunnittelu

pyorien maarat kasvoivat etenkin Aalto-yli-
opistolla (+107 prosenttia) ja Leppdvaarassa
(+52 prosenttia). Vuonna 2022 liityntapysa-
kdityjen pydrien maara oli noin 62 prosenttia
koronaa edeltdneen vuoden 2019 liityntapysa-
kdityjen pydrien maarasta.
Liityntapysakoityjen autojen maara kasvoi
noin 60 prosenttia edellisvuoden laskentajak-
soon verrattuna. Vuonna 2022 suosituimpia

/ MySome

liityntapysakointipaikkoja olivat Leppavaara,
Matinkyld ja Espoon keskus. Edellisvuoteen
verrattuna liityntapysdkoityjen autojen maarat
kasvoivat Matinkylassa (+301 prosenttia),
Leppavaarassa (+73 prosenttia) ja Kauniaisissa
(+67 prosenttia). Vuonna 2022 liityntapysa-
kdityjen autojen maara oli noin 72 prosenttia
koronaa edeltidneen vuoden 2019 liityntapysa-
kdityjen autojen madrasta.




Likennekatsaus 2023

Pydrien liityntapysaksinti 2022

Makkyla
Leppdvaara
Kilo Autojen liityntapysakointi 2022
Kera
.. .. - 43
Kauniainen Makkyla
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AUTOLIIKENN

i

AUTOLIIKENTEELLA ON MERKITTAVA ROOLI
ESPOON LIKENNEJARJESTELMASSA, SILLA SEN
KULKUMUOTO-OSUUS ON SUURIN, JA SE VAATI]
LAAJOJA TILAVARAUKSIA MAANKAYTOSSA.



E spoossa autoliikenteen tuottama
vuosisuorite on lahes 1,6 miljardia
ajoneuvokilometria ja vuorokausisuo-
rite arkisin noin 5 miljoonaa ajoneuvo-
kilometria. Viikonloppuina tydmatkalii-
kenteen ollessa minimissdan on suorite
edelleen noin 3 miljoonaa ajoneuvo-
kilometria vuorokaudessa. Autosuorit-
teesta ajetaan noin 30 prosenttia Espoon
kaduilla ja noin 70 prosenttia valtion
teilla.

Vuoden 2013 jalkeen autolii-
kennemaarit ovat kasvaneet maltilli-
sesti. Lilkennemaarien kasvu on ollut
hitaampaa kuin vakiluvun kasvu, mika
on kestavan kehityksen kannalta positii-
vista. Vuonna 2020 autoliikennemaarat
vahenivat noin 8 prosenttia edelli-
sestd vuodesta. Nain suuri vihenema
on poikkeuksellista Espoon liikenteen
historiassa. Seuraavana vuonna liikenne-
madrat palautuivat hiukan, kasvaen noin
3 prosenttia, mutta vuonna 2022 liiken-
nemaarat vahenivat noin prosentin verran

& Liikennesuunnittelu

edellisestd vuodesta. Suurin vaikuttava
tekija liikennemaarien vihenemaan lienee
etatyon myota tulleet muutokset liikku-
misessa.

Vahapaastoisten autojen osuus
Espoon autokannasta on jatkanut
kasvuaan. Ilmastotavoitteiden toteu-
tumisen kannalta on tarkeda vahentaa
yksityisautoilun paastdja muun muassa
sdhkdautojen osuuden voimakkaan
kasvattamisen avulla. Sahkdautojen yleis-
tymista voidaan tukea kaupungin toimin
kannustamalla kiinteist6ja rakentamaan
latauspisteitd seka kehittamalla julkista
latauspisteinfrastruktuuria kaupungin
hallinnoimilla alueilla. Markkinaehtoisen
latauspisteverkoston kehittdmisessa
kaupunki tekee yhteisty6ta alan toimi-
joiden kanssa. Talla hetkelld Espoossa on
noin 100 julkista sahkdautojen lataus-
asemaa, joissa on yhteensa noin 880
latauspistettd. Tama vastaa 17:44 julkista
latauspaikkaa 100:aa tdyssahkdautoa
kohden.

Likennekatsaus 2023

Teksti: Mikko Kangasmaki

Kuva: Noora Nilsén
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KATU- JA TIEVERKKO

V uonna 2022 autoliikennemaarat vahe-
nivat Espoon vakiolaskentapisteissa

1,2 prosenttia vuoteen 2021 verrattuna.
Kokonaisvahenema muodostui katuverkon
2,5 prosentin ja valtion teiden 0,6 prosentin
vahenemadsta. Autoliikenteen vakiolaskenta-
pisteistda 55 on Espoon kaduilla ja 33 valtion
teilld. Vuonna 2022 Espoon kaduilla liikenne
kasvoi 13:ssa, vdheni 39:ssd ja pysyi samana
kolmessa vakiopisteessa. Valtion teilla
lilkkenne kasvoi 8:ssa, viheni 22:ssa ja pysyi
samana kolmessa vakiopisteessa. Yhteensa
vakiolaskentapisteissa liikenne kasvoi

24 prosentissa, viheni 69 prosentissa ja
pysyi samana 7 prosentissa.

\“ Liikennesuunnittelu

Vuodesta 2021 vuoteen 2022 Espoon
katuverkon liikennemaéarien kasvu oli suurinta
Matinkartanontielld, jossa liikennemaarat
kasvoivat noin 2 700 ajoneuvolla arkivuo-
rokaudessa, mika tarkoittaa 20 prosentin
kasvua. Muita merkittavia kasvuja oli Espoon-
tiella 2 000, Finnoontielld 1 400 ja Matinka-
dulla 1 300 ajoneuvoa arkivuorokaudessa.
Katuverkon merkittavimmat vihenemat
liikennemaarissa tapahtuivat Kokinkylantiella
ja Martinsillantielld, joilla vihenema oli reilu
2 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa.

Valtion teilld merkittavimmat kasvut
liikennemaarissa tapahtuivat Keha [:ll4 ja
Turunvaylalla. Hagalundintielld, Laajalahden

kohdalla, liikennemaarat kasvoivat 3 100
ajoneuvolla arkivuorokaudessa ja Keila-
niemen kohdalla 2 700 ajoneuvolla arkivuo-
rokaudessa. Turunvaylalld, Nupurin kohdalla,
liikennemaarat kasvoivat 2 200 ajoneuvolla
arkivuorokaudessa. Merkittdvimmat vahe-
nemat olivat Lansivaylalla ja Kehi ll:lla.
Lansivaylalla, Matinkylan kohdalla, liikkenne-
maara vaheni 2 500:lla ja Kehi ll:lla, Hent-
taan kohdalla, 2 300 ajoneuvolla arkivuo-
rokaudessa. Raskaan liikenteen osalta
merkittavimmat vihenemat olivat Turun-
vaylalld ja Keha [:ll4, joilla liikennemaarat
laskivat noin 10-20 prosenttia edellisvuo-
desta.

Likennekatsaus 2023

O

Autoliikennemaarat 2022

Teksti: Mikko Kangasmaki
Kuva: Janne Ketola
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Liikennemadarien
kehitysta kuvataan
liitteissa 3—6
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KAIKKI LINJAT
Yhteensa 526 000
wiuutos
-3300 (-0,6 %)
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Vikdintie |
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ITARAJA
Yhteensd 282 500
muutos
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KUURRIMIECTY

POIKITTAISLINJA
Yhteensa 158 900 |-
muutos

-400 (0,3 %)

i
= Ravitie 1% -

ESPOON SISAINEN
LIIKENNE JA KUNTARAJAT

iikennemaarien kehitysta Espoossa seurataan itdiselld ja

lantiselld kunnanrajalla sekd Espoon sisdiselld poikittaislin-
jalla. Itdinen linja sivuaa Helsingin ja Vantaan rajaa, ja linjalla on
kymmenen kunnanrajan ylittavaa vaylaa. Lantinen linja sivuaa
Kirkkonummen ja Vihdin rajaa. Lantiselld linjalla kunnanrajan
ylittavid vaylid on kuusi. Espoon sisdinen poikittaislinja kulkee
lAnnestd itdan linjalla Saunalahti-Malminmaki—-Mankkaa-Laajalahti,
ja linjalla on kuusi seurantavdylda. Vuoden 2022 aikana kaikilla
laskentalinjoilla havaittiin liikennemaarissd vihenemai. Yhteensa
liikennemaara vaheni 0,6 prosenttia edellisestd vuodesta. Itilinjalla
liikennemaara viheni 0,6 prosenttia, lansilinjalla 1,5 prosenttia ja
poikittaislinjalla 0,3 prosenttia vuodesta 2021.

Absoluuttinen vuorokausiliikenne oli lansirajalla 84 600
ajoneuvoa, jossa vahenemai edellisvuoteen oli 1 300 ajoneuvoa.
Poikittaislinjalla vuorokausiliikenne oli 158 900 ajoneuvoa, jossa
vdhenemai oli 400 ajoneuvoa. Itédrajalla liikennem&ira oli 282 500
ajoneuvoa, jossa vahenemaa 1 600 ajoneuvoa. Kunnanrajan ylittdvan
liikenteen maara vuonna 2022 oli yhteensa noin 370 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Yhteensa seurantalinjat ylitti vuorokausittain
526 000 ajoneuvoa.

Likennekatsaus 2023
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AUTOLIIKENTEEN AIKAVAIHTELU

Teksti: Mikko Kangasmaki

uoden 2022 aikavaihtelua tutkittiin katu- ja tieverkolla. Lasken-
V tapisteet valittiin siten, ettd ne tarjoavat monipuolisesti tietoa
eri puolilta Espoota. Tutkitut vayldluokat ovat moottori- ja kehitiet,
paavaylat seka alueelliset ja paikalliset kokoojakadut. Vaihteluker-
toimet muodostettiin tunti-, vilkkonpdiva- ja kuukausivaihtelulle. Moot-
tori- ja kehateiden lilkennemairat saatiin LAM-pisteiden laskennoista
seka paavaylien ja kokoojakatujen tulokset Espoon omilla konelaski-
milla.

Aamuhuipputunti sijoittui noin klo 8-9 ja osuus arkivuoro-
kauden liikennemaéarasta oli 7-8 prosenttia. Iltahuipputunti sijoittui
noin klo 16-17 ja osuus arkivuorokauden lilkennemaarésta oli aamua
hieman korkeampi, noin 9-10 prosenttia.

Arkipdivien valilld ainoa merkittdvampi ero on havaittavissa
tiistaisin paikallisilla kokoojakaduilla hieman muita arkipaivia pienem-
pani lilkennemaarana. Arkipdivien ja viikonlopun valilla oli merkittava
ero kaikilla tie- ja katutyypeilla. Viikonloppuisin lilkkennettd on 69-80
prosenttia viikoittaisesta arkikeskiarvosta.

Kuukausivaihtelu on laskettu LAM-pisteiden tiedoista, joista
kuusi sijaitsee kehateilld ja kuusi moottoriteilld Espoossa. Liikenne-
madrat olivat suurimmillaan touko- ja elokuussa sekd pienimmilldan
tammi-, heina- ja joulukuussa. Tammi- ja helmikuussa 2022 liikenne-
madarat olivat poikkeuksellisen alhaiset. Tuolloin THL:n tilastotiedon
mukaan tautitilanne oli huipussaan. Tyypillisesti tammi- ja helmikuun
liilkennemaarat ovat yhta suuret kuin maaliskuun. Myds joulukuun
liilkennemaarat olivat normaalia pienemmat. Liikennemé&arien kuukau-
sivaihteluun vaikuttavat pyhapéivat ja loma-ajat, joilla on merkitysta
ihmisten liikkumiseen.

Kuva: Olli Urpela
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Tuntiliikennemaarien suhde arkivuorokausiliikennemaaraan
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70.7 %
686 %
741 %

Sunnuntai

Moottori- ja kehdteiden kuukauden keskimaardisen arkivuorokausiliikenteen suhde
vuoden keskimdadraiseen arkivuorokausiliikenteeseen
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AUTOTIHEYS JA ERI
KAYTTOVOIMIEN
TRENDI °

e

428 427 430 428 o 4o 42| 422 423 4
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—a—— Kaikki

A utotiheydelld kuvataan automairin suhdetta Tekstiz Mikko Kangasmaki

asukaslukuun. Tiedot perustuvat Traficomin
ajoneuvokannan tilastotietoihin vuoden 2022 321 317 317
lopulta. Liikennekdytdsséa olevien autojen auto-
tiheys oli 450 autoa ja 413 henkiléautoa 1 000
asukasta kohden. Liikennekdytdssa olevien
autojen tiheys on laskenut vuodesta 2012 lahtien
3,5 prosenttia ja 1,9 prosenttia edelliseen vuoteen
verrattuna. Liikennekaytdssa olevien henkildau-
tojen tiheys on laskenut vuodesta 2012 lahtien
3,5 prosenttia ja 2,0 prosenttia edelliseen vuoteen
verrattuna.

Liikenteen sahkodistyminen nakyy kayttovoi-
matilastossa. Bensiiniautojen tiheys on laskenut
vuodesta 2012 noin 18 prosenttia ja dieselautojen
15 prosenttia. Ladattavien hybridien maara on yli
kuusinkertaistunut ja tayssahkdautojen 17-kertais-

Taustakuva: Noora Nilsén
/ MySome
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tunut viimeisen viiden vuoden aikana. Ladattavia

Kuva:
hyk)"ridej"'a oEi EspF)ossa vuoden 20"22"loplt.1lla 11. 459 0 Liikennekaytdssa
IE} tayss'ahlf.oag.tqa 5 191: Yhteens“a sahkoﬁybrldl: o 66 10 13 30 38 Ladattava hybridi olevien henkildautojen
autoja ja sdhkdautoja oli 13,2 % liikennekaytdssa 2 06 1,0 20 40 wmédra tubatta
olevista henkildautoista. ) ) i Tayssahko asukasta kohden

1 \ ! \ \ \ { { { { { vuosina
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& Liikennesuunnittelu

37




LIIKENTEEN PAASTOT ESPOOSSA

E spoon kaupunki on sitoutunut tavoit-
telemaan hiilineutraaliuutta vuoteen
2030 mennessa. Tavoitteen saavut-
taminen edellyttd3, ettd kasvihuone-
kaasupaastot pudotetaan 20 prosenttiin
vuoden 1990 paidstdtasosta. Vuonna 2021
Espoon liikenteen kasvihuonekaasu-
paastot olivat noin 85 prosenttia vuoden
1990 liikenteen paistdtasosta.

Vuonna 2021 Espoon tieliikenne
tuotti noin 290 kilotonnia kasvihuo-
nekaasupddstdji ja noin 1,6 kilotonnia
lahipaastdja. Tassa katsauksessa kasvi-
huonekaasupaéastoilla tarkoitetaan
hiilidioksidia (CO,), metaania (CH,) sek&
dityppioksidia (N,0) ja lahipaastailla
hiilimonoksidia eli hdkaa (CO), typen
oksideja (NO,), rikkidioksidia (SO,) seka
pienhiukkasia (PM). Vuoteen 2020 verrat-
tuna lilkkenteen kasvihuonekaasupaastot
laskivat noin kolmella kilotonnilla (laskua
noin yksi prosentti) ja lahipaastdt noin
0,1 kilotonnilla (laskua noin seitseman
prosenttia). Pandemiaa edeltidneeseen
vuoteen 2019 verrattuna lilkkenteen
kasvihuonekaasupaiastot laskivat noin
37 kilotonnilla (laskua noin 11 prosenttia)
ja lahipaastot noin 0,5 kilotonnilla
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(laskua noin 22 prosenttia).

Liikennesuoritteella tarkoitetaan
tieliikenteessa ajettujen ajokilometrien
maaraa. Vuonna 2021 Espoon liikennesuo-
rite oli noin 1605 miljoonaa kilometria, mika
oli noin 32 miljoonaa kilometrid enemman
(kasvua kaksi prosenttia) kuin vuonna 2020.
Liikennesuoritteen kasvusta huolimatta
lilkkenteen paastomaarat eivat ylittaneet
edellisvuotista. Pandemiaa edeltidneeseen
vuoteen 2019 verrattuna lilkkennesuoritteen
maara laski noin 116 miljoonalla kilometrilla
(laskua noin seitseman prosenttia).

Asukasta kohden tarkasteltuna seka
lilkkenteen kasvihuonekaasupaastot etta
lilkkennesuorite ovat olleet laskussa. Liiken-
teen kasvihuonekaasupddstot ja liikenne-
suorite olivat vuonna 2021 noin 0,98 tonnia
ja 5 400 kilometrid asukasta kohden, kun
2010-luvulla kasvihuonekaasupaistot ja
liilkennesuorite olivat keskimé&arin 1,2 tonnia
ja 6 165 kilometriad vuodessa. Pandemiaa
edeltineeseen vuoteen 2019 verrattuna
lilkenteen asukaskohtaiset kasvihuone-
kaasupaastot seka lilkkennesuorite laskivat
noin 0,2 tonnia (laskua noin 14 prosenttia)
ja 545 kilometria (laskua noin yhdeksan
prosenttia).

Likennekatsaus 2023

Teksti: Arto Tiainen

Kuva: Taneli Lahtinen
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PYSAKOINTI

ysdkdinti ja sen viema tila herattavat

paljon keskustelua. Suunnittelun nakokul-
masta kyse on eri tavoitteiden ja toimintojen
yhteensovittamisesta. Pysédkdintipaikkojen
maara tulisi mitoittaa vastaamaan kysyntda.
Suunnittelemalla ylimaariisia pysakointi-
paikkoja menetetddn arvokasta tilaa muulta
maankayt6ltd. Vastaavasti lilan vahainen
pysakdintipaikkojen maara tuottaa pysakdin-
tiongelmia ymparisté6n. Hyvin suunnitel-
lulla pysdkoéinnin sijainnilla voidaan vdhentaa
autoliikennettd, kannustaa kestavampien
kulkumuotojen kaytt66n sekd parantaa
kaupunkikuvaa. Keskittamalla pysakdéintia
pysakadintilaitoksiin saadaan pysdkdinti-
tilan kdyttoon joustoa ja tehokkuutta. Paikan
kayttooikeus ei ole sidottu tiettyyn yksittai-
seen asuntoon tai kiinteistédn. Pysakdinnin
keskittaminen pysdkointilaitoksiin vapauttaa
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maapinta-alaa muuhun kayttéén, kuten

hiiltd sitovaan ja ilmanlaatua sekai viihtyi-
syyttd parantavaan viheralueeseen. Paikkojen
merkitsemattémyys mahdollistaa vuorottais-
kdyton erilaisten toimintojen kuten asumisen,
toimistotydpaikkojen ja kaupallisten palve-
luiden kesken.

Espoossa on selvitetty erilaisia auto-
nomistuksen maaraan liittyvida tunnuslu-
kuja. Liikenne- ja viestintdvirastolta saadut
autonomistustiedot on sijoitettu kartalle ja
verrattu niitd vastaavalla alueella olevien
asukkaiden, asuntojen tai asuinkerrosalan
maaraan. Kerrostaloalueilla asemakaava-
madraykset maarittelevat autopaikkojen
vahimmaismaaran, joka usein rakentamisen
yhteydessa tarkoittaa myd&s toteutuvaa enim-
maismaarada. Vertaamalla asuinkerrosne-
liometrien maaraa alueella olevien autojen

maaraan voidaan arvioida nykyisen sovellet-
tavan ohjeen mukaisen autopaikkamaaran
riittavyyttd kyseiselld alueella tai kyseisen
tyyppiselle asumiselle. Yksittdisten tonttien
osalta voi saman pysakdintinormin alueella
olla suurtakin vaihtelua autonomistuksessa.
Autonomistuksen kehittymista seurataan
edelleen ja pyritdan varmistamaan, ettd auto-
paikkoja toteutetaan sopiva maara.

Espoossa otettiin kdyttdén maksul-
linen pysakdinti toukokuussa 2021 tietyilla
kaupungin omistamilla kadunvarsipaikoilla
sekd pysakadintialueilla Matinkyldssa, Leppa-
vaarassa ja Tapiolassa. Maksullisuuden vaiku-
tuksen ennen-jilkeen -seurannan perusteella
kaikissa kaupunkikeskuksissa pysakaointi-
paikkoja on vapautunut palveluissa asiointiin,
paikkojen léytyminen helpottunut ja pysa-
kdintipaikkojen kierto nopeutunut.

Likennekatsaus 2023
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Mikko Kangasmaki

Kuva: Minna Moisio
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Kasinlaskenta, arkivuorokausi (ma—pe) 2022

Kasinlaskenta, arkivuorokausi (ma-pe) 2021

Polkupyéralaskimet 2022,
arkivuorokauden keskiarvo (ma-pe) gjanjaksolta 15.5.~15.9.2022
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