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Espoontorin kunnallisteknisen yleissuunnitelman laatimisen tilaajina ovat toimineet Es-
poon Kaupunkitekniikan keskus, Kiinteistd Oy Asemakuja 2 ja HSY. Ty6 on aloitettu

joulukuussa 2021.

Tyo6ta on ohjannut ohjausryhma, joka on kokoontunut tyén aikana kymmenen kertaa.

Siihen ovat kuuluneet Espoon kaupungilta:

- Laura Karhumaéki, kaupunkitekniikan keskus, projektip&allikko

- Miika Ruokonen, kaupunkisuunnittelukeskus, asemakaavoitus

- Outi Reitmaa, kaupunkisuunnittelukeskus, asemakaavoitus

- Marno Hanttu, kaupunkisuunnittelukeskus, liikennesuunnittelu

- Rauno Sarkk&aho, kaupunkitekniikan keskus, joukkoliikennesuunnittelu 05/2022 asti
- Sami Oinonen, kaupunkitekniikan keskus, joukkoliikennesuunnittelu 06/2022 alkaen
- Katariina Peltola, kaupunkisuunnittelukeskus, asemakaavoitus

- Mikko Kivinen, Espoon keskuksen projektinjohtaja

- Silke Savikurki, kaupunkitekniikan keskus, geotekniikka

- Kiristiina Kartimo, kaupunkitekniikan keskus, py6railyn pp

- Kiristina Rocha, kaupunkitekniikan keskus, ymparistdsuunnittelu

- Tarja Back, kaupunkitekniikankeskus, ymparistotekniikkainsindori

- Reijo Vuosalmi, s&hkainsindori

- Vesa Ronty, siltainsingori

- Ross Snell, suunnitteluinsin®ori

- Eino Hankela, Cromwell Property Group

- Johannes Jumppanen, HSY
- Kari Lehtonen, HSL
- Markus Nevalainen, HSL

Tyo6n konsulttina on toiminut A-Insin6orit Civil Oy. Konsultin tyéryhmaan ovat kuulu-

neet:

- Jarmo Stenvik, projektipdallikko

- Antti Rahiala, liikennesuunnittelun erityisasiantuntija 04/2022 asti

- Heikki Salko, liikennesuunnittelun vastuusuunnittelija 04/2022 alkaen
- Juuso Jyrinki, kadun ja vesihuollon paasuunnittelija

- Pieta Haukka, liikennesuunnittelu ja projektisihteeri

- Jari Koskela, pikaraitiotien asiantuntija ja suunnittelu

- Henri Hunnakko, hulevesitarkastelut, tulvatarkastelut

- Teemu Kuittinen, liikkennesuunnittelu

A-Insindorit Civil Oy
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Juha Vehmas, liikennesuunnittelun erityisasiantuntija ja laadunvarmistus
Jukka Lahikainen, laht6tiedot ja Civil-projekti

Jukka Tikkamé&ki, katujen ja vesihuollon erityisasiantuntija ja laadunvarmistus
Teemu Riihimaki, geosuunnittelun vastuusuunnittelija

Teuvo Kasari, radan alituksen ja paallysrakenteiden asiantuntija

Altti Kurki, geosuunnittelija

Jani Mols&, geosuunnittelija

Jarkko Savolainen, siltasuunnittelija

Petri Kela, siltasuunnittelun vastuusuunnittelija

llona Hakkinen, geosuunnittelun erityisasiantuntija ja laadunvarmistus

Alikonsultit;

Krista Muurinen, maisemasuunnittelun erityisasiantuntija ja laadunvarmistaja, Maanlumo
Oy

Kaisa Berry, maisemasuunnittelun erityisasiantuntija, Maanlumo Oy

Reeta Pellinen, maisemasuunnittelija ja projektiarkkitehti, Maanlumo Oy

Annalinda Paakkolanvaara, maisemasuunnittelija ja hulevesisuunnittelija, Maanlumo Oy
Sami Makinen, liikenne-ennusteiden vastuusuunnittelija, Flou Oy

Taina Haapamaki, likenne-ennusteiden laadunvarmistaja, Flou Oy

Jarno Kokkonen, meluselvityksen seka tarind- ja runkomeluselvityksen projektipaallikko,
A-Insindorit Suunnittelu Oy

Timo Huhtala, meluselvityksen seka tariné- ja runkomeluselvityksen erityisasiantuntija,
A-Insindorit Suunnittelu Oy

Muska Maki, akustiikkasuunnittelija (likennemelu), A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Arttu Yli-Pietild, tarin&- ja runkomelun projekti-insindori, A-Insindorit Suunnittelu Oy
Aleksei Diatlov, matkakeskuksen katoksen suunnittelija, A-Insin6érit Suunnittelu Oy
Merja Walkeajarvi, matkakeskuksen katoksen vastuusuunnittelija, A-Insinddrit Suunnit-
telu Oy
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p. 0207 911 888, www.ains.fi
Y-tunnus 0113554-8



43 A-INSINOORIT 3 (66)

MAISEMA-ARKKITEHTITOIMISTO

MAANLUMO

SISALLYSLUETTELO

1 LANtOKONhdALt A tAVOITTEET ... e e 4
1.1  TyOn tausta Ja tAVOITIEET ........uii e e e 4
1.2 SUUNNITEEIUAIUE ..o e e es 5

2 SUUNNITEEIUAIUEEN KUVAUS ...t e e e e e e eeeaeee 6
2.1 Maankayttd ja KAAVOITUS. ........cceuuiiiiiiiee et e ettt e e e e e eeeaaaae e e e e e e e eeeennenes 6
2.2 Liilkenneverkon NYKYLHA ........ooooiiuiii et e e e e eeeeeees 7
P T W 11 (=T a1 T=T 0 = = U= | SO UUUPPPPPRPRRR 8

3 Y RISSUUNNITEIMA. ..o e ettt e e e e e e e e e eaeaa e e e e aeeees 10
TNt R 11 2C=T o o = PRSPPI 10
3.1.1 JOUKKONIKENNE. ......oiieiiii ettt e e e e e e e ea et e e e e e e e eeeennes 11
3.1.2 AULONIKENNE. ...ttt e e e e e e e eaaa b e e e e e e eeeeeenes 14
3.1.3 Pysakointi ja NUOIO@JO .....cooeeiiieeeeeee e 22
3.1.4 Jalankulku ja pyOraliiKENNE ............uuuiiiiiiiiie e 24
I (G- 11010 0] 0= U 11 (o PRSPPI 28
3.3 Erikoisvalaistus, Siltatorin ValaiStus.............coeuuiiiiiiiiiieei e 33
B4 HUIBVEAET ... e ettt e e e e e et e e a e e e e e 34
3.5 TEeKNISEE VEIKOSIOL......uuiiiiii et e e e e e e e e 40
3.6 Silta- Ja tAItOraKENTEET ..... .o 43
3.7  MatkaKesKUKSEN KAtOS.........ccooiiiiiiiiiie e 44
3.8 GEOSUUNNITERIU ...ttt e e e e e e e e eaaa e e e e e e eeeas 44
3.9 Pilaantuneet Maa-aiNekSerl...........ouuuiiiiii e 51
.10 MEIU JATAINA. ... e e e et ettt e e e e e e e e aa e aaeaaes 53

4 VaATKUTUKSEL ..t e e e ettt e e e e e e e e e e e eatta e e e e e eeaeeenennes 59
4.1 Rakentamisen aikaiset VaIKUIUKSEL .............uuuiiiiiiiiiii e 59
4.2 KUSTANNUSAIVIOL ...ttt e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e eeeatana e e e e eeaeeeensnnns 61

5 [T SO 63

Espoontori
A-Insindorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA



43 A-INSINOORIT 4 (66)
MAISEMA-ARKKITEHTITOIMISTO

MAANLUMO

Espoontori

7814

Kunnallistekninen yleissuunnitelma

1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 TyOn taustajatavoitteet

Kunnallistekninen yleissuunnitelma pohjustaa Espoon keskukseen sijoittuvaa asema-
kaavan muutosta (Espoontori 613802). Tavoitteena on mahdollistaa Espoontorin
kauppakeskuksen laajentuminen ja kiinteistokehitys, seké kehittd&d samalla Espoon

asemanseutua liikenteellisena solmukohtana.

Asemakaavan muutos tuli alun perin vireille laajemmassa muodossa (Kiltakallio |
610808) vuonna 2012. Entressen kauppakeskuksen osa asemakaavasta hyvaksyttiin
kaupunginvaltuustossa vuonna 2016, mutta Espoontorin kauppakeskus palautui sopi-
musneuvotteluista uuteen valmisteluun. Kaavaprosessin yksityiskohtiin voi tutustua

kaavaselostuksesta.

Tydssa on maaritetty alueelle nykyisen maankaytdon reunaehdot huomioiden mahdolli-
simman toimiva liikenteellinen kokonaisratkaisu, jossa alueen saavutettavuus seka
alueella likkuminen on jarjestetty kaikki kulkumuodot huomioiden. Keskeinen osa ko-
konaisratkaisua ovat alueelle sijoittuvan matkakeskuksen jarjestelyt seka katujen tar-
kat tilatarpeet. Suunnittelualue on keskustamaista korkean esteettomyystason katuym-
paristoa, jossa jalankulku on priorisoitu kulkumuoto. Prisman asioinnista kavellen ja
joukkoliikenteella on pyritty tekemé&an liikenne- ja katuymparistosuunnittelulla mahdolli-
simman houkuttelevaa. Prismaan rakennetaan parkkihalli palvelemaan henkildautolla

asioivia.

Liikenneratkaisun ympaérille on sovitettu katuymparisto ja valaistus seké hulevesien
hallinta. Lisaksi on tutkittu vesijohtojen ja viemardinnin jarjestelyja seka laadittu melu-

L Espoontori
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ja tarinaselvitys erityisesti tulevaa asuinrakentamista ajatellen. Sihteerinkadun pikarai-
tiotie- ja ajoneuvosilloista on my6s laadittu yleissuunnitelmat. Matkakeskuksen katok-
sesta on laadittu tyon yhteydessa yleissuunnitelma, jonka perustella on saatu tilava-

raukset ja kustannusarviot selville.

1.2 Suunnittelualue

Klltakalllo
Mrae o i Glllesberget

Kuva 1 Suunnittelualue kartalla.

Suunnittelualue kattaa Siltakadun Espoonvaylalta Sihteerinkadun kiertoliittymaan (n.
800 m katuosuus) seka muut kadut ja yleiset alueet Siltakadun ja Rantaradan valilla.

Espoonporttia kasitellaan radan pohjoispuolelle saakka. Alueen sisélla olevien

T, Espoontori
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kiinteistojen sisdpuolisia jarjestelyja on tutkittu vain rajallisesti. Hulevesien ja teknisten
verkostojen liitosten osalta tarkastelualuetta on laajennettu tarkoituksenmukaisesti.

2 Suunnittelualueen kuvaus

2.1 Maankaytto ja kaavoitus

Suunnittelualue on suurelta osin kaupan toimintojen ja pysakdinnin kaytossa. Yksin
Espoontorin liikkekiinteistdissa on nykyisin lahes tuhat tydpaikkaa aseman valittdmassa
l&heisyydessa. Keskuskorttelien ulkopuolella sijaitsee joitakin asuinkerrostaloja. Ran-

taradan ja katujen liikennealueet ovat myds tilankaytollisesti merkittdvassa roolissa.

Kuva 2 Ote voimassa olevasta asemakaavasta.

Espoontori
A-Insinoorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA
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Kuva 3 Karttaesitys lahialueen tyopaikkojen (vihrea) ja asukkaiden (sininen)

maarista.

2.2 Liikenneverkon nykytila

Alueen keskeisin liikennevéayla on Rantarata. Radalla kulkee seka lahi- ettd kaukolii-

kennettd, tosin kaukojunat eivét ole vuoden 2015 jalkeen pysahtyneet Espoon keskuk
sessa. Lahiliikenne palvelee asemaa arkisin n. 15 minuutin vuorovalilla suuntaansa,

ruuhkahuippujen aikaan hiukan tiheammin. Aseman yhteydessa toimii linja-autotermi-
naali, jonka laiturit ovat hajautettuina eri puolille. Linja-autoliikenne on vilkasta; arkisin
asemalta lahtee jopa yli 50 vuoroa tunnissa eri suuntiin, joista noin puolet etelapuolen

suunnittelualueelta.

Autoliikenteelle merkittavin katu on Espoonvayla, joka yhdistdd alueen Keha lll:een ja
valtakunnalliseen tieverkkoon. Sen kanssa risteavat radan suuntaiset Siltakatu

o Espoontori
A-Insinoorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA
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etelapuolella ja Kirkkojarventie pohjoispuolella. Espoonvaylan liséksi kyseisia katuja
yhdistdd Espoonportti, joka alittaa radan aseman itdpuolella. Naiden kanssa risteaa
joukko pienempia katuja, jotka ovat paaosin umpikujia ja palvelevat suoraan ymparoi-
vaa maankayttod. Nopeusrajoitus suunnittelualueen kaduilla on p&aaosin 30 km/h.

Jalankulku ja pyoraily kayttavat paaosin yhdistettyja vaylia katujen varsilla. Joitakin yh-
teyksid on myos katuverkon ulkopuolella. Radan ja Espoonvaylan ymparistossa on eri-
tasoratkaisuja. Lisaksi Espoon asematori nykyisen liikekeskuksen ja rautatieaseman

valissé on jalankulkualuetta.

2.3 Liitkennemaaréat

Suunnittelualueen ja siihen liittyvien vaylien likennemé&arat on esitetty kuvassa 4. Lii-
kennemaarat ovat verrattain maltillisia. Siltakadun keskiarkivuorokausiliikenne vuonna
2019 oli n. 8 500 ajoneuvoa, mik& mahdollistaa mm. likennevalo-ohjaamattomat suo-

jatiet. Alueen ohittavaa liikennettd Espoonvaylalla on huomattavasti enemman.

Espoontori
A-Insindorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA
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Kuva 4 Ajoneuvoliikenteen méarat ja kapasiteetin kayttdaste iltahuipputunnilla

2018.

Linja-autolaiturit on jaettu radan molemmin puolin. Suunnittelualueella Siltakadulla

ajaa arkisin n. 20 vuoroa tunnissa suuntaansa. HSL:n linjaliikenteen nykyiset vuoroti-

heydet on esitetty kuvassa 5.

A-Insindorit Civil Oy

Espoontori
KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA
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Kuva 5 HSL-linjaliikenteen vuorotiheydet suuntaa kohden suunnittelualueella
syksyn 2022 arkiaikataulujen mukaisesti.

3 Yleissuunnitelma

3.1 Liikenne

Suunnitelman tueksi laadittiin verkolliset liikenne-ennusteet ajoneuvoliikenteen, jouk-
koliikenteen ja pyorailyn osalta (liite 32). Ennusteiden ensisijainen kayttétarkoitus oli
tetty liitteessa 33.

littymien toimivuustarkastelujen lahtotietojen tuottaminen. Toimivuustarkastelut on esi-

A-Insindorit Civil Oy

Espoontori
KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA
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3.1.1Joukkoliikenne

Lahitulevaisuudessa on toteutumassa Espoon kaupunkirata (ESKA), joka hyddyntaa
rata-alueesta aiempaa suuremman osan ja lisdéd merkittavasti junavuoroja asemalla.
Kaupunkiradan junat siirtyvat kayttdmaan kahta etelaisinta raidetta, joilla on nykyisin
vain satunnaista kayttoa. HSL:lla on siksi ollut tarve saada vaihtoyhteydet siirrettya ra-
dan eteldpuolelle. Linja-autoliikenteen painopisteen siirtyminen radan pohjoispuolelta
etelapuolelle seka Espoontorin entista suurempi merkitys liikenteellisen&a solmukoh-
tana on muodostanut tarpeen kehittdd nykyista asemaa. Radan pohjoispuoli jaa enim-
makseen kaukolinja-autojen ja erikoistilanteiden kayttoon.
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Kuva 6 Espoontorin joukkoliikenneterminaalin jarjestelyt

Uusi terminaali tehd&an lapiajettavana, jolloin ajoreitit kulkevat Kamreerintien ja Sih-
teerinkadulle rakennettavan uuden ita-lansi-suuntaisen eritasoyhteyden kautta. Termi-
naalin paihin Kamreerintielle ja Asemakujalle toteutetaan kiertoliittymat, joista linja-au-
tot paasevat kdantymaan ympari. Kiertoliittymat terminaalin paissa ovat edellytys linja-
autojen tehokkaalle operoinnille, ja myds Prisman huoltoajo tarvitsee Asemakujan kier-
toliittyma&a toimiakseen. Linja-autoliikenne vahenee Siltakadun keskiosalla, mutta joita-
kin vuoroja ajetaan edelleen suoraan Siltakatua pitkin. Terminaalissa ajo on sallittu

vain linja-autoille ja huoltoajoneuvoille.

S Espoontori
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Terminaalin laiturialueen ylle on suunniteltu lasikatos, jonka alta on katettu liukuporras-
yhteys radan ylittavalle sillalle. Terminaalin katoksen viereen kauppakeskuksen sisalle
sijoittuu ld&mmin odotustila, joka on yhteydesséa kauppakeskuksen palveluihin. Lisaksi
Lindholminkaytava on uusi katettu yhteys Siltatorin ja terminaalin valilla. Muutosten
myo6ta matkaketjut paranevat, silla useimmat vaihtoyhteydet on sdésuojattu.

Suunnittelutyén aikana on yhteensovitettu ESKA:n osana suunniteltavia sahkoratapyl-

vaita, ja etelaisen junalaiturin kavely-yhteyksia muokataan uuteen terminaaliin sopi-

viksi. Muutoin rautatiehen ei kohdistu tdssa tydssa muutoksia.

dueii

Kuva 7 HSL-linjaliikenteen arvioidut vuorotiheydet suunnittelualueella uuden
terminaalin kayttdonoton jalkeen.

Tyo6ssa tutkittiin Siltakadun linja-autopysakkien siirtdmista kadun keskiosalle. Ratkai-
sun todettiin hairitsevan liiallisesti jalankulun ylityksia ja mahdollisesti ruuhkauttavan
Asemakujan risteysta.

Suunnitelmissa varaudutaan yleisella tasolla Espoon joukkoliikenteen tavoiteverkon
mukaisiin pikaraitioteihin, jotka toteutuessaan korvaisivat osan linja-autoista. Termi-

naalin itdpuolella on tilavaraus raitiotien paatepysakille, josta rata suuntaisi

Espoontori
A-Insinoorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA
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Sihteerinkadun ja Siltakadun kautta etelaan kohti Matinkylaa ja Espoonlahtea. Oletuk-
sena on, etté linjoilla kaytettaisiin Raide-Jokeria vastaavaa kaksisuuntaista ja enintdan
45 m pitkaa raitiovaunukalustoa. Ennen raitiotien toteutumista tilavaraukseen voidaan
sijoittaa esimerkiksi henkildautojen tai polkupydrien pysakointia tai kaupunkipyo6ra-

asema.

Toinen raitiotien reitti kulkisi radan ali pitkin Espoonporttia, joka muutettaisiin joukkolii-
kennekaduksi. Espoonportin raitiotielinjaus edellyttaa kaavamuutoksia liittyessaan
Kirkkojarventielle, seké tasauksen laskua rautatiesillan kohdalla. Pikaraitiotien reitin ja
pyséakin sijoittamista tutkittiin myos Siltakadulle ja todettiin, etta se haittaisi liikaa Silta-
kadun ylittavaa jalankulkua ja pyorailya. Pikaraitiotiepysakkien sijoittaminen Siltaka-
dulle olisi my6s ollut haasteellista yhteensovittaa erikoiskuljetusreittiin.

Tyo6ssa tutkittiin eri vaihtoehtoja terminaalille. Lahtokohtana oli saada pikaraitiotien py-
sakkivaraus mahdollisimman lahelle terminaalin vaihtoyhteyksiad. Vaihtoehdoissa tar-
kasteltiin vaihtelevaa maaraa laht6- ja saapumislaitureita, viistolaitureita nokkalaiturei-
den sijaan, seka lapiajon katkaisemista Sihteerinkadun ja Asemakujan valilla. Tydssa
tehtyjen HELMET-mallin vaikutustarkastelujen perusteella lapiajo ei haittaa liiaksi jouk-

koliikenteen toimintaa.

Nokkalaitureihin paadyttiin, koska viistolaiturit edellyttavat paljon tilaa pitkittaissuun-
nassa, eika laitureita olisi mahtunut riittdvan montaa. Tulevaa linjastoa varten on tar-
ke&a varautua yhdeksalla lahtolaiturilla ja kuudella pikapysékdintipaikalla, seka kol-
mella saapumislaiturilla molemmille suunnille. Pikapysakointipaikkojen yhteyteen on
suunniteltu varaukset sahkoélinja-autojen lataamiselle ja niiden edellyttdmalle muunta-

molle.

Poikittaissuunnassa terminaalin suunnitteluratkaisuja rajoittaa junaradan ja nykyisen
kauppakeskuksen rajaama tila. Rajallisen leveyden ja kunnossapidon haasteiden
vuoksi ajosuuntia ei ole eroteltu kaiteella, eika jalankulkua ja pyoréilya voitu erotella

saapumislaiturien odotustilasta.
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3.1.2 Autoliikenne

Liikenne-ennusteet ajoneuvoliikenteen maarista ja kapasiteetin kayttdasteesta iltahuip-
putunnilta vuosille 2030 ja 2050 on esitetty kuvissa 8 ja 9. Liitteessa 32 on esitetty
kaikki maankaytto- ja likenne-ennusteet. Ajoneuvoliikenteen nykyiset maarat (vuodelta
2018) on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 8 Ajoneuvoliikenteen méarat ja kapasiteetin kayttdaste iltahuipputunnilla
2030.
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Kuva 9 Ajoneuvoliikenteen méarat ja kapasiteetin kayttdaste iltahuipputunnilla
2050.

Katuverkon rakenne ja sen myotéa autoliikenteen reitit sailyvat paaosin entisellaan. Au-
toliikenteen paareitti on myos jatkossa Siltakatu. Kamreerintien ja Asemakujan valille
nykyisen asematorin paikalle toteutetaan uusi lapiajettava terminaali, jonka paisséa on
kiertoliittymat. Liséksi rakennetaan itdan Sihteerinkadulle uusi ajorata, joka ylittaa Es-
poonportin sillalla ja liittyy Siltakatuun nykyisen kiertoliittyman kautta. Tilanjako muut-

tuu jonkin verran muillakin katualueilla.

Tyo6ssé tunnistettiin [ahtokohdaksi Siltakadun keskiosan rauhoittaminen jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden lisdantyvia liikkkumistarpeita varten. Siltakadun ajorataa ei kuiten-
kaan voida kaventaa nykyisesta, silla se toimii erikoiskuljetusten runkoreittina. Ajora-
dan leveys on kaksikaistaisella osuudella 7,0 m ja keskisaarekkeellisen osuuden le-

veammalla puolella 4,5 m.
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Siltakadun keskiosan liikennetta rauhoitetaan jatkamalla ajoradan korotusta idan suun-
taan Asemakujan risteyshaaroille ja lisadmalla suojatieylityksia (kuva 10). Kadun mo-
lemminpuoliset toiminnot, ajoratapysékit ja materiaalivalinnat korostavat alueen shared
space -tyylistd keskustamaista katuymparistod, jossa on paljon kadunylityksia, ja ajo-
neuvoliikenne toimii jalankulkijoiden ehdoilla.
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Kuva 10 Siltakadun keskiosa ja Siltatori

HELMET-mallin vaikutustarkastelujen mukaan Siltakadun keskiosan nopeuden laske-
minen (30 km/h:sta 20 km/h:iin) voisi vahentaa iltahuipputunnin lapiajavaa liikkennetta
ja siirtaisi sitd enimmékseen Espoonvaylalle (liite 32). Toisaalta ajonopeudet ovat ny-

kyaankin varsin alhaisia runsaan linja-autoliikenteen (ajoratapysakkien) ja kivetyn ka-
tuosuuden ansiosta.

Siltakadun pohjoispuolen jalkakaytava Siltatorin itapuolella on linjattu kiinteiston
kaava-alueelle uuden rakennuksen arkadin alle, mika mahdollistaa laadukkaat erotel-

lut jalankulku- ja pyoravaylat seka pohjois- etta etelapuolelle ja suoristaa kadun lin-
jausta nykyisesta (kuva 11).
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Kuva 11 Siltakadun uusi linjaus Siltatorin ja Asemakujan valilla.

Linjausmuutoksen vuoksi Siltakadun keskiosan pysakointitaskut ja katupuut tulee ra-
kentaa uudelleen. Uudet pysakdintitaskut toteutetaan kunnossapidon helpottamiseksi
viistettyind. Nykyiset itdpaan pysakointitaskut voidaan tarvittaessa muuttaa viistetyiksi,

jolloin tosin katupuiden maara vahenee.

Kamreerintieta kehitetaan erityisesti joukkoliikenteen tarpeisiin (kuva 12). Lisaksi se
palvelee uudisrakennusten yleista pysakaintia, liityntapysakaintia ja huoltoa. Ajoradan
leveys on 7,0 m. Pysakaintilaitoksen ulosajolle on mahdollistettu riittavat liittymisnéke-
mat linjaamalla jalankulku- ja pydravayla riittavan etaalle pysakdintilaitoksen sisdén-
ajosta seka viistamalla rakennuksen pohjakerroksen seinélinjoja. Suunnitelma liittyy
Kamreerintien samanaikaisesti erillisena toimeksiantona tehtavaan katusuunnitel-
maan. Kamreerintien katusuunnitelma perustuu Espoon kaupungin kaavamuutokseen,
jossa Espoon Kaupunkiradan lisaraiteiden edellyttamien tilantarpeiden vuoksi Kamree-

rintien radansuuntaista linjausta on siirretty etelammaksi.
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Kuva 12 Kamreerintiella kulkee linjaliikenne sekd uudisrakennusten yleisen py-

sakainnin ja liityntapysakaoinnin ajo.

Asemakujan ja Siltakadun risteyksesta poistetaan liikenneturvallisuussyisté erilliset

ryhmityskaistat (kuva 13). Linja-autoliikenne Asemakujan kautta paattyy uusien jarjes-

telyjen myota, mika osaltaan vahentaa kaistojen tarvetta. Toimivuustarkasteluissa to-

dettiin, ettei muutos merkittavasti heikenna liittyman tai hypermarketin liikenteen suju-

vuutta.
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Kuva 13 Asemakujan ja Siltakadun risteyksen uudet jarjestelyt ilman ryhmitys-
kaistoja ja huoltoajon yliajettavilla kiveyksilla.

Asemakujan ja Siltakadun risteykseen tutkittiin kiertoliittyman soveltuvuutta. Puutteelli-
sen katutilan vuoksi kiertoliittymaa ei olisi voitu toteuttaa riittavan turvallisella mitoituk-
sella. Toimivuustarkastelujen perusteella kiertoliittyma ei olisi myoskaan valttamaton

likenteen sujuvuuden kannalta.

Espoonportin ja Siltakadun kiertoliittyman kaantymiskaista pohjoisesta lanteen poiste-
taan liikenneturvallisuutta heikentdvana (kuva 14). Toimivuustarkastelujen perusteella
se on liittyman sujuvuuden kannalta tarpeeton. Tydssa tutkittiin eri vaihtoehtoja Es-
poonportin ratasillan alaisen lantisen linja-autopysakin siirrolle (lite 31). Pysékin siirto
mahdollistaisi jalankulun ja pyorailyn vaylan erottelun koko Espoonportin pituudelta ka-
dun lansipuolella. Espoonportin jalankulun ja pydrailyn vayla toimii reittina Rantaradan
tulevalle baanalle, mika lisd& erottelun tarvetta, ja leveys nykytilassa on riittaméaton
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eroteltuun vaylaan. Jalankulkijoiden kanssa yhdistetylla vaylalla pydrailyn on koettu
turvattomaksi ja hairitsevan joukkoliikenteen vaihtoyhteyksia radan alla. Linja-auto-
pyséakin siirto palvelee myos joukkoliikenteen tarpeita, silla uusi sijainti lyhentaa kave-
lymatkoja kadun itdpuolelta, jossa on tarkoitus tiivistaa maankayttod. Vaihtokavely py-
sakin ja junalaiturien valilla pitenisi noin 30—100 metrid, riippuen toteutettavasta vaihto-

ehdosta.
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Kuva 14 Espoonportin uudet jarjestelyt erotelluilla jalankululla ja pyo6railylla ja
ilman kiertoliittymé&n k&dantymiskaistaa. Kuvassa on esitetty pikaraitiotievarauk-
set.
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Espoonportin nykyinen korkotaso seka kiinteiston 40184 kulkuyhteys Espoonportille
asettavat haasteita pysakin siirtamiselle ratasillan alta. Suunnitelmissa ja kustannusar-
vioon on siséllytetty V1, jossa jalankulun ja pyo6railyn vaylan erottelu jatketaan Kirkko-
jarventielle asti ja pysakki siirtyy noin 100 metrié etelaan, Siltakadun poistuvalta kdan-
tymiskaistalta vapautuvaan tilaan. Liitteessa 31 on esitetty vaihtoehdot pyséakin siir-
rosta. Vaihtoehtoihin on siséllytetty raitiotielinjaus, mutta kadun tarkempi suunnittelu
on tehty ilman raitiotieta. Vaihtoehdot 1 ja 2, joissa pyséakki siirtyy eniten, ovat suositel-
tavimmat, mikali kiinteiston 40184 ajoyhteys on ratkaistavissa, silla ne vaativat vahiten

rakenteellisia muutoksia.

Rakenteelliset muutokset ja pyséakin sijainti alikulussa ovat valttAmattomyys, mikali Es-
poonportin raitiotielinjaus ja pysakki toteutuvat, silla pikaraitiotiepysakin edellyttama
pituus saadaan tayttyméaan alikulussa vain tasausmuutoksilla. Talléin Espoonportti
muutettaisiin joukkoliikennekaduksi. Yksityisautoille jaisivét reitit radan poikki Espoon-
vaylan ja Kirkkojarventien kautta, jotka sijaitsevat kumpikin noin 700 metrin etaisyy-
delld eri suunnissa. HELMET-mallilla tehdyt verkolliset vaikutustarkastelut on esitetty

kuvassa 15.
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Kuva 15 HELMET-mallin ennustetut liilkennem&arien muutokset (2030 IHT), tilan-
teessa, jossa Espoonportti on muutettu joukkoliikennekaduksi. Liikenne ohjau-
tuu uudelleen Kirkkojarventielle ja Espoonvaylélle.

3.1.3Pyséakadinti ja huoltoajo

Alueen pysakaointi muuttuu kaavamuutosten ja yleisten alueiden jarjestelyiden myota.
Suunnittelualueelta poistuu 161 yleistad autopaikkaa, siséltaen liityntapysakadintia. Alu-
eelle jaa 79 yleista autopaikkaa, mika vastaa nykyisen asuntorakentamisen tarpee-
seen. Lisaksi Espoontorin kauppakeskuksen ja terminaalin yhteydessa sijaitsevaan
pysakointihalliin on osoitettu kuusi uutta yleista pysakdointipaikkaa vastaamaan uuden
asuntorakentamisen tarpeisiin (1 ap / 1500 k-m?) seka liityntapysakointia. Pysakointi-

halliin on osoitettu liityntapysakadintia 100 autopaikkaa.

Pysakointisuunnitelmassa (lite 12) on esitetty yleisten alueiden pysékdintipaikat seka
pyorapysakainti. Pysakointihallin yleiseen pysakointiin (6 ap) ja lityntapysakaointiin
(100 ap) kulkee ajoyhteys Kamreerintien kautta. Kadunvarsipaikkoja asiointia varten

o Espoontori
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on Siltakadulla (26 ap), Sihteerinkadulla (8 ap) ja Kamreerintiella (1 ap). Saattoliiken-
teen pysakointi on osoitettu Asemakujalle (3 ap). Taksipaikat sijaitsevat Sihteerinka-
dulla (5 ap). Terminaalin suunnittelussa pyrittiin yhteensovittamaan eri toimintoja, ja
toisaalta ohjaamaan taksi- ja saattoliikenne pois joukkoliikenneterminaalista. Pikarai-
tiotiepysékin ja kiertoliittyman tilantarpeiden vuoksi Sihteerinkadun yleista pysakointia
ei voitu sijoittaa lAhemmas terminaalin odotustilaa tai kauppakeskuksen palveluja. Sih-
teerinkadun taksipaikkojen lisdksi Asemakujan saattopaikkoja voidaan kayttaa myos
taksikyydista jattaessa. Siltakadulle on suunniteltu uusi 3,5 m levea LE-paikka uuden
hissin ja linja-autopysakin viereen. Nykyinen 3,0 m levea LE-paikka sdilyy Siltakadun
eteldpuolella. Kadunvarsipaikat ovat muutoin 2,5 m leveita ja niissa on 0,75 m ove-

navaustilaa viereiselle pyoratielle.

Siltakadun keskustamainen liikenneymparisto, jossa on ajoratapysékit, materiaalierot
seka shared space -tyylinen ylitysalue, osaltaan vahentéa lapiajoa. Jonkin verran lapi-
ajoa Siltakadulle kuitenkin vaistamatta jaa pysakointilaitosten sijoittelun vuoksi. Ajo
Prisman pysakointihalliin kulkee Asemakujan kautta huoltoajon pohjoispuolelta. Ajo lii-
tyntapysakointiin kulkee Kamreerintien kautta. Kamreerintien pysékaintilaitosten suun-
nittelussa tulee huolehtia siita, ettei laitoksiin sisaan ajava liikenne jonoudu ja aiheuta
viivytyksia terminaaliin pyrkiville linja-autoille.

Hypermarketin huoltoajo kulkee Asemakujan kautta. Siltakatu-Asemakuja- risteyksen
pohjoishaaralle on suunniteltu yliajettavat kiveykset, hillitsemaan henkildautojen ajono-
peuksia, mahdollistaen kuitenkin saanndllisen jakeluliikenteen ja muun huoltoajon ras-
kailla ajoneuvoilla. Prisman huoltoajo tarvitsee Asemakujan kiertoliittymaa paastak-
seen huoltopihalle Siltakadun suunnasta. Siltakadun pohjoispuolella kaksi pysékainti-
taskua toimivat myds huoltotaskuina kivijalkamyymaléille.

Tyo6ssa tutkittiin Asemakujan linjaamista nykyista lannempaéan, mika olisi mahdollista-
nut lis&a tilaa itdpuolen jalankululle ja pyorailylle. Hypermarketin huollon sisaanajon
vuoksi ajorata tuli linjata riittdvan etaalle kauppakeskuksen seinélinjasta, mink& vuoksi
l&nsipuolen reuna-alue suunniteltiin 2,5 m leveaksi. Jalkakaytavan jatkaminen Asema-
kujan lansipuolella, lahella rakennuksen sein&é, terminaalille asti olisi heikentanyt
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jalankulkijoiden turvallisuutta hypermarketin pysakdintihallista poistumisen ja huolto-
ajon vuoksi. Lansipuolen jalkakaytava johtaa Siltakadulta pyoréapyséakaintiin, ja pohjois-

puolen reuna-aluetta voidaan kayttaa lumitilana.

3.1.4Jalankulku ja pyoréliikenne

Jalankulun ja pyoréliikenteen reitit pysyvat pddosin ennallaan katujen varsilla (kuva
16). Vaylien erottelua parannetaan toteuttamalla l&hes kaikille pydraliikenteen reiteille
erillinen kaksisuuntainen pyoréatie jalkakaytavan rinnalle nykyisen yhdistetyn vaylan si-
jaan. Erottelu parantaa seka pyorailyn etta jalankulun turvallisuutta ja sujuvuutta. Avoi-
met tilat kauppakeskuksen ymparilld ja sisalla on suunniteltu ennen kaikkea mahdollis-

taen sujuvan ja esteettoman jalankulun.

Kuva 16 Jalankulun ja pydrdilyn reitit ja esteettomyyden erikoistasoalue (Liite
25, Teemakartta raitit).

Suunnittelualueen l&hiymparistdssa on useita suunniteltuja baanayhteyksia eri suun-
tiin. Ydinalueella Siltakatu ja Espoonportti on osoitettu paareiteiksi Espoon pyorailyn
tavoiteverkossa vuodelle 2050 (kuva 17). Tulevan baanan myo6ta Espoonportin merki-
tys korostuu nykyisesta.
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Kuva 17 Ote Espoon pyorailyn tavoiteverkosta 2050. Baanat on esitetty punai-

sella, paareitit vihrealla.

Pyoraliikenteen ennusteessa (kuva 18) korostuvat baanareitit ja Espoonportti. Malli ei
kykene kuvaamaan kaikkea asiointi- ja liityntaliikennetté tarkasti. Ennusteessa koros-
tuu my0s junaradan ylittava yhteystarve, joka tulee ottaa huomioon ymparoéivien aluei-

den jatkosuunnittelussa.
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Kuva 18 Ennustetut pyoraliikenteen maarat (2030 iltahuipputunti). Tulevat baa-
nareitit ja Espoonportti korostuvat selkeésti.

Siltakadulla jalankulun ja pyorailyn ylitysmahdollisuuksia on parannettu lisaamalla suo-
jatie Asemakujan risteyksen lansihaaralle ja Kamreerintien kiertoliittymé&n lansihaa-
ralle. Asemakujan kohdan ylitysten turvallisuutta on parannettu jatkamalla korotettu
alue Asemakujan liittymahaarojen yli ja poistamalla Asemakujan liittym&n ryhmitys-
kaistat.

Siltakadun linjauksen suoristaminen ja pohjoisen jalkakaytavan siirtdminen arkadin alle
mahdollistaa riittavasti katutilaa erotella jalkakaytava ja pyoratie kadun molemmilla
puolilla. Espoon kaupungin tavoiteverkon pydrateiden tavoiteleveys on vahintaan 2,5
m ja jalkakaytavien vahintaan 2,0 m. Siltakadun ja Espoonportin pyorateiden leveydet
ovat 3,0 m ja jalkakaytavien leveys vaihtelee valilla 2,0-3,0 metrid. Asemakujalla ja
Kamreerintiella eroteltu vayla on vain toisella puolella, ja pyorétien leveydet ovat 2,5
m. Kamreerintielle ja Espoonportille jaavat lisksi toispuoleiset yhdistetyt vaylat.
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Kamreerintien yhdistetty vayla jatkuu Espoonvaylan alitukseen saakka ja jatkossa
mahdollisesti pidemmalle, jos alueen maankéaytto kehittyy. Espoonportin ratasillan ala-
puoleista linja-autopysakkia siirrettiin eteldéan, poistuvan kdéntymiskaistan kohdalle,
mika mahdollisti pyorailyn ja jalankulun vaylan erottelun jatkamisen Kirkkojarventielle
asti.

Siltakadulla selvitettiin yksisuuntaisten pyorateiden mahdollisuutta, mutta ainakin ensi
vaiheessa ne liittyisivat heikosti muuhun pyorétieverkostoon. Yksisuuntaiset ratkaisut
vaatisivat laajempaa verkollista jatkuvuutta. Etenkin Espoonvaylan ympariston kor-
koerot aiheuttaisivat haasteita toimivien reittien luomisessa. Liséksi alueella on paljon
risteyksia, joten yksisuuntaisille pyorateille paatyisi herkasti vastasuuntaan ajavia pyo-
railijoita. Kaksisuuntaisen pyoratien muuttaminen jatkossa yksisuuntaiseksi on mah-

dollista, ja leveysvaatimusten laskiessa katutilaa voisi vapauttaa muuhun kaytt6on.

Siltakadun ylittava jalankulun ja pyo6railyn reitti Espoonsiltaa pitkin kiertaa nykytilassa
Espoontorin kauppakeskuksen. Kauppakeskuksen uudistuessa rakennuksen kiertava
reitti poistuu, ja ymparivuorokautisen lapikulun toteutuminen riippuu kauppakeskuksen
uusista jarjestelyista. Tydssa on todettu tarkeaksi sailyttdd vahintaan jalankulun yhteys
(jossa polkupyoraa voidaan taluttaa) ylatasoa pitkin Kiltakalliolta asemalle. Tata tukee
myos Siltatorin |&Aheisyyteen suunniteltu uusi hissi seka terminaalin liukuportaat, joita
yhdistaa Lindholminkaytava. Kauppakeskuksen ollessa suljettuna, kulku aseman ja
Kiltakallion valilla on hissin tai portaiden kautta.

Alueen suunnittelussa on pyritty sijoittamaan pyorapysakointia mahdollisimman lahelle
asemaa ja toimintoja. Pyorapysakointi on esitetty pysakointisuunnitelmassa (lite 12).
Matkakeskuksen yhteydessa sijaitsee 180 paikan liityntapyoréapysakadintilaitos, jonka
ajoyhteys on Kamreerintien suunnasta. Reitti kulkee osittain ahtaassa katutilassa ter-
minaalin tulolaiturien 1api, missa ei ole tilaa erilliselle vaylalle. Pydrailijan paikka voi-
daan tall6in osoittaa esim. kiveykseen upotettavilla symboleilla. Muutoin laiturialueella
ei ole tarkoituksenmukaista pyorailla. Pyorapysakointia on sijoitettu myos liukuportai-
den alle, Sihteerinkadulle terminaalin kaakkoispuolelle seké Siltakadulle Siltatorin |&-
heisyyteen.

Espoontori
A-Insindorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA



43 A-INSINOORIT 28 (66)

MAISEMA-ARKKITEHTITOIMISTO

MAANLUMO

Jalankulun reittien osalta suurimmat muutokset sijoittuvat matkakeskuksen ympérille.
Uuden terminaalin yhteyksista merkittdva osa kulkee sisétiloissa uuden kauppakes-
kuksen lapi. Linja-autojen lahto6laiturit seka Siltakadun ja terminaalin yhdistava Lindhol-
minkaytava ovat avointa katettua tilaa. My6s radan ylittdvan Espoonsillan ja laiturialu-
een valille toteutetaan kokonaan katettu yhteys liukuportailla. Jalankulkijoiden yhteyk-
sia etelaisimmalle junalaiturille on selkeytetty ja siirretty vastaamaan terminaalin myo6ta

muuttuneita reitteja.

Suunnittelualue kuuluu esteettomyyden erikoistasoon, minka vuoksi saatto- ja taksipai-
kat on pyritty saamaan mahdollisimman lahelle toimintoja. Taksi- ja saattoliikennetta ei
ole sallittu terminaaliin joukkoliikenteen tehokkaan toimivuuden mahdollistamiseksi.
Kavelyreitit on suunniteltu mahdollisimman lyhyiksi, joskin terminaalin ja raitiotien p&aa-
tepysékkivarauksen tilantarpeiden vuoksi erityisesti taksiaseman ja matkakeskuksen
valilla on silti n. 100-200 metria matkaa. Siltatorin valitttmaan laheisyyteen on 0soi-
tettu uusi likkumisesteisten pysakaointipaikka ja hissiyhteys. Jatkosuunnittelussa on
tarkeda huomioida, ettéa kavelyreittien korkoerot on suunniteltu esteettomyyden erikois-

tasovaatimusten mukaan.

3.2 Katuymparisto

Katuympariston suunnittelun keskeisena tavoitteena on ollut muodostaa alueelle laa-
dukasta, toimivaa, turvallista ja seka visuaaliselta iimeeltddn kiinnostavaa ja yhtenaista
julkista ulkotilaa, jolla on tunnistettava identiteetti. Jalankulun priorisointi on ollut tyén
l&htbkohtana. Katuympariston suunnittelussa on huomioitu liikenteelliset uudistukset ja
tavoitteet (joita on selostettu luvussa 3.1), toiminnalliset muutokset seka tilankayton
rajalliset mahdollisuudet.

Katuympariston ja maisemasuunnittelun suunnittelumateriaali on koottu erilliseen ty6-

raporttiin, joka on mygs taman raportin liitteena.

Siltakatu ja sen varrella sijaitseva Siltatori sek& uutena terminaalin alue muodostavat
kaksi keskeisinta liikkumisen ja kohtaamisen paikkaa Espoon keskuksessa radan ete-

l&puolella. Kamreerintie, Asemakuja ja uusi Lindholminkaytava yhdistavat nama kaksi
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aluetta. Jalankulku, pyordily, auto-, bussi-, raitiotie-, saatto- ja huoltoliikenne on sovi-
tettu katutilaan yhdessa auto- ja pyorapysakoinnin, kaupunkipydrédasemien, toritoimin-
tojen, odotustilojen ja oleskelun kanssa. Katupuiden ja muun katuvihre&dn saaminen
alueelle on ollut suunnittelun keskeisia lahtokohtia ja niiden tilatarpeet on huomioitu
tarkasti. Katupuiden ja kadunvarsipysakaoinnin sijoittelun tarpeet ovat monin paikoin
paallekkaiset ja niiden suhteen on tehty kompromisseja. My6s hulevesien viivytysrat-
kaisuiden vaatimat tilat ja niiden aiheuttamat rajoitukset muille rakenteille on otettu

huomioon.

Eri kulkumuotojen liikenteellisia ratkaisuja on esitetty luvussa 3.1.

Pintamateriaalit

Julkiseen ulkotilaan on valittu laadukkaita, aikaa kestavid materiaaleja. Terminaalin ja-
lankulun ja pydrailyn alueet ja odotusalueet toteutetaan luonnonkiveyksella. Kiveyk-
sessa voi olla erilaisia osa-alueita ja detaljeja. Kivikoolla, ladonnalla seka muilla detal-
jeilla ohjataan jalankulkua pysakkien, odotustilojen ja sisddnkayntien valilla.

Siltatorin alaosan aukiotila, portaat ja tukimuurit toteutetaan luonnonkivesta. Siltatoril-
la ja Siltakadulla kaytetddn mahdollisuuksien mukaan uudelleen alueen nykyisia gra-
niittikivia. Kulkuluiskat aukion alatasolta sisaankaynneille ja Lindholminkaytavalle to-
teutetaan luonnonkivesta tai valubetonipintoina. Siltakadulla tarkeimmat kadunylitys-
paikat ovat kaksi leveaa suojatieta seka niiden valiin jaadva alue (ns. shared space).
Talla katuosuudella myds ajoradat ja pyorakaistat toteutetaan luonnonkivettyina. Kivi-
lajin, -koon, pintakasittelyn ja/tai ladonnan vaihtelulla erotetaan valikaistat ja pyoratiet

kavelyalueista.

Siltatorin aukiokiveysta jatketaan samana tai hiukan modifioituna my6s uuden raken-
nuksen (Prisma ja asuintornit) sek& Entressen edustalla. Espoontorin sisaankayntita-
son ja Lindholmink&aytavan pinnoitteet tulee yhteensovittaa aukion kiveyksen kanssa
jatkosuunnittelussa. Siltatorin kiveyksessa voidaan kayttaa erikoiskivia tai muita eri-
koiselementteja katupintaa elavoittavina taideaiheina.
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Siltatorin ja Siltakadun pintamateriaaliperiaatteista on kaaviokuva katuympariston
koosteraportissa.

Kasvillisuus

Suunnittelun tavoitteena on ollut saada katupuita ja katuvihreda suunnittelualueen kai-
kille kaduille. Tilanpuutteen vuoksi katupuiden maara etenkin Kamreerintiella ja Ase-
makujalla on vahainen. Siltakadun katupuuistutukset uusitaan Espoonsillan ja Asema-
kujan valiselld osuudella ajoratojen ja muun muassa pyorakaistojen uudelleen jarjeste-
lyn vuoksi. Siltakadun, Kamreerintien ja Asemakujan katupuulajina on lehmus (ehdote-
taan kokeiltavaksi esimerkiksi hopealehmusta Tilia tomentosa).

Suunnitelmassa Siltatorista tulee nykyista aukiota vihreampi. Aukion alatasolle istute-
taan kaksi uutta puuta (kookas laji, esim. vaahtera), kulkuluiskien ja portaiden valisiin
istutusalueisiin istutetaan monilajista kasvillisuutta (havuja, heinia, kukkivia perennoja)

seké pienpuuryhmia.

Juna-aseman ja terminaalin ymparistoad jasennetdan arkkitehtonisilla pilaripuuistutuk-
silla. Alueella on puille erittain niukasti tilaa. Pilaripuiden lyhyilla riveilla saadaan liiken-
nepainotteiseen, suureen ja kovaan ymparistoon katuvihreda ja rytmitysta. Puiden si-
joittelulla saadaan myds ohjattua jalankulkijan reitteja aseman, pysakkien, sisdéantulo-
jen, suojateiden ja odotuslaitureiden valilla. Puut, rungonsuojat, maaritilat seka niiden

valiset kiveykset muodostavat yhtenaisen visuaalisen aiheen.

Terminaalin paatyjen kiertoliittymiin on ollut suunnittelutavoitteena saada nayttavat leh-
mukset, jotka muodostaisivat parin junaradan pohjoispuolella sijaitseville vanhan ase-
man lehmuksille. Kaytettdvan puulajin on siedettava katuympariston haastavia kasvu-
olosuhteita seka leikkausta. Terminaalin likennealueen visuaalisiksi paateaiheiksi on
haluttu kookkaat ja nayttavat puut pienempien koristepuiden tai pilaripuiden sijaan. La-
jiksi ehdotetaan isolehtilehmuksen lajiketta Tilia platyphyllos Orebro, jonka kasvutapa
on kapeahko ja kartiomainen. Puu on mahdollista istuttaa vain terminaalin Asemaku-
jan paatteen kiertoliitymaan. Terminaalin lansip&én eli Kamreerintien puoleiseen kiero-

littym&&n on sijoitettava korkea valaisin, jonka jalusta ja perustukset eivat jata tilaa
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puuistutukselle. Kiertoliittymat tulee jatkosuunnittelussa suunnitella tarkasti korkeata-

soisen lopputuloksen varmistamiseksi.

Toiminnot

Katuymparistosuunnitelmassa on osoitettu alustavalla tarkkuudella paikat pyora-
pysakadinnille (myos tavarapydrille), kaupunkipyoraasemille, sahkdpotkulaudoille, te-

rassi- ja toritoiminnoille / pop-up-kojuille ja oleskelulle.

Vari kaupunkitilassa

Suunnittelualueella varilla jasennetdén ja luodaan identiteettia kaupunkitilaan. Varityk-
sen inspiraatio on haettu Espoonjokilaakson kulttuurimaiseman rakennusten varimaail-
masta; puna- ja keltamultaisista puutaloista seka Espoon tuomiokirkon savyista. Kult-
tuurimaiseman savypaletti on muunnettu Espoon keskuksen kaupunkitiloihin sopi-
vaksi. Lampiméat oranssinpunaiset savyt rytmittavat uusia aukio- ja katutiloja ja teema-
varitysta voidaan kayttaa monin tavoin alueelle tulevissa erikoisrakenteissa.

Varityksen ideasuunnitelmassa on huomioitu alueen olemassa olevan arkkitehtuurin ja
erilaisten rakenteiden savymaailma; erilaiset lampimét punaiset, harmaat, murretut si-

niset ja vaaleat beigen savyt. Juna-aseman alueella on seka laiturin katosrakenteissa

ettd HSL:n lippuautomaateissa ja informaatiotauluissa vahvaa sinista varia. Aseman

istuskelukatoksissa ja vélipala-automaateissa on kirkkaita punaisia vareja.

Kalusteet ja varusteet

Kalusteissa ja varusteissa huomioidaan tavoitteet laadukkaasta ja viihtyisasta kaupun-
kiymparistosta. Valittujen kalusteiden ja varusteiden tulee sopia kesken&én yhteen ja
olla kestavid. Tehostevareja kaytetaan yhtenaisesti Siltakadun ja terminaalin ymparis-
toissad. Alustavasti ehdotetut tehostevarit ovat lammin oranssi ja punainen RAL2004 ja
RAL2002.
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Alueen penkeiksi valitaan penkit sellaisesta penkkisarjasta, josta l0ytyy sek& kokonaan
maalattuja etté puupintaisia kalusteita. Esimerkkind Elpac City Design Casteo Collec-
tion, jossa penkkeihin on saatavissa useita sopivia savyja. Kalusteita voidaan valita
my0s eri tuoteperheista yhdistellen. Terminaalikatoksen alle ehdotetaan toteutetta-
vaksi suuri pitkd puupintainen penkki. Puu toimisi katoksessa myds akustoivana ele-
menttina. Katoksen alla puun kayttaminen on perusteltua, silla se on saaltd paremmin
suojassa kuin taysin avoimessa tilassa. Siltatorin istuskelumuuriin integroidaan sel-
k&nojalliset penkit, jotka ovat puupintaisia tai niisséa voidaan kayttaa alueen tehosteva-
rejd. Myos terassikalusteissa suositellaan kaytettdvan mahdollisuuksien mukaan alu-

een tehostevareja.

Pyoratelineissa suositaan paaosin metallipintaa tai maalausta tumman harmailla sa-
vyilla. Harkitusti voidaan kayttaa myo6s alueen tehostevareja, mutta maalauksen tulee

olla erityisen kestavéaa kolhiintumisen takia.

Katupuiden rungonsuojissa ja maaritildissé metalliosat voivat olla joko Cor-Ten-teras-
ta ja/tai mustaa tai tumman harmaata terasta. Myos roska-astioissa voidaan kayttaa

Cor-Tenia.

Uudet kalusteet ja niiden varitys sopivat yhteen Siltatorin nykyisten penkkien kanssa,
jolloin vanhoja voidaan kunnostettuina kayttaé harkituissa paikoissa alueelle tulevai-

suudessakin.

Erikoisrakenteet

Terminaalin katos tulee muodostamaan alueelle nayttavan erikoisrakenteen. Sen li-
saksi erikoisrakenteita ja taideaiheita on tadssa suunnitteluvaiheessa ideoitu Siltatorin
ja Siltakadun valaistukseen, juna-aseman bussiterminaalin puoleiseen betonimuuriin,
Kaso6orinpihalle, siltojen alakattoihin, sdhk6kaappeihin ja Siltatorin kiveykseen. Erilai-
siin pystypintoihin, alakattoihin ja esimerkiksi sahkokaappeihin on ideoitu oma kuvio-
suunnitelma, jonka inspiraatio tulee Espoon Tuomiokirkon kattomaalauksista. Historial-

lisista kattomaalauksista on ideoitu yksinkertaisia kuva-aiheita, joita voi toteuttaa
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alueelle erilaisilla tekniikoilla, muun muassa sabluunalla maalaamalla, perforoimalla tai

teippaamalla.

Kaso6orinpihan sadepuutarha voidaan toteuttaa eri hallintokuntien yhteistyona yhteisol-
lisen& taidehankkeena.

Esimerkkikuvia on koottu katuymparistén koosteraporttiin.

3.3 Erikoisvalaistus, Siltatorin valaistus

Valaistuksen yleissuunnitelman ja siihen liittyvat kustannusarviot on laatinut SEU Oy
Espoon kaupungin toimeksiannosta.

Siltakadulla Siltatorin kohdalla sijaitsevat kuusi valaisinta on esitetty kookkaina erikois-
valaisimina, jotka muodostavat kadulle ja aukiolle porttiaiheen. Samat porttimaiset va-
laisinparit on sijoitettu Siltakadun molempiin paihin merkitsemé&an kadun péaatteet. Va-
laisin toteutetaan erikoisrakenteena, jossa Cor-Ten-teraksiseen rakenteeseen integroi-

daan valaisimet. Valaisimet valaisevat seka ajoradat etta Siltatorin aukionpinnan.

Espoontorin paasisaankaynnilta Siltakadulle johtavien portaiden ja luiskien yleisvalais-
tus hoidetaan joko kahdella - kolmella pylvasvalaisimella, riippuvalaisimilla tai julkisi-
vuihin integroiduilla valaisimilla. Naiden lisdksi kasijohteisiin ja muureihin integroidaan

valaistusta.

Terminaalikatoksen rakenteisiin integroidaan seka valaistus etta bussiliikennéinnin tar-
vitsema tekniikka. Liukuportaan alapintaa ja julkisivua seka Espoonsillan alakattoa
hyodynnetéaéan valaisimien kiinnityspaikoille, koska tilaa ahtaalla terminaalialueella va-

laisinpylvéille on niukasti.
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3.4 Hulevedet

Hulevedet ja tulvavesien hallinta nykytilassa

Nykytilassa Espoontorin ja Espoon keskuksen hulevedet keratdan laajan huleve-
siviemariverkoston kautta Espoontorin koillispuolella sijaitsevaan rautatien alittavaan
rumpuun. Hulevesiviemariverkosto kerda rautatien alittavaan rumpuun hulevesia myos
rata-alueen pohjoispuolelta. Espoontori ja Espoon keskus sijaitsevat ympardivaan
maastoonsa nahden notkossa, joten suunnittelualueen ympaéristo toimii pintavalunnan

padkertymisalueena.

Tulvatilanteessa Espoontorille ja Espoon keskuksen alueelle radan etelapuolella muo-
dostuva pintavalunta virtaa katualueita pitkin Siltakadulle, joka ohjaa tulvavedet itd&n
ja suunnittelualueen koillispuolelle rautatien alittavan purkurummun laheisyyteen (kuva
19). Radan pohjoispuolella tulvatilanteessa pintavalunta ohjautuu katujen kautta Es-
poonportin alikulkuun, josta hulevesipumppaamo johtaa vedet samalle purkupisteelle
kuin radan etelapuolella.
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Kuva 19 Pintavalunnan ohjautuminen Espoontorin ja Espoon keskuksen ympa-
ristdssa. Siniset nuolet kuvaavat pintavaluntareitteja ja pintavalunnan suuntia.
Sininen katkoviiva kuvaa Espoonportin alikulun hulevesipumppaamon pump-

paussuuntaa ja vihrea katkoviiva radan alittavan rummun hulevesiviemarijat-
ketta.

Suunnittelualue ja sen |&hiymparistd ovat tayteen rakennettua ja nykytilan valuntaker-
toimet ovat paaasiassa 0,70-0,90 tasolla. Nykytilassa Espoontorin ja Espoon keskuk-
sen hulevesiviemariverkosto on kattava ja verkostoon on sisdanrakennettuna poik-
keuksellisen paljon "piilotettua viivytyskapasiteettia”. Nain ollen mitoituslaskenta, joka
ei huomioi putkiston vaikeasti arvioitavissa olevaa viivytyskapasiteettia, johtaa toden-
nakoisesti todellista tilannetta pahaenteisempiin arvioihin.
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Siltakadun huleveden runkolinjan latvaosassa on "viivytyskapasiteettia” Espoonvaylan
ja Siltakadun alikuluissa. Runsailla sateilla hulevedet kerdantyvat alikulkuun, josta Sil-
takadun hulevesiviemarit purkavat hulevedet kohti radan alituskohdan rumpua.

Hulevedet ja tulvavesien hallinta rakentamisen jalkeen

Hulevesien ja tulvavesien maara suunnittelualueella ei tule merkittavasti kasvamaan
rakentamisen seurauksena, vaan hulevesien ja tulvavesien maara todennakoisesti va-
hentyy, mikali suunnitellut viivytys- ja biosuodatusrakenteet toteutetaan. Pintavalunta-

reitteihin ei tule merkitsevia muutoksia nykytilaan verrattuna.

Uudet hulevesiviemarit on mitoitettu 1/3a 10 min sadetapahtumalle ja niitd on suunni-
teltu Matkakeskuksen, Asemakujan ja Sihteerinkadun alueelle. Matkakeskuksen alu-
een runkoviemarin mitoituksessa on varauduttu Kamreerintien hulevesiviemarin kas-
vamiseen nykyisesta, mikali Kaupunginkalliolta johdetaan tulevaisuudessa hulevesia
itddn Kamreerintien ja Espoon keskuksen kautta. Asemakujan ja Matkakeskuksen alu-
een nykyinen hulevesiviemari on siirretty keskemmalle katua pois uusien rakenteiden
tieltd. Samalla hulevesiviemarin kaltevuutta on hieman nostettu, mik& parantaa viema-

rin valityskapasiteettia.

Espoontorin kauppakeskukselta ymparistoon paatyvét hulevedet vahenevat tontille ra-
kennettavien viivytysrakenteiden ansiosta, jotka viivyttavat arviolta noin 110 m? hule-
vesia. Espoontorin ja Espoon keskuksen tulvavesien hallintaa parannetaan Matkakes-
kuksen terminaalialueen / kadun alle suunniteltavalla tulvavesisen viivytysrakenteella,
joka viivyttaa noin 45 m?® hulevesia runkoviemarilinjan padotustilanteessa. Viivytysra-
kenne tasaa harvinaisempien sadetapahtumien (1/50a ja 1/100a) virtaamapiikkeja, jol-
loin runkoviemari pystyy valittdmaan hulevesid pidemman ajan kuluessa ilman, etta
tulvavedet jaavat kaduille tai vahingoittavat kiinteist6ja. Viivytysrakenteella varaudu-
taan myo0s tulevaisuuden hulevesiméaarien tilapaiseen kasvuun, silla Kamreerintien
suunnasta ja Kaupunginkallion alueelta saatetaan johtaa Espoontorille hulevesia vie-
mardinnilla. Jatkossa Espoontorin viivytysrakenteeseen kohdistuvat hulevedet vahene-
vat, jos Espoon keskuksen ali nykyisin hulevesia johtava 800 B viemari poistuu ja
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pohjoispuolen hulevedet ohjataan radan pohjoispuolelta Espoonjokeen. Kyseinen hu-
levesireitti on kytkOksissé rantaradanbaanan ja Jokisillan asemakaava-alueen projek-
teihin

Huleveden 1000 B Dr
runkolinja

Kuva 20 Periaatekuva huleveden viivytysrakenteesta.

Hulevedet ohjataan viivytysrakenteeseen tarkastuskaivoihin liitetyistéa 800 B Dr put-
kista. d2000 huoltokaivot toimivat viivytysrakenteen liitosputkien keskuksena ja nope-
asti rakenteeseen paatyva hulevesi ohjautuu keskimmaiseen 800 B Dr viivytysput-
keen, josta hulevedet ajan kuluessa tasaantuvat rinnakkaisiin viivytysputkiin 315 PP
SN8 alivirtaamaputkien kautta. Rinnakkaisten viivytysputkien ylareunaan asennetaan
250 PP SN8 ilmastus- / ylivuotoputket, jotka tasaavat hulevedet viivytysrakenteessa

sen kapasiteetin ylarajalla. Rinnakkaiset viivytysputket on yhdistetty paista ylivuoto- ja
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alivirtaamaputkilla, joiden kautta rakenteen huolto on vaikeaa. Nain ollen viivytysput-
kien paiden valiin asennetaan d1000 huoltokaivot. Viivytysrakenteena voidaan kayttaa
myos tehdasvalmisteista pakettiviivytysratkaisua. Talla jarjestelylla saadaan selvéksi
vastuunjako runkolinjan (HSY) ja viivytysrakenteen (kaupunki) valilla. Rakennussuun-
nitteluvaiheessa pyritdan huomioimaan myds kunnossapidon kommentit ja kaivonkan-

sien sijoittelu suhteessa linja-autojen renkaisiin.

Siltakadulle on suunniteltu kaksi 1000 B Dr hulevesiviemaria viivytysrakenteiksi. Vie-
marit ovat tilavarauksina sen varalta, etta Siltakadun nykyisen hulevesiviemariverkon
kapasiteetti osoittautuu tulevaisuudessa riittaméattomaksi. Mitoituslaskennan perus-
teella hulevesiviemarissa pitaisi esiintyd kapasiteettiongelmia, jonka vuoksi viivytysra-
kenteen tilavaraus on laadittu. Mikali jatevesiviemarin saneerauksen linjauksessa péaa-
dytaan vaihtoehtoon 2 (Kamreerintien kautta), voi olla kannattavaa rakentaa viivytysra-
kenne samalla kertaa jatevesiviemarin viereen. Tilavarauksen viivytysrakenne viivyttéda
hulevesia ensisijaisesti sellaisilla sateilla, joissa nykyisen verkoston kapasiteetti ylittyy.
Viivytysrakenteen kapasiteetti on 54 m?,
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Kuva 21 Kadun varteen rakennettavien paikallisten viivytys- ja biosuodatusaluei-
den periaateratkaisu (kuva Uponor).

Espoontorin hulevesien laatua parannetaan katualueille rakennettavilla biosuodatusra-
kenteilla, jotka viivyttavat vahaisia katujen hulevesimaaria ja suodattavat hulevesista
epapuhtauksia ennen verkostoon ohjaamista. Matkakeskuksen terminaalialueen hule-
vedet kerataan ritilakaivojen kautta kahteen 6ljynerotusjarjestelmaan (esim. Wavin-
Labko EuroPEKRoo0 NS30 tai vastaava).
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Kuva 22 Esimerkki 6ljynerotusjarjestelméasta (kuva Wavin-Labko).

Oljynerotinjarjestelmaan ei ole suunniteltu erillista hiekanerotusta, silla hulevedet ohja-
taan erotusjarjestelmaan sakkapesallisten hulevesikaivojen kautta. Oljynerotuksen jal-

keen hulevedet ohjataan hulevesiviemariverkostoon.

3.5 Tekniset verkostot

3.7.1 Vesihuolto

Vesihuollon suunnittelu perustuu HSY:n 30.03.2021 paivéttyyn Espoon kaupunkiradan
vesihuoltoverkostojen esisuunnitelmaan ja tarjousvaiheessa sovittuihin asioihin. Siina

vaiheessa sovittiin, ettd 800B jatevesiviemari suunnitellaan siirrettavaksi pois tontilta ja
suunnitellaan myds muut mahdolliset kunnallistekniset johtosiirrot Asemakuja 2:n kiin-

teiston alueelta. Jatevesiviemarin johtosiirto johtuu rakennushankkeesta, joten kustan-
nukset huomioidaan maankayttdsopimusneuvotteluissa.
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Nykytila

Suunnittelualueella on nykyisi& vesihuollon verkostoja katualueilla. Nykyinen 800B
paajatevesiviemari, vesijohto ja hulevesiviemari sijaitsevat tulevan hypermarketin ja

asuinrakennuksen alla.
Jatevesiviemaradinti

Nykyinen 800B jatevesiviemari sijaitsee tulevan hypermarketin ja asuinrakennuksen
alla ja sille on laadittu 2 erilaista reittivaihtoehtoa Siltakadun jatevedenpumppaamolle.
Kummassakin vaihtoehdossa jatevesivieméari on suunniteltu radan alitse nykyisen jate-
vesiviemarin itdpuolelta matkakeskuksen alueelle. Samalla jatevesiviemarin vesijuok-
sun korkoa muutetaan lahtevaksi hieman ylempaa radan pohjoispuolelta, jotta uudelle

linjaukselle lisda pituuskaltevuutta.

Vel on linjattu matkakeskuksen kautta itadan Asemakujalle ja sen kautta Siltakadulle
kohti nykyista jatevesipumppaamoa. Vel on lyhyempi vaihtoehto, mutta siind on

enemman risteavia kunnallistekniikan verkostoja.

Ve2 on linjattu matkakeskuksen kautta lanteen Kamreenintielle ja sen kautta Siltaka-
dulle kohti nykyisté jatevesipumppaamoa. Ve2 on hieman pidempi vaihtoehto, mutta

siina on vdhemman risteavia kunnallistekniikan verkostoja.

Valakujan nykyinen jatevesiviemari on suunniteltu korvattavaksi uudella jatevesiviema-
rilla, joka viettda Siltakadun p&éasta kohti Valakujan uutta jatevesipumppaamoa. Nain
Entressen Siltakadulla sijaitseva painunut jatevesiviemari saataisiin poistettua. Entres-
sen jatevesiviemari liitettaisiin uuteen Valakujan jatevsiviemariin ja kohti Valakujan ja-

tevesipumppaamoa.

Vaihtoehtojen geoteknisid asioita on kasitelty kohdassa 3.10 Geosuunnittelu.
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Hulevesiviemarointi
Hulevesia on kasitelty tarkemmin kohdassa 3.6 Hulevedet.

Tulevan hypermarketin ja asuinrakennuksen alla sijaitsee nykyinen 1000B huleve-
siviemari. Se on suunniteltu linjattavaksi matkakeskuksen piha-alueelle. Sama huleve-
siviemari sijaitsee myos Asemakujalla hyvin lahella tulevaa hypermarkettia ja se on lin-

jattu keskemmalle katua.

Katujen reunalinjojen muutoksien myo6ta ja matkakeskuksen alueelle on suunniteltu
hulevesikaivoille uusia sijainteja. Uusi Sihteerinkadun katuyhteys on suunniteltu kuiva-

tettavaksi hulevesiviemariin.
Vesijohtoverkosto

Asemakujan/matkakeskuksen kiertoliittymaan kierosaarekkeeseen on suunniteltu uusi
puu, jonka takia sen kohdalla sijaitseva 400 SG vesijohto on suunniteltu pois saarek-
keesta. Pagjatevesiviemarin Vel:n linjauksessa Siltakadun/Asemakujan risteyksessa

tulee siirrettavaksi 400 SG vesijohtoa.

3.7.2 Muu verkosto

Kaukolampo

Alueella on kaukolampoéverkostoa. Kaukolampdputkiin ei ole yleissuunnitelmassa ha-

vaittu muutostarpeita.
Tietoliikenne- ja sdhkdkaapelit

Alueella on runsaasti nykyisia tietoliikenne- ja sahktkaapeleita. Katualueisiin ei ole
suunniteltu tassa yleissuunnitelmassa niin radikaaleja muutoksia, etté tiedossa olisi

isoja muutoksia naihin kaapeleihin.
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Suunnittelualueelle on tassa yleissuunnitelmavaiheessa suunniteltu seitsemalla suoja-
putkelle tilavaraukset. Naista 2x110 M nimell&: Espoon ennakkoputki ja viisi putkea ti-

lavarauksena operaattoreille. Espoon tietotekniikalla ei ollut suojaputkien tilavaraustar-
peita tassa suunnitteluvaiheessa. Tilavaraukset tarkentuvat mydhemmissa suunnittelu-

vaiheissa.

3.6 Silta- ja taitorakenteet

Espoonportin yli rakennetaan kaksi uutta siltaa. Sihteerinkadun ajoneuvoliikenteen
silta tarvitaan kaavoituksen myo6ta uutta terminaalia varten. Raitiotiesillalle on tehty ti-
lanvaraus, mutta sité ei rakenneta ennen kuin pikaraitiotie toteutuu. Nykyinen jalanku-
lun ja pyorailyn silta sailytetaan. Uudet Sihteerinkatu ja raitiotie ylittavat siltapaikalla
Espoonportin itéd-lansisuunnassa. Seké ajoneuvoliikenteen etta raitiotiesillan siltatyyppi
on jannitetty betoninen ulokelaattasilta. Siltojen jannemitta on 26 m. Kannen betonira-
kenteen paksuus on 1,2 m. Sillan tukina toimivat kanteen ulottuvat terdksiset suurpaa-
lut.

Hyotyleveydet ovat raitioteisillalla 7,8 m ja ajoneuvoliikenteen sillalla 8,0 m. Alikulku-
korkeus jalankulun ja pyorailyn vaylalla on 3,2 m. Siltojen alikulkukorkeus kadun koh-
dalla on suunniteltu niin, ettd Espoonportin nykyisella tasauksella mahdollisen alitta-
valle vaylalle tulevan raitiotien vaatima 4,6 m alikulkukorkeus tayttyy. Kummallakin sil-
lalla kaytetaan teraksista H2-siltakaidetta yhtenaisen ilmeen luomiseksi. Raitiotiesillalla
kaytetaan suljettua kiintoraidetta.

Nykyinen Espoonportti kulkee siltapaikalla 2000-luvun alkupuolella rakennetussa paa-
lutetussa terasbetonisessa kaukalossa, jonka yli uudet sillat rakennetaan. Itdpuolella
kaukalon rakenteisiin integroituna on teletila, joka osuu siltojen alle ja valittomasti rai-
tiotiesillan luoteisnurkalla sijaitsee olemassa oleva porrastorni. Siltapaikan pohjoispuo-
lella on kaksi ratasiltaa. Siltapaikan etelapuolella kulkee jalankulun ja pyorailyn vayla.
Ité- ja l&nsipuolilla siltapaikka rajautuu nykyiseen parkkipaikkaan ja rakentamattomaan

puistoalueeseen.
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3.7 Matkakeskuksen katos

Matkakeskuksen katos on ajateltu toteutettavan lasikatteisena terdsrunkoisena katok-
sena. Katoksen kantava runko koostuu teraspilareista ja -palkeista. Terminaalin liiken-
nealueen puoleisessa reunassa pilarien alaosa toteutetaan betonisena, jolloin se kes-
taa myods mahdollisessa térmaystilanteessa seka alueen kunnossapidon. Rakennuk-
sen seindlinjan viereisissa pilareissa betonivahvike ei ole valttamaton tai se voidaan
mitoittaa pienempana. Perustaminen tehdaan paalutettujen peruspalkkien varaan. Ka-
tos toteutetaan sen verran korkeana, etté linja-autot mahtuvat ajamaan sen alle (alikul-
kukorkeus 4,6 m). My6s liukuporras mahtuu menemaan katoksen alle. Katoksen ra-
kenteet on lisdksi yhteensovitettava kauppakeskuksen sisddnkaynnin katoksen raken-
teiden kanssa. Sadeveden poisto on suunniteltu tehtavan laiturin puoleisten pilarien
kohdalta alas. Katos on kallistettu laiturin puoleisien pilarien suuntaan. Alustava raken-
nesuunnitelma on esitetty piirustuksessa 7814/402.

Katoksen varitys on tarkoitus valita "kulttuurimaiseman savypaletista”, jota alueella on

tarkoitus kayttaad. Ks. luku 3.2 ja liitteen& oleva Maisema ja katuymparist6 -kooste.
3.8 Geosuunnittelu

Yleista

Suunnittelualue sijaitsee savialueella, joka on erittain todennakoisesti hapanta sulfaat-
timaata. Saven paalla on tayttokerroksia 1-2 metria.

Alueella on tehty runsaasti pohjatutkimuksia eri aikoina. Alueen kairauksista suurin
osa on tehty painokairauksilla. Liséksi alueella on tehty siipi- heijari-, puristinheijari- ja
porakonekairauksia, jotka sijoittuvat alueen pohjoispuolelle ja rata-alueelle. Rata-alu-
eelta on myos otettu hairittyja ja hairiintymattomia maanaytteita.

Alueen pohjaveden tasoa on seurattu eri aikoina ja tuoreimmat pohjavesihavainnot

ovat vuodelta 2020 alueen etelaosalla.
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Pohjaolosuhteet linjaus VE1

Uuden jatevedenputken vaihtoehtoiset linjaukset on esitetty pohjanvahvistuskartassa
7814/1001.

Asematori

Maanpinta alueen lansipuolella on noin tasolla +8,7 laskien itdan noin tasolle +7,8.
Alueelta on kuusi painokairausta ja kaksi siipikairausta. Maan pinnalla on noin 1-2 m
tayttokerros, jonka alapuolella on noin 10-13 m savikerros, jonka leikkauslujuus vaih-
telee siipikairauksen perusteella 7—30 kPa. Jos taas katsotaan painokairaustuloksia,
kaira painuu 25-100 kg painolla, jolloin vaihteluvaliksi voitaisiin arvioida 5-20 kPa. Sa-
vikerroksen alla on 1-3 m silttikerros, jonka alla hiekka ja hiekkaisia sorakerroksia.

Kairaukset ovat paattyneet kiveen tai kallioon noin 24 m syvyydessa tasolla -16...-17.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1989-1990 stabiloimalla savikerros kalkkipila-

reilla.

Asemakuja

Maanpinta alueen pohjoispuolella on noin tasolla +7,8 laskien eteldssé noin tasolle
+7,3. Katualueelta ja naapuritontin reunalta on kahdeksan painokairausta. Maan pin-
nalla on noin 1-2 m tayttokerros, jonka alapuolella on noin 9-11 m savikerros. Paino-
kairaustuloksissa kaira painuu 25-100 kg painolla, jolloin leikkauslujuuden vaihteluva-
liksi voitaisiin arvioida 5-20 kPa. Savikerroksen alla on 1-2 m silttikerros, jonka alla
hiekka ja hiekkaisia sorakerroksia. Kairaukset ovat paattyneet moreeniin, kiveen tai
kallioon noin 21-25 m syvyydessé tasolla -13...-18.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1986-1989 stabiloimalla savikerros kalkkipila-

reilla.
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Siltakatu

Maanpinta alueen itdpuolella on noin tasolla +7,3 nousten lanteen noin tasolle +8,2.
Katualueelta ja naapuritonttien reunalta on edustavia painokairauksia kolme kappa-
letta, lisksi alueella on tehty kolme puristinheijarikairausta ja yksi siipikairaus. Maan
pinnalla on noin 1-2 m tayttokerros, jonka alapuolella on noin 5-10 m savikerros,
jonka leikkauslujuus vaihtelee siipikairauksen perusteella 9-20 kPa. Jos taas katso-
taan painokairaustuloksia, kaira painuu 25-100 kg painolla, jolloin vaihteluvaliksi voi-
taisiin arvioida 5-20 kPa. Savikerros ohenee lanteen pain. Savikerroksen alla on 1-3
m silttikerros, jonka alla hiekka ja hiekkaisia sorakerroksia. Kairaukset ovat paattyneet
kiveen tai kallioon noin 11-26 m syvyydessa tasolla -3..-18. Kallio/kova pohja nousee

l&nteen pain mentéessa.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1986 stabiloimalla savikerros kalkkipilareilla. Li-
saksi kadun alueella on tehty kevytsorakevennyksia vuonna 1980 ja EPS-kevennyksia
2008.

Pohjaolosuhteet linjaus VE2

Asemaraitti

Maanpinta alueen itapuolella on noin tasolla +8,6 nousten aluksi itaan noin tasolle
+9,7 ja laskien taas tasolle +8,7. Alueelta on noin kymmenen edustavaa paino-
kairausta kuusi puristinheijarikairausta Espoonsillan kohdalta kaksi heijarikairausta ja
kaksi siipikairausta.

Maan pinnalla on noin 1-2 m tayttokerros, jonka alapuolella on noin 10-12 m saviker-
ros, jonka leikkauslujuus vaihtelee siipikairauksen perusteella 10-30 kPa. Jos taas
katsotaan painokairaustuloksia, kaira painuu 25—-100 kg painolla, jolloin vaihteluvaliksi
voitaisiin arvioida 5-20 kPa. Savikerroksen alla on 1-3 m silttikerros, jonka alla hiekka
ja hiekkaisia sorakerroksia. Kairaukset ovat paattyneet moreeniin, kiveen tai kallioon
noin 22—-32 m (osalla kairauksissa on maarasyvyys ollut alle 20 m) syvyydessa tasolla
-13...-23.
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Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1985-1988 stabiloimalla savikerros kalkkipila-

reilla.

Kamreerintie

Maanpinta alueen pohjoispuolella on noin tasolla +8,7 nousten etel&d&n noin tasolle
+10,0. Alueelta on noin kymmenen edustavaa painokairausta ja yksi siipikairaus.

Maan pinnalla on noin 1-2 m tayttokerros, jonka alapuolella on noin 6—-12 m savi-/siltti-
kerros, jonka leikkauslujuus vaihtelee siipikairauksen perusteella 10-20 kPa. Jos taas
katsotaan painokairaustuloksia, kaira painuu 25—-100 kg painolla, jolloin vaihteluvaliksi
voitaisiin arvioida 5-20 kPa. Savikerroksen alla on 1-3 m silttikerros, jonka alla hiekka
ja hiekkaisia sorakerroksia. Kairaukset ovat paattyneet hiekkaan, kiveen tai kallioon
noin 16—18 m (osalla kairauksissa on maarasyvyys ollut alle 10 m) syvyydessa tasolla
-6...-8.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1985 stabiloimalla savikerros kalkkipilareilla.

Siltakatu

Maanpinta alueen lansipuolella on noin tasolla +10,0 laskien itddn noin tasolle +8,2.
Katualueelta ja naapuritonttien reunalta on edustavia painokairauksia seitseman kap-
paletta, lisdksi alueella on tehty kaksi porakonekairausta Espoonsillan kohdalla. Maan
pinnalla on noin 1-2 m tayttbkerros, jonka alapuolella on noin 2-5 m savikerros, jonka
leikkauslujuus painokairaustuloksien perusteella voitaisiin arvioida olevan 5-20 kPa.
Savikerroksen alla on 1-3 m hiekka-/moreenikerros, jonka alla kallio (porako-

nekairaukset menneet 8-10 m syvyyteen. Kova pohja arviolta tasolla 0..-6.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1980-1986 stabiloimalla savikerros kalkkipila-
reilla. Lisaksi kadun alueella on tehty kevytsorakevennyksia vuonna 1980 ja EPS-ke-

vennyksia 2008.
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Pohjaolosuhteet radan alituksessa

Radan alituksen kaivantojen kohdalla maanpinta on noin tasolla +8,7. Pohjoisella puo-
lella on noin 1,5 m kerros hiekkaa, jonka alla 12 m savikerros, jonka alla siltd hiekkaa
ja hiekkaa 4 m, jonka alla hiekkaista soraa. Etelaisella puolella maan pinnalla on noin
1,5 m paksuinen hiekkakerros, jonka alla savista silttid / silttia 20 m, jonka alla hiekka-

moreeni.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1985-1987 stabiloimalla savikerros kalkkipila-

reilla.

Pohjaolosuhteet Valakujan pumppaamo

Valakujalla maapinta Siltakadulta lahtiess& on tasolla +7 ja nousee pumppaamon koh-
dalle tasolle +8. Suoraan linjalta ei ole kuin yksi painokairaus pumppaamon kohdalta.
Naapurirakennusten kohdalta on tehty kuitenkin heijarikairauksia. Maan pinnalla on
noin 0,5 m tayttokerros, jonka alapuolella on noin 12—-16 m savikerros, jonka leikkaus-
lujuus painokairaustuloksen perusteella voitaisiin arvioida olevan 5-20 kPa. Saviker-

roksen alla on hiekka/sorakerros.

Alueella on tehty pohjanvahvistuksia 1991 ja 2006 stabiloimalla savikerros kalkkipila-

reilla.

Pohjaolosuhteet Sihteerinkatu ja raitiotie

Sihteerinkadulla / raitiotielinjalla Sihteerinkadun sillan itdpuolella maanpinta on noin ta-
sossa +6..+8 ja lansipuolella vastaavasti +7..+8. Alueella on tehty paino-, heijari- ja pu-
ristinheijarikairauksia. Maan pinnalla on keskiméarin 1,5 m tayttokerros, jonka alapuo-
lella on Sihteerinkadun sillan lansipuolella noin 9-13 m savikerros itapuolella noin 8—
10 m savikerros, jonka leikkauslujuus painokairaustuloksen perusteella voitaisiin arvi-

oida olevan 5-20 kPa. Savikerroksen alla on silttia ja hiekka/moreenikerros.
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Pohjavesi

Alueen pohjoispuolella mitatut pohjavedenpinnan tasot ovat vuodelta 2010, jolloin taso
oli noin +5,8. Junaradan pohjoispuolella [ahimmalla pohjavedenmittauspisteella pohja-
veden taso on ollut +6,6 vuonna 2019. Alueen etelapuolella on kaksi pohjavedenpin-
nan mittauspistetta ja tuoreimmat tulokset ovat vuodelta 2020, jolloin pohjavesi oli ta-
solla +5,0..+5,8.

Happamat sulfaattimaat

Alue sijoittuu sulfidisavien todenné&kdiselle esiintymisalueelle Espoossa (Luokka I,
esiintyminen erittain todennakoistd). Alueen kaivutdissa ja kaivantojen kuivanapidossa

tulee kiinnittdd huomiota mahdollisten happamien sulfaattimaiden esiintymiseen.

Olemassa olevat rakenteet

Alueen kunnallistekniikkaa on perustettu stabiloidun maan varaan, terasbetonilaatalle
ja paalutetulle terasbetonilaatalle. Olemassa olevien rakenteiden tarkat sijainnit eivat

ole tiedossa.
Suurimmat riskirakenteet nyt rakennettavalle JVV putkelle ovat:

e Asemakujalla oleva maanvarainen terdsbetonilaatta, joka jatkuu siltakadulle.

Laatta ristead VEL1 linjan kanssa.
¢ Siltakadulla oleva paaluilla perustettu laatta. Laatta ristead VEZ2 linjan kanssa.
e Mahdolliset muut rakenteet, joita ei ole dokumentoitu

Kaivannot ja tuennat on suunniteltava erikseen edellisten laattojen ristedmisen koh-
dilla. Siltakadun teréasbetonilaatta voidaan myds purkaa, mutta laatan purkaminen

edellyttda erillisen tuetun kaivannon rakentamista.
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Siltakadun jalkakaytava on painunut laatan kohdalta. Painunut rakenne voidaan kor-
jata kevennysrakenteella olettaen, etta nykytilanteessa jalkakaytava ei painu enaa.
Vaihtoehtoisesti jalkakaytava voidaan korjata perustamalla se paalulaatalle.

Vaihtoehtojen vertailut

Uuden jatevesiputken rakentamiseksi esitetyt kaksi linjausta VE1 ja VE2 ovat molem-
mat toteutettavissa. Molemmissa linjauksissa on ristedvyyksia olemassa olevien ra-
kenteiden kanssa. Molemmissa linjauksissa kaivannot joudutaan tekemé&éan eri aika-
kausilla stabiloitujen maa-ainesten alueilla, jolloin kaivannon kaivaminen voi olla haas-

tavaa.

Edellisista vaihtoehdoista VE1 on parempi, silla linjan pituus on lyhyempi ja edulli-
sempi toteuttaa seka kunnossapitaa.

Uusien rakenteiden perustamisratkaisut

Uusi kunnallistekniikka perustetaan paasaantoisesti paalulaatan varaisesti. Paalut
asennetaan tukipaaluiksi kitkamaakerrokseen hiekkaan/soraan/moreeniin riittavaan
syvyyteen paalukuormaan ndhden. Putkikaivannot joudutaan kaivamaan paasaantoi-
sesti tuettuina ponttikaivantoina. Kaivantojen tyyppipoikkileikkaukset on esitetty piirus-
tuksessa 7814/1002.

Valakujalla kaivanto voidaan tehda taméan hetken pohjatutkimustietojen perusteella tu-
entaelementtien avulla, mutta jatkosuunnittelussa tulee etenkin pumppaamokaivannon
pohjan vakavuus varmistaa tarkempiin pohjatutkimustietoihin perustuen. Tyyppipoikki-
leikkaus on esitetty piirustuksessa 7814/1003.

Yleissuunnitelmassa radan alitus on suunniteltu tehtavaksi tyontéporauksella, jolla
paastaan stabiloidun maa-aineksen lapi. Tyontdporauksessa suojaetéisyys rakentei-
siin on noin 3 m. Erityistd huomiota on kiinnitettava laiturin katoksen kohdalla, joka on
perustettu terasbetonipaaluilla. Porauskaivantojen pohjalle rakennetaan paalulaatat ja
kaivannot tehdaan tuettuina ponttikaivantoina. Paalut asennetaan tukipaaluiksi
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kitkamaakerrokseen. Porauskaivannot on esitetty piirustuksessa 7814/1001. Vanhan
Jatevesiputken geotekniset suunnitelmat on esitetty suunnitelmapiirroksissa vuodelta
1994 12935-18..20. Suunnitelmissa on esitetty myds laiturin katkoksen perustukset.

Matkakeskuksen katos perustetaan paaluilla.

Matkakeskuksen hulevesien viivytysrakenne voidaan perustaa stabiloinnin varaan ke-
vennysrakenteena tai vaihtoehtoisesti paalulaatan varaan. Paalulaatta on riskitto-
mampi rakenne painumien suhteen. Kaivannon tyyppipoikkileikkaus matkakeskuksen
kohdalla on esitetty piirustuksessa 7814/1002.

Sihteerinkatu ja raitiotielinja joudutaan todennédkdisesti perustamaan paalulaatalle tai

stabiloinnin varaan.

3.9 Pilaantuneet maa-ainekset

Espoontorin kunnallisteknisen yleissuunnitelma-alueelle on laadittu raportti A-Insind0rit
220011 Espoontorin kunnallistekninen yleissuunnitelma, Pima-historiaselvitys. Selvityk-
sessa tarkasteltiin alueen pilaantuneisuutta historiatietoihin perustuen. Selvityksessa
koottiin raporttiin alueella tehdyt tutkimukset ja maaperan puhdistukset seka kartoitettiin
historiatietoihin perustuvat riskialueet. Tietojen pohjalta koottiin pilaantuneisuus kiinteis-
toittain ja arvioitiin maankayttorajoitteet tai maa-ainesten rajoitteet ja jatkotoimenpiteet.
Seuraavassa 0siossa on esitetty yhteenveto alueella maaperan pilaantuneisuudesta.

Tulosten tarkastelu

Selvityksessa todettiin kynnysarvon ylittavia haitta-ainepitoisia maa-aineksia usealla tar-
kastelualueella sijaitsevalla kiinteistolla. Osa alueista on kunnostettuja ja osassa on kiin-
teistoon tehty maaperéan pilaantuneisuuden selvitys. Havaitut kynnysarvon ylittavat
haitta-aineet olivat 6ljyhiilivetyja, raskasmetalleja seka dioksiineja ja furaaneja. Kynnys-
arvomaiden tarkemmasta laajuudesta ja maarasta ei selvityksen my6ta saatu tietoa.

Haitta-ainepitoiset alueet on esitetty tehdyssa selvityksessd. Kynnysarvon ylittavilla
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maa-aineksilla on sijoitusrajoituksia, mikali niita kaivetaan ja toimitetaan alueelta (kiin-

teist6ltd) pois.

Tehtyjen selvitysten mukaan alueella ei ole tutkimustietoihin perustuen ohjearvojen ylit-
tavia pitoisuuksia haitta-aineita. Tarkastelualueella on kuitenkin useita tutkimattomia
kiinteist0ja, joissa haitta-aineiden esiintyminen kohteen historia huomioiden on mahdol-
lista. Lisaksi tarkastelualueella on tie-, katu ja rautatiealueita, joilla voi esiintyd haitta-
ainepitoisia maita. Tarkastelu-alueella sijaitsee maaperan tilan tietojarjestelmaan mer-
kittyja kohteita, joissa osassa on esitetty kohteeseen selvitystarve tai maankayttorajoite.
Tarkastelualueella on lisdksi havaittu muutamia 6ljylla pilaantuneita kohtia rakentamis-
toiden yhteydessa, joten kohonneiden dljyhiilivetyjen esiintyminen my6és muualla alu-
eella on mahdollista.

Tarkastelualueella on hyddynnetty betonimursketta katualueiden (Siltakatu, Sunantie,
Valakuja, Segersveninkatu, Reviisorinkatu) rakenteissa. Mahdollisten rakennustdiden
yhteydessa tulee huomioida betonimursketta sisdltavat alueet. Betonimurskekerros tu-
lee kaivaa erilleen muusta ymparoivasta maa-aineksesta, jotta se voidaan hyddyntaa
uudelleen joko samassa kohteessa tai sille voidaan nk. MARA-asetuksen ilmoitusme-
nettelylla hakea uutta lupaa hyddyntamiselle. Hyddyntamisessa tulee huomioida myos
betonimurskeen tekniset ominaisuudet. Mikali betonimurskeeseen sekoittuu maa-ai-

nesta, kasitelladn kaivettu massa jatteena.

Yhteenveto

Espoontorin kunnallistekniikan yleissuunnitelma-alueella todettiin historiatietoihin pe-
rustuen usealla kiinteist6ll& kynnysarvon ylittavia haitta-ainepitoisuuksia. Nailla kyn-
nysarvon ylittavilla maa-aineksilla on sijoitusrajoituksia, mikali niita kaivetaan ja toimi-
tetaan alueelta (kiinteistolté) pois. Kunnallistekniikkaa rakennettaville alueille tulee
tehda tutkimuksia ennen rakentamista, jotta maaperan haitta-ainepitoisuudet saadaan
selvitettya ennen rakentamista. Pois toimitettavien kynnysarvon ylittavien maiden
osalta on haettava ilmoitusmenettelylla puhdistuspaatés Uudenmaan ELY-keskukselta
ja tyo tulee toteuttaa valvotusti.

o Espoontori
A-Insindorit Civil Oy KUNNALLISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA



43 A-INSINOORIT 53 (66)

MAISEMA-ARKKITEHTITOIMISTO

MAANLUMO

3.10 Melu ja tarina

Liikennemelu

Liikennemeluselvityksesséa on tutkittu Espoontorin KTYS -yleissuunnitelman vaikutuk-
sia alueen melutasoihin piha- ja oleskelualueilla sek& alueen rakennuksien julkisivuilla.
Laskennallisen arvioinnin tuloksia on verrattu valtioneuvoston paatoksen 993/1992 oh-
jearvoihin seka Ymparistboppaan 108 ydajan hetkellisen enimmaisaanitason ohjear-
voon. Laskennan tuloksia on verrattu alueen voimassa oleviin melua koskeviin asema-
kaavoihin. Tassa luvussa on esitetty keskeisilta osin meluselvitysten tulokset ja paatel-
mat. Tarkemmat kuvaukset on esitetty raportissa: AINS 1619676.1 Espoon keskus

KTYS, likennemeluselvitys.

Selvityksessa on arvioitu nykyisten asemakaavojen riittavyytta alueella, kun Espoonto-
rin KTYS -yleissuunnitelma seka Espoon kaupungin ja Vaylaviraston joukkoliikenne-
hankkeet ovat toteutettu. Asemakaavojen riittavyytta on arvioitu rakennusten julkisi-
vuille kohdistuvien paiva- ja ydajan keskidénitasojen seka yoaikaisten hetkellisten
enimmaisaanitasojen perusteella. Lisaksi selvityksessa on tutkittu asuinkorttelien piha-

alueille muodostuvia keskidanitasoja paiva- ja ybaikaan.

Kohteessa sovellettavat vaatimukset

Kohteen julkisivuille muodostuvat ulkovaipan &aneneristysvaatimukset ilmoitetaan jul-
kisivuun kohdistuvan aanitason ja sisélla sallittavan &anitason erona ALa vaad. Sisati-
loissa sovelletaan Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan lii-
kenteesta aiheutuva A-painotettu keskidénitaso ei saa ylittda paivaaikaan (Laeq,7-22) 35
dB tai yoaikaan (La,eq,22-7) 30 dB. Lisaksi ybaikaisen junan ohituksen aiheuttama aani-
taso ei saa ylittaa lepoon tai nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa 45 dB Ymparistoop-
paan 108 [6] mukaisesti. Asuintilojen &anitasoerovaatimukset voidaan siis maarittaa

joko keski- tai enimmaisaanitasojen perusteella
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Toimisto- ja likerakennuksen osalta sovelletaan valtioneuvoston paatboksen mukaista
ohjearvoa, jonka mukaan liikenteesta aiheutuva keskidénitaso Laeqei saa liike- ja toi-
mistohuoneissa ylittdd paivaaikaan 45 dB.

Ulko-oleskelualueiden osalta sovelletaan valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 esi-
tettyja ulko-oleskelualueiden ohjearvoja, joiden mukaan A-painotettu keskidénitasot
eivat saa ylittdd ulko-oleskelualueilla paivaaikana (Laeq,7-22) 55 dB eika ydaikana
(Laeg,22-7) 50 dB (vanha alue).

Tulokset

Tulosten perusteella melutasot ja melualtistuminen Espoon keskuksen ymparistossa
tulevat kasvamaan ennustetilanteessa. Alla olevassa taulukossa on esitetty kortteliin
muodostuva suurin dénitasoerovaatimus Lavaad NYKy- ja ennustetilanteessa. Naita tu-
loksia on taulukossa verrattu alueen olemassa oleviin melua koskeviin asemakaavoi-
hin.

Taulukko 1. Taulukkoon on koostettu laskennallisen selvityksen tulokset nyky- ja en-
nustetilanteissa ja tuloksia on verrattu kortteleille annettuihin voimassa oleviin asema-

kaavoihin.
Keskidanitasoista muodos- Enimmaiséaéanitasoista muodos- Korttelia
tuva vaatimus tuva vaatimus koskeva .
Kortteli . Onko vaatimus
AL A vaad AL A vaad kaavavaati- L
riittéava?
Nykytilanne | Ennustetilanne Nykytilanne Ennustetilanne
ALA,vaad
Ei tetilant
40184 30dB 34 dB 38 dB 39 dB 35/32 dB nnustetiianieessa
saattaa olla riittamaton
40187 i asuinrakennuksia 35 dB i asuinrakennuksia 39 dB Vireilla Vireill4 oleva kaava
nykytilanteessa nykytilanteessa
Ei tetilant
40190 27 dB 35dB 25dB 34 dB 32dB nnustetiianieessa
saattaa olla riittamaton
— - — - Ennustetitant
40162 Ei asuln‘rakennuksla 39 dB (*) Ei asuln‘rakennuksla 43 dB (*) 32 dB nnusteti an eessa
nykytilanteessa nykytilanteessa saattaa olla riittamaton
40183 20 dB 31dB Ei sovelleta (**) 36 dB Vireilla Vireilla oleva kaava
Ei muodostu vaati-
40164 31dB 32dB 24 dB 35dB Riittava
musta
. . Ei kaavavaati-
40182 22 dB 22 dB Ei sovelleta (**) Ei sovelleta (**) ) Ei kaavavaatimusta
musta
. . Ei kaavavaati-
40165 22 dB 24 dB Ei sovelleta (**) Ei sovelleta (**) Ei kaavavaatimusta
musta
Ei tetilant
40382 29 dB 39 dB (%) 20 dB 44 dB (%) 32 dB nnustetianteessa
saattaa olla riittamaton
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(*) Vaihdekolinan lahtdarvoihin lisatty impulssimaisen melun hairitsevyyskorjaus 5 dB.
(**) Liiketiloissa ei sovelleta ybajan ohjearvotasoa. Ydaikaisen junan ohituksen aiheut-
tama aanitason ohjearvoa sovelletaan vain lepoon tai nukkumiseen tarkoitetuissa ti-

loissa.

Ennustetilanteessa asuinkorttelien 40184, 40164, 40162 ja 40190 sisapiha-alueet jaa-
vat ohjearvot alittaville alueille paiva- ja ydaikana. Korttelien 40187 ja 40162 sisapi-

hoille muodostuu paikoittain ohjearvot ylittavia meluvyohykkeita paiva- ja yodaikana.

Yll& olevasta taulukosta huomataan, etta korttelin 40164 asemakaavavaatimus on riit-
tava. Kortteleissa 40182 ja 40165 sijaitsee liike- ja toimistorakennuksia. Korttelin ra-
kennuksien julkisivuun kohdistuvat suurimmat keskidénitasot ennustetilanteessa ovat
paivaaikaan 69 dB. Suurin muodostuva danitasoerosuositus on nain ollen ALAvaad =
24 dB (69 dB — 45 dB). Korttelille ei ole annettu erillistd kaavavaatimusta toimistoti-
loille, mutta ennustetilanteesta muodostuva vaatimus on varsin pieni ja sisamelutason

vaatimus tayttyy ns. normaalein ulkovaipan rakenneosin.

Kortteleissa 40184, 40190, 40162 ja 40382 ennustetilanteessa voimassa oleva kaava-
vaatimus saattaa olla riittAméaton. Kortteleissa 40187 ja 40183 asemakaavoitus on
vasta vireilla. Naiden korttelien jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon ennustetilan-

teen melutilanne.

Jatkosuunnitteluun esitettdvat meluntorjuntaratkaisut

Sunantieta pitkin kulkevan raitiotien osalta on suositeltavaa huomioida vaihdepaikat.
Selvitysta tehdessa Espoonporttia pitkin kulkevan raitiotien suunnitelmat eivat olleet
viela saatavilla, joten myds vaihdepaikat perustuvat melumallintajan omaan arvioon
niiden sijainnista. Vaihdepaikkojen tarkemmalla suunnittelulla saatetaan pienentaa

asuinrakennuksien julkisivuihin kohdistuvia keski- ja enimmaisaanitasoja.

Meluselvityksessa on todettu, ettd voimassa olevien asemakaava-alueiden korttelei-
den meluntorjuntatoimenpiteet saattavat jaada riittamattomiksi ennustetilanteessa.
Olemassa olevien asuinrakennuksien ulkoseinarakenteiden &aneneristavyys on
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suositeltavaa mitata, jolloin voidaan arvioida tarkemmin asuinrakennuksien julkisivujen
aaneneristavyyttd aanen taajuusjakauma huomioiden. Asuinrakennuksien ulkovaippo-
jen aaneneristavyytta voidaan mahdollisesti parantaa esimerkiksi ikkunalasitusta vaih-
tamalla, mikali mittaustuloksien perusteella olemassa olevien asuinrakennuksien ulko-

seindrakenteiden &&neneristavyys ei ole riittava.

Suunnitteilla olevien korttelien oleskelupihoilla on mahdollista saavuttaa paiva- ja yo-
ajan ohjearvot, kunhan piha-alueet sijoittuvat riittavan korkean rakennusmassan
taakse, esimerkiksi umpinaisen korttelin sisapihalle. Liséaksi kortteleita suojaamaan

voidaan toteuttaa meluntorjuntaratkaisuja.

Tarina- jarunkomelu

Espoontorin KTYS:n suunnittelualueella tarkasteltiin rantaradan junaliikenteen seka
suunnitellun raitiotieliikenteen tarinda ja runkomelua. Lisaksi arvioitiin linja-autoliiken-
teen tarinda ja runkomelua korotetulla katualueella. Linja-autoliikenteen seké rantara-
dan junaliikenteen tariné- ja runkomelutasoja tarkasteltiin maastossa tehtyjen mittaus-
ten perusteella ja suunnitteilla olevalle raitiotien osalta tehtiin tarina- ja runkomeluta-
sojen laskennallinen selvitys. Tassa luvussa on esitetty keskeisiltd osin tarina- ja run-
komeluselvitysten tulokset ja paatelmat. Tarkemmat kuvaukset on esitetty raportissa:
AINS 1619676.2 Espoontorin KTYS, tarina- ja runkomeluselvitys.

Kohteessa sovellettavat vaatimukset

Tarinan ja runkomelun osalta sovelletaan &aniymparistéasetuksen sovellusohjeen mu-

kaisia ohjearvoja. Tarindn tunnusluku vw,95 saa olla enintdan
- 0,30 mm/s (luokka C) asuinhuoneistoissa

- 0,60 mm/s (luokka D) toimistoissa ja liiketiloissa seka muissa tiloissa, joissa ihmiset

ovat liikkeessa
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Suunnittelualueen asemakaavassa on esitetty rakennusten julkisivuille ulkovaipan &a-
neneristavyysvaatimuksia. Nain ollen runkomelun osalta ohjearvona on tunnusluku

Lprm enintaan
- 30 dB asuinhuoneistoissa
- 40 dB liiketiloissa

Rantarata ja Lindholminkolmio

Tarina

Lindholminkolmion alueella mitattujen tarinatasojen perusteella rakennuksissa arvioi-
dut tarinatasot ylittavat asuintilojen tarin&n tunnusluvun ohjearvon, joten kohteen kaa-
voituksessa ja jatkosuunnittelussa on otettava huomioon tarinantorjunta. Rakennuk-
sissa tarin&n hallinta voidaan toteuttaa esimerkiksi mitoittamalla valipohjien alin omi-
naistaajuus siten, ettei se osu merkitsevélle taajuusalueelle. On suositeltavaa, etta alu-
een kaavoituksessa edellytetdan rakennusten jatkosuunnittelu ja toteutus suoritettavan

siten, etta tarinan ohjearvot alitetaan.
Runkomelu

Lindholminkolmion alueen mittaustulosten perusteella arvioidut runkomelutasot ylittivat
runkomelun ohjearvon, joten kohteen kaavoituksessa ja jatkosuunnittelussa ottaa huo-
mioon runkomeluntorjunta. Rakennusten runkomeluntorjunta on mahdollista toteuttaa
esimerkiksi perustusrakenteeseen suunnitelluilla eristinmatoilla. On suositeltavaa, etta
alueen kaavoituksessa edellytetd&n rakennusten jatkosuunnittelu ja toteutus suoritet-

tavan siten, ettd runkomelun ohjearvot alitetaan.

Linja-autoliikenne

Tarina

Mittaustulosten perusteella alueen suunnittelussa tulee ottaa huomioon korotettujen
katualueiden liikenteen tarinavaikutukset ja alueen kaavoituksessa tulee edellyttaa ka-

tualueet suunniteltaviksi siten, etta tarindn vaatimusarvot alitetaan rakennuksissa.
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Katujen pohjanvahvistustoimilla voidaan esimerkiksi hallita muodostuvia liikenneta-
rindtasoja. Katujen pintarakenteena nupukivi on havaittu tarindvaikutusten suhteen
haastavaksi, joten niiden kayttoa tulisi valttaa. Lisaksi suunnittelualueen liikkennevaylilla
tulisi valttda kaivon kansien sijoittamista rengasvaylien kohdalle. My6s muiden mah-
dollisten vaylarakenteiden epdajatkuvuuskohtien aiheuttama tarina tulisi hallita siirtyméa-
rakenteilla.

Runkomelu

Mittaustulosten perusteella alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon korotettu-
jen katualueiden aikaansaamat runkomeluriskit. Ajoneuvoliikenteen aiheuttamaa run-
komeluriskia voidaan hallita maanpintakerrosten pystysuuntaisella katkaisulla tarkoi-
tukseen soveltuvalla eristyskerroksella korotettujen katualueiden ja rakennusten valilla.
My0s korotettujen katualueiden l&heisyyteen sijoittuvien rakennusten maanalaisille
osille voidaan periaatteessa asentaa runkomelun pystyeristimet, mutta kaytannossa
niiden toteuttaminen jo olemassa olevien rakennuksien osalta voi olla haastavaa. Ka-
tualueiden pohjanvahvistuksien suunnittelussa suositellaan pyrkia minimoimaan ta-

rindhaitat.

Suunniteltu raitiotie

Tarina

Suunniteltu raitiotie tulee sijaitsemaan Sunantien ja Siltakadun varrella n. 9 m etaisyy-
delld olemassa olevista seka suunnitelluista rakennuksista. Raitiotielinjaus kulkee n. 7
m etaisyydelld Lindholminkolmion alueelle suunnitelluista rakennuksista. Raideliiken-
teen tarinan laskentamallia ei ole méaaritelty alle 15 metrin etaisyyksilla, joten tarinata-
sojen laskennallinen arviointi on epatarkkaa lyhyilla etaisyyksilla. Nain ollen suunnit-
teilla olevan raitiotien tarindvaikutuksia tulee selvittaa alueen jatkosuunnittelussa tar-
kemmin. Raitiotien aiheuttamaa tarinaa voidaan hallita mm. radan pohjanvahvistustoi-
milla kuten paalulaattaperustuksella. Mahdollisesti tarvittava tarinédntorjunta on kustan-

nustehokasta hoitaa radanrakentamisen yhteydessa. Onkin suositeltavaa, etta

L Espoontori
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kohteen tulevassa kaavassa edellytetddn raitiotie suunniteltavaksi siten, etta raidelii-

kenteen aiheuttamat tarinatasot alittavat tarinan ohjearvon.
Runkomelu

Laskennallisen arvioinnin perusteella koko suunnittelualue sijaitsee raitiotien runkome-
lun riskialueella. N&in ollen alueen kaavoituksessa seka jatkosuunnittelussa raitiotien
runkomeluntorjunta tulee ottaa huomioon. Koska suunniteltu raitiotie sijoittuu jo ole-
massa olevien rakennusten l&heisyyteen, tulee runkomeluntorjunta toteuttaa raitiotien
ratarakenteessa. Alueen kaavoituksessa tulisi edellyttaa raitiotien ja rakennusten
suunnittelua toteutettavaksi siten, etta runkomelun tavoitearvot alitetaan olemassa ole-

vien ja tulevien rakennuksien osalta.

4  Vaikutukset

Vaikutukset on paaosin esitetty toimenpiteiden kuvauksien yhteydessa.

4.1 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana aiheutuva tarind ja melu

Tyobaikaista tarinda ja melua aiheutuu rakennustyon eri vaiheissa paalutuksessa, lou-
hinnasta ja tiivistystdista. TyOkoneet ja tydmaaliikenne aiheuttavat lisaksi melua ympéa-

ristoon.

Valittomassa laheisyydessa on mygds asuintaloja. Alueen asukkaille on tiedotettava

asiasta hyvissa ajoin.
Tilapaisten liikennejarjestelyjen vaikutus liikenteen sujuvuuteen

Tybmaajarjestelyt on suunniteltava rakennussuunnitelmavaiheessa siten, ettei yleista
likennetta ja ennen kaikkea joukkoliikennetta ja kevyt likennetta hairita kohtuutto-
masti. Suunnittelussa pitd& huomioida siten, etta likenteen olosuhteet pidetaan turval-
lisina koko ajan. Liikennejarjestelyja suunniteltaessa tulee kiinteistoille seka jalankulku-
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ja pyoraliikenteelle taata turvallinen kulku tydmaan ohi kaikissa tydvaiheissa. Jalanku-
lun ja pyorailyn reitti tulee erottaa tyokohteesta verkko- tai levyaidalla. Ajoradalla ja ja-
lankulku- ja pyorailyvaylilla sijaitsevat aidat tulee olla varustettu heijastavalla materiaa-
lilla tai merkitty sulkupylvailla. Myos kaikki muut liikennevaylilla sijaitsevat rakenteet tu-
lee merkita heijastimilla tai huomiolaudoilla. Esteettomyyden takaamiseksi kulku-
vaylien tasoerot tulee luiskata. Tydmaan pysakointijarjestelyt on otettava huomioon lii-
kennejarjestelyja suunniteltaessa, jotta esimerkiksi jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia ei

katkaista asiattomalla pysékainnilla.

Tybmaavesien hallinta

Tybmaavesien haittojen ennalta ehkaisemiksi tybmaavesinen kasittely ja pois johtami-
nen tydmaalta tulee suunnitella osana rakennussuunnitteluvaihetta. Alueelta 16ytyy
my06s kynnysarvon ylittavid maa-aineita. Naiden kohdalla kaivettaessa pitaa kiinnittaa

erityistda huomiota tydmaavesien pois johtamiseen.

o Espoontori
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4.2 Kustannusarviot

Kustannusarviot on eroteltu 800B jatevesiviemarin vaihtoehdoilla ja jaoteltu tilaajittain

alla oleviin taulukoihin.

Taulukko 2 Espoon kaupungin, HSY:n ja Cromwell Property Groupin kustannusosuu-

det, jatevesiviemari VE1

Tilaaja Alue Hankeosakustannus Kustannus yht.
Espoon kaupunki Asemakuja 350 000 € 410 000 €
Espoon kaupunki Espoonportti 30 000 € 34500 €
Espoon kaupunki Kamreerintie 320 000 € 368 000 €
Espoon kaupunki / HSL Matkakeskus 3670000 € 4221000 €
Espoon kaupunki Siltakatu 1490 000 € 1713500 €
Espoon kaupunki / HSL Sihteerin.kat.u (sis. 1915000 € 2205000 €
KasOorinpihan)
Espoon kaupunki / HSL Raitiotie 3020000 € 3475000 €
HSY 800B JVV radan alitus 310 000 € 356 500 €
HSY Valakujan JVV 260 000 € 299 000 €
Cromwell Property Group 8008 JVVVEL (sis. Ase- 1170000 € 1345500 €
makujan HVV siirron)
Yht. 12 535 000 € 14 420 000 €
Tilaaja Osuus hankekustannuksista Osuus kustannuksista yht.
Espoon kaupunki 86 % 86 %
HSY 5% 5%
Cromwell Property Group 9% 9 %
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Taulukko 3 Espoon kaupungin, HSY:n ja Cromwell Property Groupin kustannusosuu-
det, jatevesiviemari VE2

Tilaaja Alue Hankeosakustannus Kustannus yht.
Espoon kaupunki Asemakuja 350 000 € 410 000 €
Espoon kaupunki Espoonportti 30 000 € 34500 €
Espoon kaupunki Kamreerintie 320 000 € 368 000 €
Espoon kaupunki / HSL Matkakeskus 3670000 € 4221000 €
Espoon kaupunki Siltakatu 1490 000 € 1713500 €
. Sihteerinkatu (sis.
Espoon kaupunki / HSL o 1915000 € 2205000 €
KasOorinpihan)
Espoon kaupunki / HSL Raitiotie 3020000 € 3475000 €
HSY 800B JVV radan alitus 310 000 € 356 500 €
HSY Valakujan JVV 260 000 € 299 000 €
800B JVV VEL, sis. Ase-
Cromwell Property Group ) B 1420000 € 1633000 €
makujan HVV siirron
Yht. 12 785 000 € 14 705 000 €

Tilaaja Osuus hankekustannuksista Osuus kustannuksista yht.
Espoon kaupunki 86 % 86 %
HSY 5% 5%
Cromwell Property Group 9% 9 %
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5 Liitteet

Piirustukset
Liite 1. Asemapiirustus, Espoontori, kadut, 1:1000

Tiedosto: 7814 001.pdf

Liite 2. Asemapiirustus, Espoontori, kadut, 1:500
Tiedosto: 7814 002.pdf

Liite 3. Pituusleikkaus, Espoontori, Siltakatu plv 0-650, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 003.pdf

Liite 4. Pituusleikkaus, Espoontori, Siltakatu plv 650-820, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 _004.pdf

Liite 5. Pituusleikkaus, Espoontori, Asemakuja, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 005.pdf

Liite 6. Pituusleikkaus, Espoontori, Kamreerintie, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 006.pdf

Liite 7. Pituusleikkaus, Espoontori, Sihteerinkatu, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 _007.pdf

Liite 8. Pituusleikkaus, Espoontori, Espoonportti, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 008.pdf

Liite 9. Pituusleikkaus, Espoontori, Raitiotie, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 009.pdf
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Liite 10. Tyyppipoikkileikkaukset, Espoontori 1:100
Tiedosto: 7814 010.pdf

Liite 11. Asemapiirustus, Espoontori, Pikaraitiotien vaihtoehtojen suunnitelmat, 1:1000
Tiedosto: 7814 011.pdf

Liite 12. Asemapiirustus, Espoontori, Pysakointisuunnitelma, 1:1000
Tiedosto: 7814 012.pdf

Liite 13. Asemapiirustus, Espoontori, Vesihuolto, 1:1000
Tiedosto: 7814 300.pdf

Liite 14. Pituusleikkaus, Espoontori, Jatevesiviemari D800 VE1, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 301.pdf

Liite 15. Pituusleikkaus, Espoontori, Jatevesiviemari D800 VE2, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 302.pdf

Liite 16. Pituusleikkaus, Espoontori, Valakuja, 1:1000/1:100
Tiedosto: 7814 303.pdf

Liite 17. Asemapiirustus, Espoontori, Kaapelit, 1:1000
Tiedosto: 7814 700.pdf

Liite 18. Pohjanvahvistuskartta, Espoontori, 1:1000
Tiedosto: 7814 1000.pdf

Liite 19. Poikkileikkaus ja porauskaivanto, Espoontori, 1:200
Tiedosto: 7814 _1001.pdf
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Liite 20. Tyyppipoikkileikkaus JVV perustus, Espoontori, 1:200
Tiedosto: 7814 1002.pdf

Liite 21. Tyyppipoikkileikkaus JVV, Espoontori, Valakuja, 1:200
Tiedosto: 7814 1003.pdf

Liite 22. Yleispiirustus, Espoontori, Sihteerinkadun risteyssilta, 1:100, 1:200
Tiedosto: 7814 _400.pdf

Liite 23. Yleispiirustus, Espoontori, Sihteerinkadun alikulkukaytava, 1:100, 1:200
Tiedosto: 7814 _401.pdf

Liite 24. Terminaalin katos, Espoontori, 1:100
Tiedosto: 7814 _402.pdf

Liite 25. Kevyen liikenteen reitistd, Espoontori, 1:1000

Liite 26. Katukartta, Espoontori, 1:1000

Liite 27. PIMA-selvitys, Espoontori

Liite 28. Meluselvitys, raportti, Espoontori

Liite 29. Tarina- ja runkomeluselvitys, raportti, Espoontori

Liite 30. Kustannusarviot, Espoontori

Liite 31. Espoonportin linja-autopysakin siirron vaihtoehtotarkastelu

Liikenneosion liitteet
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Liite 32. Lilkenne-ennusteet, Espoontori

Liite 33. Liikenteelliset toimivuustarkastelut, Espoontori
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Materiaali on koottu suunnittelutoimeksiannon aikana tuotetusta kokousmateriaalista.
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ESPOONJOKI JA JOKILAAKSO EI NAY, MUTTA VAIKUTTAA ALUEELLA

RATA JAKAA KAUPUNKIKESKUKSEN KAHTEEN OSAAN, JOISTA
POH]OISPUOLI ON VALOISAMPI JA ETELAPUOLI VARJOISAMPI

RADAN MOLE MIN PUOLIN ON RAKENTUNUT JA
RAKENTUU TIIVI PUNKIYMPARISTO

—

VAHVAT SELANTEET RAJAAVAT LAAKSOTILAN



NAKYMAT JA MAISEMAN REUNAT
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Radan pohjoispuolella tuntuu kulttuurimaiseman vaikutus. Radan etelipuolella metsiisten

selianteiden vaikutus on vahva. Pitkit nikymit ovat tarkeidssi roolissa ja yhdistéavit puolia.
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tuleva rakentaminen
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ALUEEN IDENTITEETIN ELEMENTTEJA

Espoolaisuuden ytimessid maalaispitidjin ikiaikainen kulttuurimaisema kohtaa

kaupungin tiiviin ja mittakaavaltaan uuden hallinollisen keskustan.
Kumpuileva maisema kohtaa gridiarkkitehtuurin.

Omakotiespoo kohtaa kerrostaloespoon.

Rautatie jakaa keskuksen kahteen osaan, joilla erilainen tunnelma.
Kantatilojen maille noussut tiivistd kerrostaloasutusta 1970-luvulta alkaen.
Monikulttuurinen keskus, asukkaita erilaisilta alueilta.

Uusien kulttuurien vaikutus alueella.
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Aspe, Mikko Rikala 2010 " Liheinen kontakti, Leena Turpeinep, 1980 %‘_

Espoon keskuksen alueella on huomattava mairi julkista
taidetta eri vuosikymmenilta. Viimeisin teos on Vesa-Pek-

ka Rannikon Vuo - virrat yhdistyvit vuodelta 2020.

EMMA:n Espoon keskuksen taidereitti lihtee liikkeelle
rautatien ylittavilstd Espoonsillalta kulkien virastokeskuk-
sen lapi kohti Kirkkopuistoa ja ammattiopisto Omniaa.
Sielta reitti jatkuu Glimsinjokea myétiilevaa ulkoilureittia
pitkin ja kdantyy lopulta kohti Tuomarilaa, jonka asema-

rakennusta vastapaita [6ytyy viimeinen reitin teoksista.
(https://www.urbanespoo.fi/kategoria/kaupunki)

Futura, Ernst Mether-Borgstrom 1985 Animo, Jaakko Niemeld, 2011 Vuo - virrat yhdistyvat, Vesa-Pekka Rannikko 2020
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SUUNNITELMAKAAVIO: PUUISTUTUKSET JA LAJIT
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PUULAJIKAAVIO :
. Nykyinen sdilytettava puu L
Istutettava uusi puusto:
’ Lehmus
Vaahtera
@® Pylvashaapa
@ Pienpuu (esim. tuohituomi, sitruunapihlaja)
MAISEMA-ARKK



SUUNNITELMAKAAVIO: TERMINAALIN PILARIHAAPARAIDAT JA KIEROLITTYMAN LEHMUS

-

|
® ® o0 ®
@

Juna-aseman ja bussiterminaalin ymparist54 jasennetddn arkkitehtonisilla pilaripuuistutuksilla. Alueel-
la on puille erittédin niukasti tilaa. Pilaripuiden lyhyilla riveilld saadaan lilkennepainotteiseen, suureen ja I (‘/ y (
kovaan ympiristéon katuvihreéi ja rytmitysté. Puiden sijoittelulla saadaan my&s ohjattua jalankulkijan 2 '. 1_ ; i

) f

reittejd aseman, pysékkien, sisddntulojen, suojateiden ja odotuslaitureiden vililla. Puut, rungonsuojat, f

__‘ S
e e .4

maaritilat sekd niiden viliset kiveykset muodostavat visuaalisen aiheen.

‘-
; |

Terminaalin paityjen kiertoliittymiin oli suunnittelutavoitteena saada kookkaat maisemapuut. Lantiseen
kiertoliittyméadn ei valaisinmaston ja perustusten vuoksi mahdu puuta. ltdisempéan istutetaan nayttava
lehmus, joka muodostaa parin junaradan pohjoispuolella sijaitseville vanhan aseman lehmuksille. Kay-
tettdvan puulajin on siedettivd katuympériston haastavia kasvuolosuhteita seki leikkausta. Terminaalin
liikennealueen visuaaliseksi paiteaiheeksi on haluttu kookkaat puut pienempien koristepuiden tai pilari-
puiden sijaan. Lajiksi ehdotetaan isolehti-lehmuksen lajiketta Tilia platyphyllos Orebro, jonka kasvutapa

on kapeahko ja kartiomainen. Lehdistn siavy on vaaleamman vihrei kuin monilla muilla lehmuksilla. Tilia

= . e . N . . .. . g . . .. Pilarihaavat istutetaan riviin. Puut, rungonsuojat, maaritilat ja
platyphyllos Orebro on yksi kestavimmistd lehmuksista, se sopii myds esimerkiksi tuuliselle paikalle ja sie- niiden valiset kiveykset muodostavat visuaalisen aiheen.

tad hyvin leikkausta.
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SUUNNITELMAKAAVIO: HULEVESIEN VIIVYTYS

Coorom K

HULEVESIKAAVIO

. Matkakeskuksen viivytysrakenne
S—r Varaus: Siltakadun viivytysrakenne
. Korttelin viivytysrakenteet
@ Katupuiden (kantavat) biohiilikasvualustat, joihin ohjataan hulevesia

D Istutusalueiden biohiilikasvualustat, joihin ohjataan hulevesia
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SUUNNITELMAKAAVIO: TOIMINNOT
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TOIMINTAKAAVIO
[ ] pysrapysaksinti (paikkamaarat)
D Kaupunkipyoraasema (paikkamaarat)
D Tavarapyorat (paikkamaarat)
D Sahkopotkulaudat (paikkamaarat)
D Terassi

Toritoiminnot / pop-up

Oleskelu

QO Istuinpaikat, penkit

————— Terminaalin katos



ESIMERKKEJA KALUSTEIDEN JA VARUSTEIDEN TEHOSTEVAREISTA

Alueen kulttuurihistoriallisista kohteista johdetut sdvyt tuovat lﬁmpéﬁ kaupunkitilaan
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ESIMERKKEJA KALUSTEIDEN JA VARUSTEIDEN LUONTEESTA

Terminaalialueelle katoksen alle voidaan toteuttaa suuri pitka Siltatorin istuskelumuuriin integroidaan penkit, jotka voivat olla puupintaisia tai niissd voidaan kayttdd alueen tehostevareja.
penkki. Puumateriaali tuo lampoa tilaan.

Pyoratelineissd suositaan pdaosin metallipintaa tai maalausta Roska-astioissa voidaan kayttaa Cor-tenia. Alueen penkeiksi valitaan penkit sellaisesta penkkisarjasta, josta [6ytyy sekd kokonaan maalattuja etta puupintaisia kalusteita.
tumman harmailla savyilla. Harkitusti voidaan kayttaa myos Esimerkkina Elpac City Design Casteo Collection, jossa penkkeihin on saatavissa useita sopivia savyja, kuten RAL 2002 ja RAL
tehostevdreja. Maalauksen tulee olla erityisen kestavaa kolhiin-

tumisen takia.

RAL 2002

Terassikalusteissa kaytetain mahdollisuuksien mukaan tehdos- Rungonsuojissa ja maaritildissa voidaan kayttaa Cor-tenia.

Uudet kalusteet ja niiden varitys sopivat yhteen Siltatorin ole-

tevdrejd. massaolevien penkkien kanssa, jolloin niitd voidaan kunnostet-

tuina kayttad valituissa paikoissa alueelle tulevaisuudessakin.
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MAHDOLLISIA ALUEELLA KAYTETTAVIA KUVIOAIHEITA

Alueen alakattoihin, junalaiturin muuriin,
erikoisrakenteisiin ja mm. sihkskaap-
peihin voidaan toteuttaa kuviopintoja,
joiden kuviot ja muotokieli on haettu
alueen kulttuurihistoriasta. Niin alueen
pitkd historia tulee nikyviksi my&s uusis-

sa suunnitelmissa.
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SILTATORIN JA SILTAKADUN PINTAMATERIAALIPERIAATTEET

23

Pintamateriaaliperiaatteet

Siltatorin aukiopinnan, portaiden ja luiskien luonnonkiveys. Samaa tai hiukan
D modifioitua kiveysta kdytetaan Siltakadun ajoradalla aukion kohdalla, kolmella
suojatielld seka Espoontorin uuden rakennuksen ja Entressen edustalla

D Siltatorin yldosan, Espoontorin sisddnkdyntitasanteen ja Valokaytdvan luonnonkiveys
(yhteensovitus aukiokiveykseen)

D Pyorékaistan luonnonkiveys (yhteensovitus aukiokiveykseen)

Siltakadun pysakaintitaskujen luonnonkiveys

Siltakadun ajoradat asfalttia muualla paitsi Siltatorin kohdalla.
Siltakadun kolme keskeisinta suojatieti kivetyt (aukiokiveys ja vaaleat suojatiekivet)

Pysrakaistat Siltatorin kohdalla kivetyt (yhteensovitettuna aukion kiveykseen)

Aukiokiveyksessa uusiokdytetdan myds nykyisid luonnonkivid. Siltatorin pintaan lisdtédin
erikoiskivid tai -elementtejd (esimerkiksi graafinen betoni laatoissa, teris)

ESPOONTORI KTYS



SILTATORIN JA SILTAKADUN VALAISTUSPERIAATTEET
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Nykyinen sdilyva valaisin (tai uusitaan samaan pylvaaseen)

Siltakadulla Siltatorin kohdalla kaytetadn kookkaita erikoisvalalisimia, joista valaistaan seka Uusi valaisin ja valaisinpylvas

ajoradat, pydriilyn- ja jalankulun véylat ettd Siltatorin aukion alataso. Valaisimet muodosta- @ Uusi erikoisvalaisin, Siltakadun porttiaiheet

vat porttimaisen aiheen kadun keskeisimmille osuudelle. Samaa erikoisvalaisinta kaytetdan Siltatorin kasijohde-, porras- ja muurivalaisin

my®&s Siltakadun lansipdédssa ja lahelld Espoonportin risteysti, jolloin saadaan luotua porttiai-

heet kadun molempiin piihin.
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Siltatorin muurein rajattujen istutusalueiden kulmiin sijoitetaan tarvittaessa kaksi erillista pyl-

vésvalaisinta, joista saadaan yleisvalo aukion portaisiin ja luiskiin. Jatkosuunnittelussa tulee

tutkia my6s mahdollisuudet integroida valaisimet rakennusten julkisivuihin. Lisiksi portaat ja

kulkuluiskat valaistaan integroimalla valonlihteet kisijohteisiin ja muureihin.
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SUUNNITELMATARKENNOS: KASOORINPIHA

TR T

Kasdorinpiha toteutetaan varjo- ja sadepuutarhana, jonka yhteyteen luodaan uusi

oleskelupaikka. Oleskelupaikka katetaan pergolalla, jonka véritys noudattaa alueen
PILARIHAAPA |A

tehostevirii. Istutualue on monilajinen ja toteutetaan varjoa ja kosteusolosuhtei-

den vaihtelua kestévilla pensas-, perenna- ja heinilajeilla. Alueen matalimpaan VARJOPERENNAT

kohtaan saa kertyi tulvatilanteessa vetti ja paikka voidaan toteuttaa sorapintaise-

na. Istutusalueen poikki toteuteaan kaksi kapeaa polkumaista kulkuyhteytti, joidin

pinnoitteena on esimerkiksi sora, graafisella betonilla kuvioidut betonilaatat tai
puu. Puutarhaa voidaan suunnitella ja osittain mahdollisesti myds toteuttaa yhtei- PERGOLA / OLESKELU

sollisend hankkeena ilmentien alueen moninaisuutta.

POLKU  seeseescsoscsacaasconceofos

HULEVESIAIHE ................’

VARJOPERENNAT  vevvneenennendsnd
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4. TERMINAALIKATOS
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TERMINAALIKATOS
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TERASLAADUT (SFS-EN 10025 ja SFS-EN 10088)
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TERMINAALIKATOS

LUONNOSVAIHEEN HAVAINNEKUVA L-ARKKITEHDIT, VARITUTKIELMA MAANLUMO

Bussiterminaalin katos on suunniteltu toteutettavan
lasikatteisena terdsrunkoisena katoksena. Katoksen

kantava runko koostuu terispilareista ja -palkeista.

Katoksen arkkitehtonista ulkoasua on suunniteltu
tdssd vaiheessa alustavalla tasolla. Tavoite on saada
katoksen alla olevasta tilasta avara ja valoisa. Visu-
aalista kiinnostavuutta pitkdan katosrakenteeseen
haetaan kayttamilld lasikatteen lisiksi perforoituja
katto-osia. Lasiset ja perforoidut katto-osat vuorot-
televat ja luovat elavaa rytmii katokseen. Jatkosuun-
nittelussa voidaan my&s tutkia mahdollisuutta

rei’ittdd katoksen terdspilareita ja palkkeja.

Valaistus integroidaan katosrakenteeseen. Bussilii-
kenndinnin tarvitsemat néiyt('jtja peilit yms. varus-

teet kiinnitetdian katoksen rakenteisiin.

Katoksen alle sijoitetaan puupintaisia penkkeja

tuomaan lampod ja akustoimaan tilaa.

MAISEMA-ARKKITEHTITOIMISTO

MAANLUM
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TERMINAALIKATOKSEN VARIN LAHTOKOHDAT

Matkaliput
Biljetter

Tickets
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Terdsosien viriksi on suunniteltu limmintd oranssia savya NCS S 2075 - Y70 R.

Alueen olemassa olevassa arkkitehtuurissa ja rakenteissa on lampimia punaisen,

harmaan, murretun sinisen ja beigen sivyja. Juna-aseman alueella on punaisia ja

sinisid rakenteita. Yhteensopivuus olemassa olevan virityksen kanssa on huomioi-

tu katoksen alustavassa virisuunnittelussa, ja yhteensovitusta mm. uuden raken-

nuksen julkisivun varityksen kanssa tulee jatkaa seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

29 ESPOONTORI KTYS



