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ALKUSANAT

ALKUSANAT

Keha Il on paakaupunkiseudun poikittaisvayla, jonka tilavaraus on
osuudella Lansivayla — Hameenlinnanvayla toiminut 1960-luvulta
saakka maankaytdén suunnittelun ldhtdkohtana. Keha Il:n ensimmai-
nen osuus Lansivaylalta Turuntielle avattiin liikenteelle syksylla 2000.
Tie on nykyisin Turunvaylalle asti kaksiajoratainen ja siitd eteenpain
Turuntielle yksiajoratainen.

Liikennemaarat ovat Keha Il:n vaikutusalueella suuria. Keha lIl:lla kul-
kee Lansivaylan ja Turunvaylan valilla arkisin noin 59 000 ajoneuvoa
ja Turuntien etelapuolella noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tu-
runtiella liikennemaara on yli 22 000 ajoneuvoa ja Keha l:lla Vallikalli-
ossa noin 71 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Espoon, Kauniaisten ja Vantaan alueiden autoliikenteen on arvioitu
kasvavan vuoteen 2025 mennessa jopa 65 % nykyiseen verrattuna.
Poikittaislikenteen kasvu on viela voimakkaampaa. Sen on ennustettu
kasvavan 80 - 90 % nykytilanteeseen verrattuna.

Ruuhkaiset alueet laajenevat ja ruuhkat kestavat nykyista kauemmin.
Liikenteen lisdantyminen kuormittaa nykyisia teitd ja katuverkkoa ja
heikentaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta sekd& asuinalueiden
viintyisyytta. Erityisesti kehamaisen liikenteen sujuvuus on nykyaan
heikko.

Yhteydet Matinkylan ja Espoonlahden keskuksista Myyrmakeen ja
Martinlaaksoon seka lentoasemalle ovat huonot. Joukkoliikenteen toi-
mintaedellytykset erityisesti poikittaisessa liikenteessa ovat heikot.

Hankkeesta tehtiin vuonna 2002 ymparistdvaikutusten arviointi (YVA),
jossa 0-vaihtoehdon lisaksi tutkittiin Keha lll:lle jatkettua vaihtoehtoa,
Vihdintielle paattyvaa vaihtoehtoa sekd Hameenlinnanvaylalle paat-
tyvaa vaihtoehtoa. Paavaihtoehtojen ohella tutkittiin alavaihtoehtoina
useita linjausvaihtoehtoja. Yhteysviranomainen esitti kaupunkien ja
muiden asianosaisten lausuntojen pohjalta valmistellun kantansa ar-
vioinnista. YVA - prosessin jalkeen Tiehallinto paatti jatkaa Keha Il:n
jatkeen suunnittelua Hameenlinnanvaylalle ulottuvan vaihtoehdon
pohjalta.

Keha II:n jatkeen yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin lokakuussa
2005. Yleissuunnitelma on laadittu Uudenmaan tiepiirin toimeksian-
nosta. Espoo, Helsinki ja Vantaa ovat osallistuneet tydhdn ja suunnit-
telukustannuksiin seka Kauniainen tydéryhmatydskentelyyn.

Hanke sisaltaa toisen ajoradan rakentamisen valilla Turunvayla — Tu-
runtie, uuden kaksiajorataisen tien rakentamisen eritasoliittyma- ja liit-
tyvine tie- ja katujarjestelyineen valille Turuntie — Hdmeenlinnanvayla
seka littymajarjestelyja, lisékaistoja ja lisdramppeja Hameenlinnan-
vaylalla valilla Keha Il — Kaivoksela. Hiidenkallion kohdalle rakenne-
taan toinen tunneli uudelle ajoradalle seka kaksoistunnelit Karakallion,
Lintuvaaran - Hdmevaaran ja Honkasuon kohdalle Malminkartanon ja
Myyrmaen valiselle alueelle.

Keha Il:n jatkaminen taydentad padkaupunkiseudun poikittaisyhteyk-
sid ja parantaa poikittaisliikenteen sujumista. Asuinalueiden viihtyvyys
ja liikenneturvallisuus paranevat, kun lapiajoliikenne siirtyy pois katu-
verkolta. Myos meluhaitat vahenevat alueella uuden vaylan myota.
Liikenneturvallisuus paranee. Henkilévahinkoon johtavien onnetto-
muuksien maaran arvioidaan vahenevan 9-11 onnettomuudella vuo-
dessa.

Myds liikenteen sujuvuus ja poikittaiset joukkoliikenne- sekd kevyen
likenteen yhteydet paranevat. Keha ll:n jatkaminen vahentaa liiken-
nemaaria selvasti myos Keha [:1la, Keha lll:lla, Turuntielld, Rastaalan-
tielld, Rajatorpantiella, Malminkartanontielld ja Vanhalla Kaarelantiella
seka useilla muilla suunnittelualueen paakaduilla.

Yleissuunnitelma on tehty tiiviissa vuorovaikutuksessa Espoon, Hel-
singin ja Vantaan maankayton suunnittelun kanssa.

Ymparistdoministerio vahvisti Uudenmaan maakuntakaavan 8.11.2006.
Maakuntakaavassa Keha Il Turuntieltd itdan on osoitettu Hameenlin-
nanvaylalle suuntautuvana ja tie varaudutaan rakentamaan 2-ajoratai-
seksi eritasoliittymin varustetuksi kaupunkipaavaylaksi. Suunnitteluva-
lille on osoitettu kolme tunnelijaksoa. Maakuntakaava on vahvistamis-
ajankohdasta lukien lainvoimainen vahvistetuilta osiltaan.

Espoon eteldosien yleiskaavaehdotuksessa Keha Il:n jatke on osoi-
tettu Espoon alueella kaksiajorataisena paatiena tai -katuna, jossa on
kaksi tunnelia ja kolme eritasoliittymaa. Espoon kaupunginvaltuusto
hyvaksyi eteldosien yleiskaavan 7.4.2008. Paatdksesta on valitettu ja
asian kasittely on viela kesken.

Vantaan yleiskaava hyvaksyttiin 17.12.2007. Keha |l on Vantaan yleis-
kaavassa osoitettu kaksiajorataisena paatiena.

Helsingin kaupunginvaltuusto on 26.11.2003 hyvaksynyt Helsingin
yleiskaava 2002:n oikeusvaikutteisena yleiskaavana kaupunkisuun-
nitteluviraston yleissuunnitteluosaston piirustuksen nro 1/2002 mukai-
sesti. Hyvaksymispaatds ei kuitenkaan koskenut Keha ll:ta, koska sil-
loinen seutukaava ei sisaltanyt Keha Il:ta. Yleissuunnitelma voitaneen
tastd huolimatta kuitenkin hyvaksya myds Helsingin alueella ilman
yleiskaavan uutta hyvaksymistd myds Keha Il:n osalta, koska Keha Il
on esitetty Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa oikeusvai-
kutteisessa maakuntakaavassa Hameenlinnanvaylalle saakka.

Yleissuunnittelun kanssa samanaikaisesti on kaupungeissa valmistel-
tu kiintedssa yhteistydssa Keha Il hankkeen suunnittelun kanssa usei-
ta asemakaavoja muiden muassa Karamalmin ja Uusmaen alueilla
Espoossa, Honkasuon ja Kuninkaantammen alueilla Helsingissa seka
Kaivoksela 3B kaava-alueella Vantaalla.

Liikenne- ja viestintaministerid, Espoon, Kauniaisten, Helsingin ja Van-
taan kaupungit seka Paakaupunkiseudun yhteistyévaltuuskunta YTV
allekirjoittivat 27.8.2008 aiesopimuksen Paakaupunkiseudun liikkenne-

jarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007) toteutuksesta. Siina Keha Il valil-
|& Turunvayla — Hameenlinnanvayla on sijoitettu ensimmaisen kauden
aikana eli vuosina 2008-2015 aloitettavaksi hankkeeksi.
Valtioneuvoston kasittelyn alla olevassa liikennepoliittisessa selonte-
ossa Keha Il kuuluu hankkeisiin, joiden tilavaraukset voidaan ottaa
huomioon maankaytdén suunnittelussa.

Yleissuunnitelman laatimista on ohjannut ohjausryhma, jossa on ollut
edustajat Tiehallinnosta, Espoon, Kauniaisten, Helsingin ja Vantaan
kaupungeista, ymparistdoministeriostd, Uudenmaan ymparistokeskuk-
sesta ja YTV:sta.

Tydn ohjauksesta ja paatdksenteosta on vastannut hankeryhma, jo-
hon kuuluivat Tiehallinnon, Espoon, Kauniaisten, Helsingin ja Vantaan
kaupunkien, Uudenmaan liiton, Ratahallintokeskuksen ja YTV:n seka
konsulttien (Poyry Infra Oy, Ramboll Finland Oy ja Péyry Environment
Oy) edustajat.

Suunnitteluprojektin paivittaisen hallinnan tydvalineena on toiminut ti-
laajan projektipaallikdn vetama projektinhallintaryhma, johon ovat kuu-
luneet my6s Espoon, Helsingin ja Vantaan kaupunkien ja konsulttien
edustajat.

Yleissuunnitelma pannaan yleisesti nahtaville alkuvuodesta 2009. Sen
sisallosta saa tehda kirjallisia huomautuksia 30 paivan ajan.

Helsingissa joulukuussa 2008

Tiehallinto
Uudenmaan tiepiiri
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Yleissuunnittelun kulkua on yksinkertaistaen kuvattu
oheisessa kaaviossa.

Suunnittelutydn tarkeimpana lahtékohtana on ollut ym-
paristovaikutusten arvioinnista saatu palaute, joka on
esitetty kootusti tdman raportin litteena olevassa yh-
teysviranomaisen lausunnossa. Tiehallinto teki jatko-
suunnittelupaatdksen YVA-vaiheessa vertailluista vaih-
toehdoista yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti
perustuen Hameenlinnanvaylalle paattyvaan vaihtoeh-
toon.

Kaupunkien lausunnoissa ja myohemmin tyostetyis-
sa suunnittelun tavoitteissa oli runsaasti palautetta ja
evastysta hankkeen jatkosuunnittelulle, kaupunkien ta-
voitteissa osin ristiriitaisuuttakin.

Projektin sisalla sovittiin yhteisistd suunnittelutavoitteis-
ta ja naiden sekd muun palautteen pohjalta muodos-
tettiin vaihtoehtoisia periaateratkaisuja. Vaihtoehtotar-
kasteluja tehtiin kaikilla eritasoliittymaalueilla seka mm.
Karakallion tunnelin ja Honkasuon tunnelin linjausten
osalta.

Samanaikaisesti hankkeen vaihtoehtoisten ratkaisujen
suunnittelun ja vertailun kanssa oli kdynnissa osayleis-
kaava- ja asemakaavakohteita, kuten Karamalmin
ja Uusmaki pohjoinen alueen asemakaavat Espoos-
sa, Honkasuon asemakaava ja Kuninkaantammen
osayleiskaava Helsingissa seka Kaivoksela 3B asema-
kaava Vantaalla. Suunnittelulle oli tdss& vaiheessa lei-
maa-antavaa varsin yksityiskohtainenkin maankaytén
suunnittelun ja vaylasuunnittelun yhteensovittaminen.

Myds Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan pikaparannus-
toimenpiteiden suunnittelu on ollut kdynnissa samanai-
kaisesti yleissuunnittelun kanssa.

Hankkeen eritasoliittymat ovat varsin kuormittuneita.
Usein oltiinkin varsin haastavassa tilanteessa toimin-
nallisesti tyydyttavan ja turvallisen ja toisaalta suppea-
alaisen alueen maankayttdsuunnitelmiin soveltuvan
likenneratkaisun l6ytamisessa. Kaikkien liittymaratkai-
sujen todettiin toimivan vahintaan tyydyttavasti vuoden
2030 ennustetilanteen aamu- ja iltahuipputuntien liiken-
teilld simuloiden.

Keha Il:n linjaus tdsmennettiin siten, ettd kaikki tunnelit
voidaan toteuttaa pisimman ja siten vahiten ymparisto-
haittoja aiheuttavan vaihtoehdon mukaisesti.

Kevaalld 2007 voidaan katsoa vaihtoehtojen kasitte-
lyvaiheen loppuneen ja yleissuunnitelmaratkaisun tar-
kentamisen kaynnistyneen.

Ennen yleissuunnitteluratkaisun viimeistelya tehtiin
projektin ulkopuolinen liikenneturvallisuustarkastus ja
projektin sisdinen teknisten ratkaisujen laatuauditoin-
ti.

Yleissuunnitelman  tdsmentamisessd suurimman
muutoksen ovat aiheuttaneet joukkoliikenteen vaihto-
pysakkiratkaisujen muuttaminen siten, ettd Keha Il:a
kayttavat linjat kayttavat "alatasolle”, siis paavaylan
tasolle sijoitettuja pysakeitd mahdollisimman hyvan
sujuvuuden ja linjanopeuden takaamiseksi.

Vaikutusten paivittdmisessa on suurin tydpanos kay-
tetty likennemeluvaikutusten todentamiseen ja melu-
haittoja minimoivien ratkaisujen suunnitteluun. Osin
ahtaista ja rakennetuista kaupunkialueista johtuen on
tunnelijaksojen geometrian suunnittelu ja varmistami-
nen edellyttanyt suunnitteluvaiheeseen nahden mitta-
via maapera- ja kalliotutkimuksia.

Yleissuunnitelman laatimisen aikana on pidetty ylei-
sotilaisuuksia marraskuussa 2006 ja tammikuussa
2008 Espoossa Karakallion monitoimitalossa, Van-
taalla Kilterin koululla ja Helsingissa Malminkartanon
ala-asteella. Tammikuussa 2008 Espoon tilaisuudes-
sa oli lasna n. 150 henkea seka, Vantaan ja Helsingin
tilaisuuksissa noin 50 — 70 henkea.

Hanketta on lisaksi esitelty mm. Espoon kaupungin
luottamusmiehelle, Rastaalan omakotiyhdistykselle,
Viherlaaksolaiset Ry:lle ja Myyrmaen alueneuvottelu-
kunnalle.

Yleissuunnitelma on nahtavilld alkuvuodesta 2009
kuntien yleisdpalvelupisteissa ja sita esitellddn tar-
peen mukaan eri sidosryhmille ja kuntien luottamus-
miehille.

Hankkeen www-sivut ovat Tiehallinnon palvelimella
www.tiehallinto.fi’/keha2

Kaavoituksen ja
tiensuunnittelun
yhteinen yleiso-
tilaisuus 01/2008

Esittelyja asukas-
yhdistyksille ym.

Maan-
kaytto- ja
rakennuslain
mukainen kasittely

Kaavaehdotusten
laatiminen

Asemakaavat
Karan alueen,
Lintuvaaran ja Uusmaen
asemakaavat, Espoo
Honkasuon asemakaava,
Helsinki
Kaivoksela 3B
asemakaava, Vantaa

Osayleiskaavat
Kuninkaantammen
osayleiskaavaluonnos,

Tielain
mukainen
kasittely

Suunnitelman viimeistely
ja kokoaminen

Valitun ratkaisun
suunnittelu ja
vaikutusten
selvittdaminen

Vaihtoehtojen
hahmottelu,
periaateratkaisut ja

Tyon kulku ja toimintatapakaavio

Kopioitu suunnitelma-
raportti ja hanke-esite
seka suunnitelman
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12/2008
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Suunnitelma valmis
painettavaksi
11/2008

Loppuauditointi

Suunnitelman tar-
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valmis 06/2008

Teknisten ratkaisujen
ja vaikutusten
laatuauditointi ja
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Yleissuunnitelman laatimista on ohjannut ohjausryhma, jossa on ol-
lut edustajat Tiehallinnosta, kunnista, ymparistoministeriosta, Uuden-
maan ymparistokeskuksesta ja YTV:std. Ryhma kokoontui 4 kertaa.
Ohjausryhméaan osallistuivat konsulttien edustajien lisaksi:

Maarit Saari, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Ari Puhakka, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Mauri Heikkonen, Ymparistdministerio
Jarmo Loikkanen, Kauniaisten kaupunki
Martti Tieaho, Espoon kaupunki

Kari Moilanen, Espoon kaupunki

Markus Rénty, Espoon kaupunki

Olli-Pekka Poutanen, Helsingin kaupunki
Suvi Tyynild, Helsingin kaupunki

Markku Lahti, Helsingin kaupunki

Matti Pallasvuo, Vantaan kaupunki

Hannu Laakso, Vantaan kaupunki

Raimo Valtanen, YTV

Kaisa Makela, Uudenmaan ymparistdkeskus

Tydn ohjauksesta ja paatdksenteosta on vastannut hankeryhma, jo-
hon kuuluivat konsulttien edustajien lisaksi:

Ari Puhakka, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Arto Karkkainen, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Elisa Sanasvuori, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Heli Siimes, Uudenmaan tiepiiri

Jarmo Loikkanen, Kauniaisten kaupunki
Markku Antinoja, Espoon kaupunki

Eila Suojala, Espoon kaupunki

Matti Kiveld, Helsingin kaupunki

Suvi Tyynild, Helsingin kaupunki

Mari Siivola, Helsingin kaupunki

Elina Tuominen, Helsingin kaupunki

Hannu Laakso, Vantaan kaupunki

Ritva Valo, Vantaan kaupunki

Leena Viilo, Vantaan kaupunki

Teuvo Huutoniemi, Vantaan kaupunki

Matti Pallasvuo, Vantaan kaupunki

Hannu Siitonen, Uudenmaan liitto

Jussi Lindberg, RHK

Raimo Valtanen, YTV

Jukka Pesonen, YTV

Juha Hietanen, YTV

Hankeryhma kokoontui 8 kertaa.

Kaytannon suunnittelutydn ohjauksesta on vastannut projektinhallinta-
ryhma, jonka tyoskentelyyn osallistuivat konsulttien edustajien lisaksi

Ari Puhakka, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Eila Suojala, Espoon kaupunki

Matti Kiveld, Helsingin kaupunki

Hannu Laakso, Vantaan kaupunki

Projektinhallintaryhma kokoontui yli 30 kertaa

Lisaksi on kokoontunut useita eri toimialojen asiantuntijaryhmia, joissa
on kasitelty ja valmisteltu yksityiskohtaisempia suunnitteluun liittyvia
asioita. Naista keskeisimpia ovat olleet maankaytto- ja liikenneryhma,
geo- ja tunneliryhma seka joukkoliikenneryhma, joihin on osallistunut
tiehallinnon, kaupunkien ja konsulttien edustajia. Pienimuotoisempia
kokouksia on pidetty mm. palo- ja pelastusviranomaisten, kaupunkien
kaavoitusviranomaisten, liittyvien hankkeiden edustajien ym. tahojen
kanssa seka pidetty lukuisia konsulttien valisia tydpalavereita. Tarpeen
mukaan on haastateltu myos yksittaisia eri toimialojen asiantuntijoita.
Suunnitelma on laadittu Péyry —yhtymaan kuuluvan Poéyry Infra Oy:n
(entinen JP-Transplan Oy) ja Ramboll Finland Oy:n konsulttiyhteistyo-
na. Poyry Infra Oy:ssa tyosta vastasi Taisto Kapulainen sekd Ramboll
Finland Oy:ssa Pekka Kuorikoski ja Juha Siitonen. Ymparistoon koh-
distuvia vaikutuksia on selvitetty ja ymparistdsuunnittelu on tehty Pdy-
ry Environment Oy:ssa, jossa tyostd on vastannut Sakari Gronlund.
Tunnelisuunnitteluun on osallistunut myés Poyry building Services,
jossa tydsta on vastannut Matti Venelampio.

Poyry Infra Oy:ssa tydhon osallistuivat mm. Taisto Kapulainen, Kari
Sorjonen, Pasi Tolppanen, Arto Wegelius, Piri Harju, Sari Alapoti, Jan-
nika Gylling, Reeta Rantakorpi, Veli-Pekka Pulliainen, Leena Hahte-
la, Marko Laurila, Aki Leislahti, Harri Sivonen, Tapio Karvonen, Kydsti
Kanerva, Erkki Satila, Max Mannola, Sanna Anttila, Anja Sipi, Merja
Tarkiainen, Tiia Vainio, Emma Riikonen ja Mirva Liukas.

Ramboll Finland Oy:ssa tyohon osallistuivat mm. Juha Siitonen, Pekka
Kuorikoski, Ralf Granlund, Eevaliisa Hard, Simo Autio, Anna Bergman,
Heikki Rautakorpi, Matti Heiskanen, Christel Kautiala, Matti Keranen
(myoh. Trafix Oy), Marja Koskinen, Olli-Matti Luhtinen, Tom Granberg,
Hanna Reihe, Janne Miettinen, Riku Nevala, Timo Ohra-aho, Tuomas
Peltonen, Esko Kyyrd, llkka Suutarinen, Lasse Rantala, Matti Teitti-
nen, Rirva Nyman ja Eija Péyhénen.

Pdyry Environment Oy:ssa tydhon osallistuivat mm. Sakari Grénlund,
Iris Broman, Mariikka Manninen, Lauri Eravuori, Jarkko Mannisto,
Timo Vatanen, Matti Ventola, Kaisa Junkkonen ja Pirkko Ohberg.

Pdyry Building Services Oy:sta tydhon ovat osallistuneet mm. Matti
Venelampi, Jan Tapper ja Toni Eeva.
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NYKYTILANNE, LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Keha Il on esiintynyt Espoon maankayton suunnitelmissa 1960-luvulta
[&htien. Keha Il:n eteldosa Lansivaylan ja Turuntien valilla valmistui
syksylla 2000.

Keha Il:n jatkeen ymparistovaikutusten arviointi (YVA), johon sisaltyi
hankkeen alustava yleissuunnitelma, saatettiin loppuun vuonna 2002.
Tiehallinnon keskushallinto paatti vuonna 2003, etta Keha Il:n jatkeen
suunnittelua jatketaan ja tielain mukainen yleissuunnitelma laaditaan
Hameenlinnanvaylalle (valtatie 3) ulottuvan vaihtoehdon pohjalta.

Hankkeen tavoitteet ovat pohjautuneet yleisempiin valtakunnallisiin
tavoiteasetantoihin, kuten mm. valtioneuvoston v. 2000 antamiin alu-
eiden kayttoa ja aluerakennetta koskeviin tavoitteisiin seka liikenne- ja
viestintdministerion julkaisuun "Kohti alykasta ja kestavaa liikennetta
2025” vuodelta 2000. Tiehallinto ja hankkeeseen osallistuvat kaupun-
git ovat yhteistyd0ssa maaritelleet hankkeen yleiset tavoitteet. Lisaksi
kaupungit ovat maaritelleet yksityiskohtaisemmat kaupunkikohtaiset ja
osin kaupunkien yhteistyona laaditut tavoitteet.

KEHA II:N JATKEEN YLEISET TAVOITTEET:

* Parantaa seudun paatieverkkoa ja parantaa paakaupunkiseu-
dun aluekeskusten saavutettavuutta

* Tukea seudun suunnitellun aluerakenteen kehitysta

» Vahentaa katuverkon lapiajoliikennettd ja parantaa siten asuin-
alueiden viihtyisyytta ja turvallisuutta

e Turvata paakaupunkiseudulla voimakkaasti lisdantyvan keha-
maisen liikenteen sujuvuus

* Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

SUUNNITELMAN SISALTO

Keha Il:n (maantie 102) jatke Turunvaylaltad (valtatie 1) Hdmeenlin-
nanvaylalle (valtatie 3) esitetdan toteutettavaksi peruspoikkileikkauk-
seltaan 2+2 -kaistaisena 2-ajorataisena tiend. Turuntien ja Hameen-
linnanvaylan valiseen 8,2 kilometria pitkdan uuteen osuuteen sisaltyy
kolme tietunnelia (Karakallion, Hdmevaaran ja Honkasuon kalliotun-
nelit), joiden yhteispituus on noin nelja kilometria. Lisdksi Turunvaylan
ja Turuntien valinen nykyinen Keha Il:n osuus parannetaan 2-ajoratai-
seksi noin 2,9 km:n matkalla.

Muista paavaylista parannetaan Turuntietd noin 1,5 km:n matkalla,
Vihdintietd noin 2,1 km:n matkalla ja Hameenlinnanvaylda noin 1,9

km:n matkalla. Suunnitelmaan sisaltyvista uusista kaduista merkittavin
on Vihdintien ymparistdssa sijaitseva Rengastie-katu, jonka pituus on
noin 2 km.

Keha Il:n nopeusrajoitukseksi on kaavailtu Turunvaylan ja Vihdintien
valiselld osuudella 80 km/h ja Vihdintielta itdéan 60 km/h.

Keha Il:n jatkeelle tulee 8 uutta eritasoliittymaa: Karamalminsolmu,
Karansolmu, Rastaalansolmu, Rengastien suuntaisliittymat, Kolmen-
kaupunginsolmu seka Korutien ja Hdmeenlinnanvaylan eritasoliittymat.
Lisaksi parannetaan nykyisistd Keha ll:n eritasoliittymista Sepansol-
mua. Nykyinen Vihdintien ja Rajatorpantien tasoliittyma rakennetaan
eritasoliittymaksi ja Hameenlinnanvaylalla sijaitsevan Kaivokselan eri-
tasoliittyman ramppeja tdydennetdan ja eritasoliittymaan rakennetaan
joukkoliikenteen vaihtopysakit.

Hankkeen liikenteellisessa mitoituksessa on kaytetty vuoden 2030
aamu- ja iltahuipputunneille laadittua liikenne-ennustetta. Eritasoliitty-
maalueiden suunnittelussa ja mitoituksessa on useita vaihtoehtoisia
ratkaisuja simuloiden pyritty 16ytdmaan toiminnallisesti tyydyttavat,
turvalliset ja toisaalta suppea-alaiset alueen maankayttésuunnitelmiin
soveltuvat ratkaisut, joiden ymparistdhaitat ovat vahaiset.

Ajoneuvo- ja kevyen liikenteen risteamiset on suunniteltu erita-
soratkaisuina. Hankkeeseen sisaltyy yli 50 erillista kevyen liikenteen
ali- tai ylikulkukaytavaa ja lisaksi lukuisia ristedvien teiden ja katujen
yhteydessa olevia vayliin liittyvid poikittaisia eritasoyhteyksia. Tunne-
liosuuksien valilla Keha Il:n suuntaiset kevyen liikenteen yhteydet on
jarjestetty mahdollisimman jatkuviksi ja Keha Il:n poikki kulkevia kevy-
en liikenteen eritasoyhteyksia on keskimaarin noin 400 metrin valein.
Hankkeeseen sisaltyy myos kolme 16 metrin levyista ylikulkusiltaa (vi-
hersiltaa) korkeatasoisia ulkoiluyhteyksia varten.

Keha Il on suunniteltu osaksi padkaupunkiseudun kehittyvaa joukko-
lilkenneverkostoa. Sille on esitetty joukkoliikenteen kaista- ja pysakki-
jarjestelyja jokaiseen eritasoliittymaan. Helsingin keskustaan johtavien
sateittaisten paavaylien ja Keha ll:n littymaalueille sekd Rajatorpan-
tien ja Kaivokselan liittymiin on esitetty hyvat joukkoliikenteen vaihto-
pysakit. Vantaankosken radan kohdalla linja-autoreittien vaihtoyhteys
Vantaankosken radan juniin voidaan muodostaa Myyrmaen aseman
kautta.

Pysakkien valisten vaihtoyhteyksien ja pysakeille johtavien yhteyksien
suunnittelussa tavoitteena on ollut mahdollisimman lyhyet vaihtoyh-
teydet ja samalla loivat pituuskaltevuudet. Keskeisille vaihtopysakeille
on esitetty tarvittaessa tasonvaihtolaitteet.

Meluesteita esitetdan toteutettavaksi kaikkiaan 9,7 km. Meluvalleja
esteiden kokonaispituudesta on 1,5 km, loput 8,2 km ovat meluaitoja
ja melukaiteita. Meluesteista noin viidesosa sijoittuu suunnittelualueel-
la varsinaisen Keha Il:n tai sen ramppien ulkopuolisiin kohteisiin, jotka
katsottiin myds tarpeelliseksi sisallyttdéd meluntorjunnan toimenpitei-
siin. Naista paaosa sijoittuu Espoon Turuntielle ja Vantaan Rajatorpan-
tielle.

Hankkeeseen sisaltyy yhteensa noin 90 siltaa. Useisiin siltoihin liittyy
joukkoliikenteen vaihtopysakkeihin liittyvia porras- ja hissirakenteita.
Useimmat alikulkukaytavat on esitetty toteutettaviksi avarina yksiauk-
koisina laattasiltoina. Keha Il ylittda Mataojan laakson noin 90 metria
pitkalla sillalla siten, ettd Matédojan molemmin puolin voidaan toteuttaa
tulvakorkeuksien ylapuolella olevat sillan alitse johtavat kevyen liiken-
teen vaylat.

Merkittavimméat pohjanvahvistustoimenpiteet tulevat Aijansuon
- Aijanpellon alueelle, Rajatorpantien eritasoliittymaan, Rengastien
ja Vihdintien eritasoliittymaan, Keha Il:n ja Vantaankosken radan ris-
tedmiskohtaan, Korutien eritasoliittymaan ja Mataojan ymparistoon.
Kaivokselan pohjavesialueella rakennetaan pohjavesisuojaus uusille
ajoneuvoliikenteen vaylille.

Tieympariston kannalta rakennettujen jaksojen luonne ja viherjakso-
jen rauhoittavuuden merkitys tieymparistdssa korostuu tielinjauksen
kulkiessa vaihtelevan yhdyskuntarakenteen ja maaston lapi. Merkitta-
vaksi haasteeksi nousee myds tietd ympardivan maankayton kehitta-
minen ja korostaminen positiivisella tavalla tieymparistoon liittyvaksi.

Tarkeimpia vaylaarkkitehtuurin kohteita ovat mm. eritasoliittymien
muodostamat kokonaisuudet, sillat, tunnelien suuaukkorakenteet, me-
luntorjunta, tukimuurit, kallioleikkaukset, valaistus, telematiikka ja ke-
vyen liikenteen ymparistot.

KESKEISIMMAT VAIKUTUKSET

Keha ll:n jatke vahentaa liikennetta Keha I:1l& noin 6 700 - 15 600
ajoneuvoalvrk (7-16%) ja Keha lll:lla 6 000 - 8 600 ajoneuvoa/vrk (12-
16%) valilla Turunvaylda Hameenlinnanvayla. Keha Il:n jatke vahentaa
likennettda myds sateittaisilla vaylilla Keha 1l:n etela-/itapuolella aina-
kin Keha l:lle asti, kuten Hameenlinnanvaylalla enimmillaan lahes 5
000 (6%), Vihdintiella enimmilldan noin 8 000 (Iahes 30%), Turuntiella
enimmilldan yli 8 000 (10%) ja Turunvaylalla lahes 13 000 (noin 10%)
ajoneuvoa vuorokaudessa. Lisaksi Keha ll:n jatke vahentaa liikennet-
ta huomattavasti mm. Lahderannantiella, Viherlaaksontiella, Rastaa-
lantiella, Riihiniityntiella ja Pitkajarventielld Espoossa, Pahkinarintees-
sa, Rajatorpantiella ja Vaskivuorentielld Vantaalla sekd Malminkarta-
nontiella ja Vanhalla Kaarelantiella Helsingissa.

Keha II:n jatke lisaa liikennetta Keha ll:n ja Keha lll:n valilla Vihdin-
tiella enimmilldan noin 2 700 ja Hameenlinnanvaylalla yli 5 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Joukkoliikenteen osalta Keha Il mahdollistaa uusien nopeiden poikit-
taisyhteyksien muodostamisen Etela- ja Lounais-Espoon ja Hameen-
linnanvaylan valille ja edelleen mm. Keha lll:n ja Lentoaseman suun-
tiin seka hyvat yhteydet Keha Il:n kautta muille sateittaisille vaylille
suuntautuville tai vaylien valisille linjoille. My6s muulla tie- ja paakatu-
verkolla joukkoliikenteen yhteydet nopeutuvat vaylien liikennemaarien
alentuessa verrattuna tilanteeseen, jossa Keha ll:ta ei ole toteutettu.
Keha II:n ja tarkeimpien sateittaisten paavaylien solmupisteisiin seka
Rajatorpantien ja Kaivokselan eritasoliittymiin suunnitellut hyvat jouk-
koliikenteen vaihtopysakit parantavat joukkoliikenteen toimivuutta ja
kilpailukykya henkildautoliikenteeseen verrattuna.
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TIVISTELMA

Poikittaissuuntaiset kevyen liikenteen yhteydet paranevat Keha
Il:n maanpaallisilld osuuksilla. Kevyen liikenteen verkosto taydentyy
ja turvallisuus paranee merkittavasti. Kaikilla uusilla tai parannettavilla
paatie- ja katuosuuksilla on vahintaan toisella puolella erillinen kevyen
likenteen vayla. Kaikki merkittdvammat ajoneuvo- ja kevyen liikenteen
ristedmiset ovat eritasoratkaisuja. Keha Il:n ja Hameenlinnanvaylan
poikki tulee yhteensa 3 vihersiltaa.

Liikenneturvallisuus paranee, kun liikenne siirtyy alemmalta verkol-
ta ja ruuhkautuneilta vayliltd Keha Il:lle. Parempien kevyen liikenteen
vaylien ja joukkoliikenteen uusien yhteyksien tuoma turvallisuuslisa
parantaa tilannetta entisestaan.

Keha Il:n rakentaminen taydentaa aluerakennetta hyvin, koska se
yhdistaa Lansivaylan, Turunvadylan ja Hameenlinnanvaylan ja vah-

vistaa naiden liikenteellisten solmukohtien merkitysta. Keha Il tukee
myds Myyrmaen aluekeskuksen kehittymisedellytyksia parantamalla
sen seudullista tavoitettavuutta.

Useiden asuinalueiden luonne muuttuu merkittavasti nykyisesta. Keha
Il:n rakentaminen saattaa rajoittaa seuraavien alueiden laajenemista:
Karametsa, Rastaspuisto, Vapaala, Konalan teollisuusalue ja Haku-
ninmaa. Lisdksi suunnitelmat aiheuttavat nykyisten asemakaavojen
muutostarpeita mm. Turuntien liittyman (Karansolmun) ymparistdon,
Rastaalaan, Vihdintien ja Rengastien ymparistoon, Korutien littymaan
seka Hameenlinnanvaylan ymparistoon.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta Keha Il:n jatke vaikuttaa hai-
tallisesti eraisiin arvokkaisiin kohteisiin. Tarkein naistd on Mataojan

laakso, jonka luonnonolosuhteisiin vaikuttavat seka asuinalueiden ra-
kentaminen etta itse Keha Il siltarakenteineen. Mataojan laaksossa ei
talla kohdalla ole erityisia suojeltuja tai muuten suunnittelussa huomi-
oon otettavia sieni-, kasvi- tai eldinlajeja. Vaikutukset on pyritty saa-
maan mahdollisimman vahaisiksi johtamalla Keha Il 90 metria pitkalla
sillalla keskeisen puroalueen ylitse.

Vaikutukset pintavesistojen, kuten Monikonpuro ja Mataoja, kan-
nalta ovat pienet, kunhan estetdan ylimaaraisen kiintoaineksen ja lii-
kennealueilta kertyvien ravinteiden paasy vesistdon ja huolehditaan
asianmukaisella tavalla veden laadusta rakentamisen aikana. Naiden
vesistdjen ylittdmiseen tarvittavien siltojen tai rumpujen rakentamises-
sa noudatetaan vesilain kulloisessakin tapauksessa maaraamia lupa-
kaytantoja.
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TIVISTELMA

Viheralueille ja ulkoilureiteille ei juurikaan tule positiivisia vaikutuk-
sia. YVA-vaiheessa merkittdvimpien haitallisten vaikutusten arvioitiin
kohdistuvan mm. Karakallion lehtokorven, Rastaalantien ja Himevaa-
ran valilla sijaitsevan Aijanpellon ja Aijansuon, Myyrmaen ja Malmin-
kartanon valisen Honkasuon ja Matéojan laakson alueisiin, jotka kaikki
ovat myds keskeisia lahivirkistyksen ja ulkoilun kannalta.

YVA-selvityksen yhteydessa ja yleissuunnitelman laatimisen aikana pi-
detyissa yleisotilaisuuksissa seka YVA:sta ja yleissuunnittelun aikana
saaduissa lausunnoissa ja muistutuksissa esitettiin runsaasti palau-
tetta Keha Il:n suunnitelmista. Asuinymparisténsa laadusta huolestu-
neita asukkaita oli Keha Il:n linjauksen varrella erityisesti Kauniaisten,
Palomaen, Rastasmaen, Hamevaaran, Malminkartanon ja Kaarelan
alueilla.

Keha Il:n suunnitelmaratkaisuja on muutettu ja tAsmennetty saatu-
jen lausuntojen ja muistutusten seka vaikutusarviointien pohjalta hai-
tallisten vaikutusten lieventamiseksi useissa kohdissa, kuten mm:

* Tunnelit on linjattu niin, ettd ne mahdollistavat pisimmat kalliotun-
nelit.

* Karakallion ja Hdmevaaran tunneleiden valille sekd Hameenlin-
nanvaylan poikki on esitetty 16 metrin levyisia vihersiltoja ulkoilu-
ja latuyhteyksia varten.

* Mataojan ylittava silta on noin 90 metria pitka ja Keha Il:n korkeus-
asema on maaritetty siten, ettd Mataojan molemmille puolille saa-
daan tulvavedenpinnan ylapuolella olevat raittiyhteydet.

+ Hameenlinnanvaylan eritasoliittymaratkaisu on suunniteltu huo-
mattavasti aiempaa vahemman tilaa vievaksi.

Meluhaitat lisdantyvat tien maanpaallisten osuuksien vaikutusalueella
nykyisestd, mutta meluhaitat saadaan hallittua hyvin tdman suunnitel-
man mukaisilla meluntorjuntaratkaisuilla. Suunnittelukohteen itapaata
lukuun ottamatta jaa paivaohjearvon 55 dB ylittaville alueille vain muu-
tama yksittdinen asuinkiinteistd, joilla niillakin melutaso jaa kuitenkin
alle 60 dB. Ylitykset johtuvat pddosin Hameenlinnanvaylan melusta ja
osin myds Vanhan Kaarelantien melusta, ei niinkdan Keha Il:n melus-
ta.

Liikenteen paastdja hanke vahentaa kahta kautta. Uudet lyhyemmat
yhteydet vahentavat ajosuoritetta. Toisaalta sujuvampi liikenne koh-
tuullisilla nopeuksilla pienentaa paastoja ja energiankulutusta.

Hankkeen rakennuskustannukset ovat yhteensd noin 565 M€
(MAKU ind. 130,2). Tunneleiden kustannukset tasta ovat yhteensa
206 M€ ja nykyisen Keha Il:n 2 - ajorataistamisen kustannukset 46 M£€.
Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,40. Laskelman muut osatekijat
nakyvat alla olevassa taulukossa. Kustannusjakoneuvottelut Tiehallin-
non seka Kauniaisten, Espoon, Helsingin ja Vantaan kaupunkien kes-
ken on tarkoitus kayda tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Hyéty/kustannussuhde (avausvuosi 2015) 1,40
Investointikustannukset (milj.euroa) 616
Rakentamiskustannukset (milj. euroa ) 565
Rakennusaikaiset korot (milj. euroa) 50,7
Liikenneperaiset diskontatut hyodyt 877
(milj.euroa) 30 v. laskenta-ajalta

jaannosarvo (milj.euroa) 33
kunnossapitokustannukset (3 milj. euroa/v) -46
Investointikustannukset (milj.euroa) -616
Nettonykyarvo (milj. euroa) 248

Liikenneperdiset hy6dyt ennustevuoden 2030 tilanteessa
(milj.euroalvuosi)

aikakustannukset kevyet 41,3

raskaat 9,4
ajoneuvokustannukset kevyet 4,0

raskaat 2,2
onnettomuuskustannukset 5,2
paastdkustannukset 0,3
Hyodyt yhteensa (milj.euroa/vuosi) 62,5

10,2 %

1 vuoden tuottoaste (v 2030 mukaisena)

rakennusaika 3v., diskonttokorko 5 %, jaédnnésarvo 25 %
avausvuosi 2015, rakentamiskustannukset MAKU-ind. 130,2

VAIHEITTAIN RAKENTAMINEN

Hankkeen sisaltdmien tunneleiden ja niiden valilla olevien eritasoliit-
tymien lahekkaisen sijainnin vuoksi itse Keha Il pitda toteuttaa heti
ensimmaisessa vaiheessa kaksiajorataisena tiend. Voimassa olevien
tunnelimaaraysten mukaan Keha Il:lle ennustetuilla likennemaarilla
tunneleissa ei saa olla kaksisuuntaista liikkennetta.

Koska nayttaa silta, ettd Keha ll:n toteuttamiseen ei paasta lahivuo-
sina, on hankkeen maastokaytavassa tehtava eriasteisia paikallisten
likenneongelmien pahenemisesta ja maankayton kehittymisesta ai-
heutuvia rakentamistoimenpiteita, kuten esimerkiksi:

Turuntien pikaparannustoimenpiteet Keha ll:n vaikutusalueella.
Vihdintien pikaparannustoimenpiteet.

Hameenlinnanvaylan pikaparannustoimenpiteet.

Rengastien osittainen toteuttaminen uuden maankaytén vuoksi.
Rajatorpantien tasoliittyman korvaaminen eritasoliittymalla Vihdin-
tielle.

* Kuninkaantammen uuden asuin- ja tydpaikka-alueen yhteys Ha-
meenlinnanvaylalle ja edelleen Vanhalle Kaarelantielle ja Korutiel-
le.

* Mahdollisia Jokeri 2-linjaan liittyvid parannustoimenpiteitéd Kaivok-
selan ja Rajatorpantien liittymaalueilla.

JATKOTOIMENPITEET

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltdva suunnitelma,
jonka Tiehallinnon keskushallinto hyvaksyy Uudenmaan tiepiirin esi-
tyksestd. Ennen hyvaksymiskasittelyd suunnitelma asetetaan maan-
tielain mukaisesti nahtaville, jolloin asianosaisten on mahdollista tehda
suunnitelmasta kirjallinen muistutus. Uudenmaan tiepiiri pyytaa suun-
nitelman nahtavilla olon aikana yleissuunnitelmasta lausunnot sidos-
ryhmilta.

Yleissuunnitelma ja sen hyvaksymispaatds ovat pohjana hankkeen
jatkosuunnittelulle. Seuraava suunnitteluvaihe on maantielain mukai-
sen tiesuunnitelman laatiminen.

Rakentamisen aloittaminen edellyttaa lainvoimaista tiesuunnitelmaa ja
hyvaksyttyja yleis- ja tiesuunnitelman mukaisia asemakaavoja asema-
kaavoitetuilla alueilla.

Hankkeen toteuttamisesta paatetadan aikanaan erikseen. Suunnitelma-
valmiuden puolesta rakentaminen on mahdollista aloittaa aikaisintaan
noin vuonna 2015.
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SAMMANFATTNING

SAMMANFATTNING
NULAGE, FORUTSATTNINGAR OCH MAL

Ring Il har forekommit i Esbos markanvandningsplaner sedan 1960-
talet. Sddra delen av Ring Il mellan Vasterleden och Aboleden blev
fardig hésten 2000.

Miljokonsekvensbeskrivningsprocessen (MKB) for forlangningen
av Ring Il, som omfattade en preliminar generalplan, slutférdes ar
2002. Vagforvaltningens centralférvaltning beslot ar 2003 att plane-
ringen av forlangningen av Ring Il fortsatter. En generalplan enligt vag-
lagen utarbetas, som utgar fran alternativet att férlangningen stracker
sig till Tavastehusleden (riksvag 3).

Projektets mal har baserats pa allmanna riksomfattande maluppstall-
ningar, sasom statsradets malsattningar om markanvandning och re-
gionala strukturer samt kommunikationsministeriets publikation “Kohti
alykasta ja kestavaa liikennettd 2025” fran ar 2000. Vagforvaltningen
och de stader som deltar i projektet har samarbetat for att definiera
projektets allmanna mal. Dartill har stadderna delvis i samarbete defi-
nierat mera detaljerade stadsvisa malsattningar.

ALLMANNA MAL FOR FORLANGNINGEN AV RING II

+ Att forbattra regionens huvudvagnat och nabarheten till huvud-
stadsregionens regioncenter

+ Att stddja utvecklandet av den planerade regionala strukturen

* Att minska gatunatets genomfartstrafik och pa sa satt forbattra
trivseln och sakerheten i bostadomradena

+ Att sakerstélla smidigheten hos den kraftigt 6kande cirkelformi-
ga trafiken i huvudstadsregionen

» Att forbattra kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar

PLANENS INNEHALL

Man foreslar att férlingningen av Ring Il (landsvag 102) fran Abole-
den (riksvag 1) till Tavastehusleden (riksvag 3) skall byggas med 2 + 2
filer och 2 kérbanor. Den nya 8,2 km langa strackan mellan Abovégen
och Tavastehusleden omfattar tre vagtunnlar (bergstunnlarna i Kara-
backa, Tavastberga och Honkasuo), med en sammanlagd langd pa ca
fyra kilometer. Dartill forbattras det nuvarande partiet av Ring Il som
gar mellan Aboleden och Abovéagen sa, att den far 2 kdrbanor pa en
stracka pa ca 2,9 kilometer.

Av de 6vriga huvudlederna férbattras Aboleden pa en ca 1,5 km
lang stracka, Vichtisvagen pa en ca 2,1 km lang stracka och Tavaste-
husleden pa en ca 1,9 km lang stracka. Av de nya gator som omfattas
av planen ar den ca 2 km langa Ringvagen i narheten av Vichtisvagen
den viktigast.

Patankt hastighetsbegrinsning for partiet mellan Aboleden och Vi-
chtisvagen ar 80 km/h och 60 km/h 6ster om Vichtisvagen.

Till férlangningen av Ring Il byggs 8 nya planskilda anslutningar:
Karamalmsknuten, Karaknuten, Trastmossaknuten, Ringvagens en-
sidiga anslutning, Trestadsknuten samt Smyckevagens och Tavaste-
husledens planskilda anslutningar. Av de nuvarande planskilda an-
slutningarna pa Ring |l skall Smedsknuten férbattras. Den nuvarande
plankorsningen vid Vichtisvagen och Ratorpsvagen byggs som en
planskild anslutning. Ramperna vid Gruvsta planskilda anslutning vid
Tavastehusleden kompletteras och férses med byteshallplatser for
kollektivtrafik.

Vid dimensioneringen av trafiken har man anvant trafikprognos for
aret 2030 angaende morgon- och kvallsrusning. Vid planeringen av
omradena kring de planskilda anslutningarna har man genom simu-
leringar forsokt hitta funktionellt tillfredsstallande och sakra I6sningar,
som ar férenliga med omradets markanvandningsplaner. Planerna
gors for begransade omraden och skall ha sa sma miljopaverkan som
mojligt.

Korsningar for fordonstrafik och latt trafik skall utféras som plan-
skilda I6sningar. Projektet omfattar 6ver 50 olika tunnlar eller broar for
latt trafik och dartill atskilliga tvargaende planskilda férbindelser i an-
knytning till korsande vagar och gator. Lattrafiklederna som gar mellan
tunnelpartierna i riktning med Ring Il skall géras s& sammanhangande
som mgjligt och planskilda forbindelser for Iatt trafik som korsar Ring Il
skall utféras med i genomsnitt 400 meters mellanrum. Projektet omfat-
tar ocksa tre 16 meter breda dvergangsbroar (ekodukter) for hogklas-
siga motionsférbindelser.

Enligt planerna skall Ring Il vara en del av huvudstadsregionens vax-
ande kollektivtrafiknat. Fil- och hallplatsarrangemang féreslas for
varje planskild anslutning. Byteshallplatser for kollektivtrafik foreslas
vid de stralformiga huvudlederna som leder till Helsingfors centrum
och till anslutningsomradena vid Ring Il samt anslutningarna vid Ra&-
torpsvagen och Gruvsta. Vid Vandaforsens bana kan busslinjernas by-
tesforbindelser till tAgen pa banan ske via Myrbacka station.

Vid planeringen av bytesforbindelser mellan hallplatserna och férbin-
delser till dem har malet varit sa korta bytesforbindelser som majligt
och svagt sluttande langdlutningar. Till de centrala byteshallplatserna
foreslas hissar eller trappor enligt behov.

Bullerhinder foreslas for en sammanlagd stracka pa 9,7 km. Av hin-
drens totala langd bestar 1,5 km av bullervallar och resterande 8,2
km av bullerplank och bullerracken. Av bullerhindren pa planerings-
omradet placeras ca en femtedel vid platser utanfor sjalva Ring Il eller
dess ramper, eftersom man ansag att bullerbekdmpning behdvs aven

vid dem. Stdrsta delen av dessa ar beldgna vid Abovégen i Esbo och
Ratorpsvagen i Vanda.

Projektet omfattar sammanlagt ca 90 broar. | flera av broarna ingar
trapp- och hisskonstruktioner i anknytning till kollektivtrafikens bytes-
hallplatser. Man har foreslagit att storsta delen av gangtunnlarna ut-
fors som plattbroar med ett spann. Ring Il gar éver Rutiadalen med en
ca 90 meter lang bro pa sa satt, att man pa bada sidor om Rutian kan
bygga lattrafikleder som gar under bron, ovanfor hogvattenstandet.

De viktigaste grundforstarkande atgarderna genomférs pa omradet
Gubbmossen — Gubbaker, vid Ratorpsvagens planskilda anslutning,
vid Ringvagens och Vichtisvagens planskilda anslutning, vid korsning-
en av Ring Il och Vandaforsens bana, vid Smyckevagens planskilda
anslutning och i omradet kring Rutian. Pa Gruvsta grundvattenomrade
byggs grundvattenskydd fér nya fordonstrafikleder.

Gallande vagmiljon framhavs betydelsen av de bebyggda avsnittens
karaktar och naturavsnittens lugnande verkan, i och med att linjefo-
ringen gar genom en varierande samhallsstruktur och terrang. Utveck-
landet av markanvandningen av omradet som omger vagen och att
betona det pa ett positivt satt i samband med vagmiljon kommer att
innebara en avsevard utmaning.

De viktigaste objekten for vagarkitektur ar bl.a. de helheter som bil-
das av planskilda anslutningar, broar, tunnlarnas mynningskonstruk-
tioner, bullerbekdmpning, stédmurar, bergskarningar, belysning, tele-
matik och miljéer for 1att trafik.

CENTRALA KONSEKVENSER

Forlangningen av Ring Il minskar trafikmangden pa Ring | med ca
6 700 — 15 600 fordon/dygn (7—16 %) och pa Ring Il med 6 000 — 8
600 fordon/dygn (12—16%) pa avsnittet mellan Aboleden och Tavas-
tehusleden. Forlangningen av Ring Il minskar ocksa trafiken pa de
stralformiga lederna s6der och dster om Ring Il, atminstone anda fram
till Ring 1. Pa Tavastehusleden minskar trafiken med upp till 5000 (6
%), pa Vichtisvagen med upp till 8000 (nastan 30 %), pa Abovagen
med dver 8 000 (10 %) och pa Aboleden med upp till 13 000 (ca 10 %)
fordon per dygn. Dartill minskar férlangningen av Ring Il trafiken mark-
bart pa bl.a. Kallstrandsvagen, Grondalsvagen, Trastmossavagen, Ri-
angsvagen och Langtraskvagen i Esbo, Hasselbacken, Ratorpsvagen
och Kopparbergsvagen i Vanda samt Malmgardsvagen och Gamla
Karbolevagen i Helsingfors.

Forlangningen av Ring Il 6kar trafiken mellan Ring Il och Ring Il pa
Vichtisvagen med upp till ca 2 700 och pa Tavastehusleden med upp
till ca 5 000 fordon per dygn.

Gallande kollektivtrafiken mdjliggoér Ring Il nya snabba tvarférbin-
delser mellan s6dra och sydvastra Esbo och Tavastehusleden och vi-
dare mot bl.a. Ring Ill och flygplatsen. Goda forbindelser via Ring Il
till andra linjer pa de stralformiga lederna eller mellan dem blir ocksa
mojliga. Kollektivtrafikférbindelserna blir snabbare ocksa i det dvriga
vag- och huvudgatunatet, eftersom trafikmangderna minskar jamfort
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med en situation dar Ring Il inte fanns. De planerade byteshallplat-
serna vid Ring Il och de stralformiga huvudledernas knutpunkter samt
vid Ratorpsvagens och Gruvsta planskilda anslutningar forbattrar kol-
lektivtrafikens smidighet

De tvargaende forbindelserna for den latta trafiken forbattras pa
de ovan jord beldgna avsnitten av Ring Il. Natverket av latta trafikleder
kompletteras och sakerheten férbattras markbart. Vid alla nya huvud-
vags- och gatuavsnitt eller sddana som ar i behov av forbattring byggs
en separat lattrafikled atminstone pa ena sidan. Alla betydande kors-
ningar for fordonstrafik och latt trafik utférs som planskilda 16sningar.
Over Ring Il och Tavastehusleden byggs sammanlagt 3 ekodukter.

Trafiksakerheten forbattras, da trafiken flyttas till Ring Il fran det ne-
dre natet och de stockade lederna. Situationen férbattras ytterligare av

RING II UTRE
ABOLEDEN OC

den 6kade sakerhet som de forbattrade lederna for latt trafik och de
nya kollektivtrafikférbindelserna medfor.

Byggandet av Ring Il kompletterar den regionala strukturen, efter-
som den férenar Vasterleden, Aboleden och Tavastehusleden och for-
starker betydelsen av dessa trafikmassiga knutpunkter. Ring Il stoder
ocksa utvecklingsforutsattningarna for Myrbacka regioncentrum ge-
nom att forbattra dess nabarhet.

Karaktaren pa flera bostadsomraden férandras betydligt fran nuvaran-
de. Byggandet av Ring Il kan begransa utvidgningen av féljande om-
raden: Karaskogen, Trastparken, Friherrs, Kanala industriomrade och
Hakansaker. Dartill forutsatter planerna férandringar i de nuvarande
stadsplanerna bl.a. géllande omgivningen kring Abovagens anslutning
(Karaknuten), Trastmossen, omgivningarna kring Vichtisvdgen och

Ringvagen, Smyckevagens anslutning samt omgivningen kring Tavas-
tehusleden.

Vad galler naturens mangfald har férlangningen av Ring Il negativ
verkan pa en del vardefulla objekt. Den viktigaste av dessa ar Rutiada-
len, vars naturférhallanden paverkas av byggandet av saval bostads-
omraden som sjalva Ring Il och dess brokonstruktioner. | Rutiddalen
finns for narvarande inte nagra svamp-, vaxt- eller djurarter som ar
skyddade eller pa annat satt maste beaktas i planeringen. Man har for-
sdkt minimera verkningarna genom att leda Ring Il éver det viktigaste
backomradet med en 90 meter lang bro.

Verkningarna pa ytvattnen sasom Monikkobacken och Rutian ar
sma, sa lange man férhindrar att éverfloédigt fast material och narings-
amnen fran trafikomradena hamnar i vattendragen och att man under
byggandet varnar om vattenkvaliteten pa lampligt satt. Vid byggandet
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av broar eller trummor som gar éver dessa vattendrag efterfoljs de
tillstandsforfaranden som foreskrivits i vattenlagen.

For gronomraden och friluftsstrak uppstar inga markbara positiva
effekter. | MKB-skedet berdknades projektet ha mest negativa effekter
pa bl.a. den obyggda I6vskogen i Karabacka, pa de omraden av Gubb-
mossen och Gubbaker omradena som ligger mellan Trastmossavagen
och Tavastberga samt pa de omraden av Hongasmossa och Rutia-
dalen som ligger mellan Myrbacka och Malmgard. Dessa omraden ar
alla av stor betydelse for narrekreationen och friluftslivet.

Planerna for Ring Il har fatt rikligt med respons under de méten for
allmanheten som hdlls i samband med MKB-utredningen och vid upp-
gorandet av utredningsplanen samt i de utlatanden som gavs om MKB
och vid beredningen av utredningsplanen. Invanare som var oroliga
for sin boendemiljos kvalitet fanns langs med linjeféringen av Ring |,
speciellt i Grankulla, Brannberget, Trastbacken, Tavastberga, Malm-
gard och Karbdle.

Planeringsldosningarna for Ring Il har andrats och preciserats base-
rat pa utlatanden och anmarkningar samt utifran konsekvensbedém-
ningar for att minimera de skadliga verkningarna pa bland annat fol-
jande punkter:

* Tunnlarna ar planerade for att mojliggora sa langa bergstunnlar
som mojligt.

* Mellan tunnlarna i Karabacka och Tavastberga samt éver Tavas-
tehusleden foreslas 16 meter breda ekodukter for friluftsstrak och
skidspar.

» Bron som gar 6ver Rutiadalen ar ca 90 meter lang och hojdlaget
av Ring Il ar definierat sa, att man pa bada sidor om Rutian kan
bygga lattrafikleder ovanfor hogvattenstandet.

+ Tavastehusledens planskilda anslutning planeras uppta betydligt
mindre utrymme an tidigare.

Bullerstorningarna fran de ovan jord belagna avsnitten okar fran
nuvarande niva, men de kan dampas genom att tillampa de buller-
bekdmpningslésningar som framférs i denna plan. Férutom den 6stra
delen av planeringsobjektet hamnar endast nagra enskilda bostads-
fastigheter pa omraden dar dagsriktvardet 55 dB Gverskrids. Aven pa
dessa omraden forblir bullernivan under 60 dB. Overskridningarna be-
ror i mindre grad pa bullret fran Ring I, utan framst pa bullret fran Ta-
vastehusleden och delvis pa bullret fran Gamla Karbdlevagen.

Genom projektet minskar trafikutslappen tack vare tva faktorer. De
nya kortare avstanden minskar kdrprestationerna. A andra sidan mins-
kar en smidigare trafik med rimliga hastigheter utslappen och energi-
forbrukningen.

Projektets byggnadskostnader ar sammanlagt ca 565 M€ (MAKU
ind. 130,2). Av detta utgor kostnaderna for tunnlarna sammanlagt 206
ME och kostnaden for att fordubbla antalet kérbanor pa den nuvarande
Ring Il 46 M€. Projektets nyttokostnadsférhallande ar 1,40. De Ovriga
delfaktorerna i kalkylen framgar av tabellen nedan. Vagforvaltningen
skall tillsammans med Grankulla, Esbo, Helsingfors och Vanda stader

|Nyttokostnadsférhéllande (inledningséaret 2015) 1,40 I
Investeringskostnader (milj.euro) 616
Byggnadskostnader (milj. euro ) 565
Byggnadstidens rantor (milj. euro) 50,7
Diskonterad nytta fran trafik (milj. 877
euro) fran 30 ars mattid
restvarde (milj.euro) 33
underhallskostnader (3 milj. euro/ar) -46
Investeringskostnader (milj.euro) -616
Nettonuvarde (milj. euro) 248
Nytta harrérande fran trafik under prognosaret 2030 (milj.
euro/ar)
tidskostnader latta 41,3

tunga 9,4
fordonskostnader latta 4,0
tunga 2,2
olycksfallskostnader 5,2
utslappskostnader 0,3
Sammanlagd nytta (milj. euro/ar) 62,5

|1 ars avkastninsgrad (enligt ar 2030) 10,2 % I

byggnadstid 3 ér, diskontordnta 5 %, restvérde 25 %
inledningsaret 2015, byggnadskostnader MAKU-ind 130,2

férhandla om delade kostnader i samband med utarbetandet av vag-
planen.

ETAPPVIS BYGGANDE

Pa grund av att projektet omfattar tunnlar och att avstanden fran de
planskilda anslutningarna mellan dem ar korta, bér Ring Il fran forsta
bérjan utféras som en vag med tva kérbanor. Enligt gallande tunnel-
bestammelser och trafikprognoserna for Ring Il far dubbelriktad trafik
inte forekomma i tunnlarna.

Det verkar som om Ring Il inte kommer att bli verklighet inom de nar-
maste aren. Darfér bér man, pa grund av vaxande lokala trafikpro-
blem och utveckling av markanvandningen, bland annat vidta féljande
byggnadsatgarder i projektets terrangkorridor:

+  Snabbférbattringsatgarder pa Abovagen vid Ring Il:s verknings-
omrade.

+ Snabbforbattringsatgarder pa Vichtisvagen.

* Snabbférbattringsatgarder pa Tavastehusleden.

+ Att delvis utfora byggandet av Ringvagen i Trestadsknuten pa
grund av den nya markanvandningen

+ Att ersatta Ratorpsvagens plankorsning med en planskild anslut-

ning till Vichtisvagen

+ Forbindelsen fran det nya bostads- och arbetsplatsomradet Kungs-
eken till Tavastehusleden och vidare till Gamla Karbdlevagen och
Smyckevagen.

«  Eventuella forbattringsatgarder i anslutning till Joker 2-linjen vid
Ratorpsvagens anslutningsomrade och Gruvsta anslutningsom-
rade.

FORTSATTA ATGARDER

Utredningsplanen ar en plan som skall behandlas enligt landsvagsla-
gen och som Vagforvaltningens centralférvaltning godkanner pa for-
slag av Nylands vagdistrikt. Fére den godkannande behandlingen skall
planen enligt landsvagslagen framlaggas offentligt, sa att sakagarna
ges en mojlighet att gora en skriftlig anmarkning om planen. Under
tiden som planen ar framlagd skickar Nylands vagdistrikt utrednings-
planen pa remiss till intressegrupperna.

Utredningsplanen och beslutet om att godkanna planen utgér grunden
for projektets fortsatta planering. | féljande planeringsskede utarbetas
en vagplan enligt landsvagslagen.

Fore byggstart maste vagplanen ha vunnit laga kraft och inom planlagt
omrade maste general- och detaljplanerna vara godkanda.

Om projektets genomférande fattas ett separat beslut senare. Plan-
massig beredskap att pabdrja byggandet finns tidigast ca ar 2015.
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1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1 Suunnittelualue ja tieverkko

Suunnittelu koskee Keha Il:n jatkamista valille Turunvayla (VT 1) — Ha-
meenlinnanvayla (VT 3) liittyvine tie- ja katujarjestelyineen. Hankkees-
ta kaytetdan jatkossa nimea Keha Il:n jatke.

Suunnittelussa ja arvioinnissa lahtdkohtana on ollut, ettd Keha Il ei
jatku pitkallakaan aikavalilla Hameenlinnanvaylalta itaan.

Suunnittelualue alkaa etelassé Keha Il:n ja Turunvaylan eritasoliitty-
masta eli Sepansolmusta ja paattyy Hameenlinnanvaylalle. Osuus
Lansivaylaltd Turuntielle otettiin liikenteelle syksylla 2000. Sepansol-
mun ja Turuntien valilld Keha Il on nykyisin 1-ajoratainen tie, jolle ra-
kennetaan toinen ajorata ja tunneli Hiidenkallion kohdalle nykyisen
ajoradan itapuolelle. Osuus Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle on ko-
konaan uutta tietd. Suunnittelualue kasittda naiden lisdksi viela Ha-
meenlinnanvaylan osuuden, joka alkaa etelastd n. 800 m Keha Il:n tu-
levasta liittymasta eteldan ja loppuu pohjoisessa n. 500 m Kaivokselan
liittymasta pohjoiseen.

Nykyinen tieverkko koostuu Keha ll:sta etelasta Turuntielle asti, val-
tatiestd 1 (Turunvayla), tulevan linjauksen poikki kulkevista maantie
110:sta (Turuntie), maantiesta 120 (Vihdintie), valtatie 3:sta (Hameen-
linnanvayla) seka lukuisista Keha Il:n linjauksen poikki tai sita lahella
kulkevista paa- ja kokoojakaduista. Naitd ovat mm. Espoossa Viher-
laaksontie, Lahderannantie, Pitkdjarventie ja Rastaalantie. Vantaalla
Rajatorpantie, Korutie, Vanha Kaarelantie ja Vaskivuorentie seka Hel-
singissd Malminkartanontie.

1.2 Nykytilanteen ongelmat

Keha Il on ollut mukana erilaisissa maankayttéa ja liikennettd koske-
vissa suunnitelmissa jo 1960- luvulta alkaen ja osaltaan vaikuttanut
aluerakenteen kehittymiseen vaikutusalueellaan.

Liikenne Keha ll:lla kasvaa voimakkaasti yleisen autokannan kasvun
ja paakaupunkiseudun vaestdmaaran kasvun seurauksena. Liikenne-
maarat ovat suuria jo talla hetkellda. Espoon, Kauniaisten ja Vantaan
alueiden autoliikenteen on ennustettu kasvavan vuoteen 2025 men-
nessa jopa 65 % nykyiseen verrattuna. Poikittaisliikenteen kasvu on
viela voimakkaampaa. Sen on ennustettu kasvavan lahes kaksinker-
taiseksi nykytilanteeseen verrattuna.

Nykyiset poikittaislikenteen paavaylat Keha | ja Keha lll ovat jo nykyi-
sin pahasti ruuhkautuneita ja parantamistoimenpiteista huolimatta ti-
lanne pahenee jatkossa edelleen. Kehateiden ruuhkautumisen vuoksi
lapiajoliikenne on lisdantynyt laajalla alueella myds Turunvaylan ja Ha-
meenlinnanvaylan valisellda Espoon, Kauniaisten, Helsingin ja Vantaan
asuinalueiden katuverkolla heikentaen verkon liikenteen sujuvuutta ja

likenneturvallisuutta sekd aiheuttaen lisdantyvia ymparistéhaittoja 1a-
hella asutusta.

Yhteydet mm. Espoonlahden ja Matinkylan aluekeskuksista Myyr-
makeen ja Martinlaaksoon, Hdmeenlinnanvaylalle ja Keha lll:lle itdan
mm. lentoaseman suuntaan ovat huonot.

Paakatuverkon liikenteen ruuhkautuminen vaikeuttaa myods niiden va-
raan tukeutuvien alueiden aluerakenteen tiivistdmista ja kehittamista.
Keha I:n ja Keha lll:n valisen alueen nopeiden poikittaisten joukkolii-
kenteen yhteyksien kehittdminen on vaikeaa liikenteen lisdantyessa
nykyisilla kehateilla ja paakatuverkolla.

1.3 Hankkeen tavoitteet

1.3.1 Tavoitteista yleisesti

Hankkeen tavoitteita on tarkasteltu pohjautuen yleisempiin valtakun-
nallisiin maankayton ja liikkennejarjestelmien suunnitteluun liittyviin ta-
voiteasetantoihin.

Tiehallinto ja hankkeeseen osallistuvat kaupungit (Espoo, Helsinki,
Kauniainen ja Vantaa) ovat yhteistydssa maaritelleet hankkeen yleiset
tavoitteet. Lisaksi kaupungit ovat maaritelleet yksityiskohtaisemmat
kaupunkikohtaiset ja osin kaupunkien yhteistydna laaditut tavoitteet.

Keskeisia yleisia tavoiteasetantoja on esitetty maankaytén osalta mm.
Valtioneuvoston vuonna 2000 antamissa alueiden kayttda ja aluera-
kennetta koskevissa tavoitteissa seka liikennejarjestelmien osalta Lii-
kenne- ja viestintdministerion julkaisuissa "Kohti alykasta ja kestavaa
likennetta 2025” vuodelta 2000. Naita yleisia periaatteita on referoitu
soveltuvin osin jaljempana.

Sisaministeridon toimesta valmisteltu "Valtioneuvoston paatos valtakun-
nallisista alueiden kehittamisen tavoitteista” hyvaksyttiin joulukuussa
2007 ja Ymparistdministeridssa on valmisteltavana valtakunnallisten
alueidenkayttdtavoitteiden tarkistaminen, jonka on maara valmistua
kuluvan vuoden aikana.

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtioneuvosto on 30.11.2000 tehnyt paatoksen valtakunnallisis-
ta alueidenkayttotavoitteista. Helsingin seudun erityiskysymysten
yleistavoitteet viittaavat vain epasuorasti Keha Il:n jatkeen alu-
eidenkaytollisiin kysymyksiin:

Helsingin seutua kehitetdan kansainvalisesti kilpailukykyisena
valtakunnallisena paakeskuksena luomalla edellytykset riitta-
valle ja monipuoliselle asunto- ja tyopaikkarakentamiselle, toi-
mivalle liikennejarjestelmalle seka hyvalle elinymparistolle.
Helsingin seudulla edistetdan joukkoliikenteeseen, erityisesti
raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntaraken-
netta. Seudun keskuksia vahvistetaan asunto-, tydpaikka- ja
palvelukeskuksina.

Alueidenkayton suunnittelussa rakentaminen tulee sijoittaa
ensisijaisesti joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen palve-
lualueelle. Alueidenkaytén mitoituksella tulee parantaa joukko-
likenteen toimintaedellytyksia ja hyddyntamismahdollisuuksia.
Alueidenkaytdssa tulee ehkaista olemassa olevista yhdyskun-
tarakenteesta irrallista hajarakentamista.

Helsingin seudulle tulee laatia liikennejarjestelmasuunnitelma.
Liikennejarjestelmaa tulee kehittaa siten, etta se hillitsee ilmas-
tonmuutosta seka tukee yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja
rittdvan asuntotuotannon jarjestamista.

Alueidenkaytdssd on turvattava edellytykset metroverkoston
laajentumiselle lanteen ja itdan. Alueidenkayton suunnittelussa
tulee varautua raideliikenteen laajentamiseen yhdyskuntara-
kentamisen ja asuntotuotannon niin edellyttdessa. Alueiden-
kaytossa on turvattava Helsinki-Vantaan lentoaseman kytke-
minen osaksi raideliikenneverkostoa. Raideliikenneverkostoa
laajennettaessa on otettava huomioon ympardiva alueiden-
kaytto ja lahiymparistd, erityisesti asutus, arvokkaat luonto- ja
kulttuurikohteet seka maiseman erityispiirteet.

Alueidenkayton suunnittelussa on turvattava vaeston tarpeiden
edellyttamat ylikunnalliseen virkistyskayttoon soveltuvat, riitta-
van laajat ja vetovoimaiset alueet seka niitéd yhdistavan viher-
alueverkoston jatkuvuus.
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Liikenne- ja viestintaministerion vuonna 2000 laatimassa julkaisussa
"Kohti alykasta ja kestavaa liikennettd 2025 on tehty yleista tavoite-
asetantaa mm. seuraavasti:

Liikenteen visio ja tavoitteet 2025

Liikennepolitiikan tavoitteena on alykas ja kestava liikkuminen ja
kuljettaminen, jossa otetaan huomioon taloudelliset, ekologiset,
sosiaaliset ja kulttuuriin liittyvat ndkdkohdat. Tama tarkoittaa, etta:

+ liikenteen kayttajat, palvelujarjestelmat, ajoneuvot ja infrastruk-
tuuri hyddyntavat alykkaan teknologian mahdollisuudet.

+ liikennejarjestelman yhteiskunnalliset hyddyt ovat mahdollisim-
man suuret ja vastaavasti haitat ja kustannukset mahdollisim-
man pienet.

* liikenneala ottaa toimissaan huomioon luonnon ja rakennetun
ympariston hyvan laadun tavoitteet. Valmistelussa ennakoi-
daan ilmaston ja ymparistdn muutoksia seka pyritdan minimoi-
maan naita.

» liikennesektori edesauttaa ihmisten terveyden, elinolojen ja
viihntyvyyden parantamista mahdollisimman oikeudenmukai-
sesti alueellisesti ja vaestoryhmittain.

Liikennejarjestelman palvelutaso ja kustannukset

* Liikkuminen ja kuljettaminen on turvallista, laadukasta ja koh-
tuuhintaista.

» Liikkumisen peruspalvelutaso on taattu koko maassa. Henkil6-
ja tavaraliikenteen sujuvuus ja toimintavarmuus on taattu seka
kotimaan ettd ulkomaan kuljetuksissa.

» Liikenneinformaatio on reaaliaikaista, luotettavaa ja helposti
kaytettavaa.

+ Liikennejarjestelman kehittdminen ja ylldpito on kustannuste-
hokasta.

» Liikenne- ja kuljetusmarkkinat ovat tehokkaat ja kilpaillut.

+ Liikenne- ja kuljetusalan kotimainen palvelutuotanto on kilpai-
lukykyinen ja silla on hyvat toimintaedellytykset myds kansain-
valisesti.

Turvallisuus ja terveys

* Liikenneymparisto edistaa ja tukee terveytta.

« Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liiken-
teessa.

Sosiaalinen kestavyys

+ Liikenteen hyddyt ja haitat kohdistuvat oikeudenmukaisesti ja
kohtuullisesti eri vaestoryhmien kesken.

+ Erityisesti heikommassa asemassa olevien ryhmien tarpeet
otetaan huomioon liikenteessa.

* Kansalaiset voivat osallistua ja vaikuttaa liikenneratkaisuja kos-
kevaan suunnitteluun.

1.3.2 Hankkeen yleiset tavoitteet

Hankkeen yleiset tavoitteet on valmisteltu suunnittelutydn alussa Tie-
hallinnon, Espoon, Helsingin ja Vantaan kaupunkien seka suunnittelu-
konsulttien toimesta.

Keha II:n jatkeen yleiset tavoitteet ovat:

* Parantaa seudun paatieverkkoa ja parantaa paakaupunkiseu-
dun aluekeskusten saavutettavuutta

* Tukea seudun suunnitellun aluerakenteen kehitysta,

* Vahentaa katuverkon lapiajoliikennetta ja parantaa siten asuin-
alueiden viihtyisyytta ja turvallisuutta

* Turvata padkaupunkiseudulla voimakkaasti lisdantyvan keha-
maisen lilkkenteen sujuvuus seka

» Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

Hankkeen yksityiskohtaisemmat kuntakohtaiset tavoitteet ja niiden ot-
taminen huomioon suunnitelmaratkaisuissa on kuvattu luvussa 4 Vai-
kutukset ja haitallisten vaikutusten lieventadminen.

1.4 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Keha Il on esiintynyt Espoon maankayton suunnitelmissa 1960-luvulta
lahtien. Keha Il:n eteldosa Lansivaylan ja Turuntien valilla valmistui
syksylla 2000.

Tielaitoksen aloitteesta laadittiin vuonna 1991 paasuuntaselvitys Keha
Il Turuntielta koilliseen. Siina tutkittiin laajasti eri vaihtoehtoja seka nii-
den vaikutuksia ja toteuttamiskelpoisuutta. Tyon hankeryhmassa oli-
vat mukana kaikki olennaiset viranomaistahot. Selvityksen tuloksena
suositeltiin varautumista Keha Il:n jatkamiseen Turuntieltd Hameenlin-
nanvaylalle. Selvityksesta saadut lausunnot olivat ristiriitaisia, minka
vuoksi jatkosuunnittelusta ei tehty paatdsta.

Vuoden 1994 paakaupunkiseudun liikkennejarjestelmasuunnitelmassa
(PLJ 1994) ei my6skaan syntynyt padkaupunkiseudun kaupunkien yh-
teista ndkemysta Keha lIl:sta.

Ymparistdministerio jatti vuonna 1996 taajamia ja liikennevaylia kos-
kevaa seutukaavaa vahvistaessaan Keha ll:n varauksen vahvistamat-
ta valilla Turunvayld — Hameenlinnanvayla silla perustella, etta varaus
on ristiriidassa seutukaavassa osoitettujen seudullisten virkistys- ja
ulkoilualuevarausten kanssa eikd vaylan tarvetta ja vaikutuksia ollut
riittdvasti selvitetty.

Uudenmaan liitto valitti ymparistdministeriéon paatoksesta. Korkein hal-
linto-oikeus kumosi vuonna 1997 ymparistdministerion vahvistamatta-
jattamispaatoksen siltéd osin, kuin se koski Keha Il:n varausta valilla
Turunvayla — Turuntie, mutta piti YM:n paatdksen ennallaan valilla Tu-
runtie — Hameenlinnanvayla.

Vuonna 1997 Uudenmaan tiepiiri ja Vantaan kaupunki tekivat esi-
selvityksen "Keha Il valilld Vihdintie — Hameenlinnanvayld”. Samana
vuonna valmistui Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen Espoon ete-
ldosien yleiskaavaa varten tehty selvitys Keha Il Turuntielta koilliseen,
selvitys ymparistdvaikutuksista.

Vuonna 1998 Uudenmaan tiepiiri teki esiselvityksen Keha Il Turuntiel-
ta Keha lll:lle.

YTV:n Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (PLJ
1998) Keha Il oli korissa Il, vuosina 2005 — 2010 rakennettavien hank-
keiden joukossa. YTV:n hallituksen 13.9.2002 hyvaksymassa PLJ
2002:ssa Keha Il:n jatke todettiin hankkeeksi, jonka valmistelua vie-
daan eteenpain niin, ettd rakentaminen on mahdollista aloittaa ennen
vuotta 2010.

Vuonna 2000 Tielaitos sekd Espoon, Helsingin ja Vantaan kaupungit
laativat yhteisoty0ssa selvityksen Lintuvaaran ja Myyrmaen valisen
alueen maankaytosta ja Keha Il:n suunnitellun jatkeen sovittamises-
ta nykyiseen ja suunniteltuun maankayttéon. Selvityksen mukaisen
maankayton toteuttamisesta ei ole mitdan paatoksia, eika selvityksella
ole samanlaista virallista asemaa kuin kaavoilla. Maankayttoselvitysta
on kasitelty hallinnollisesti eri tavoin Helsingissa, Espoossa ja Vantaal-
la.

Keha ll:n jatkeen alustava yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat vuon-
na 2001 ja saatettiin loppuun vuonna 2002. YVA:n yhteydessa selvi-
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Keha Il:n jatketta Turuntieltd (Mt 110) koilliseen on selvitetty mm.
seuraavissa suunnitelmissa:

e Keha Il Turuntieltd koilliseen, paasuuntaselvitys, Tielaitos
1991

* Keha Il valilld Vihdintie — Hameenlinnanvayla, esiselvitys, Tie-
laitos, 11/1997

+ Keha Il Turuntieltd Keha lll:lle, esiselvitys, Tielaitos, 03/1998

* Keha Il Turuntieltd Keha lll:lle, lisdselvitys, Tielaitos

* Keha Il valilld Turuntie — Hameenlinnanvayla, Ymparistovaiku-
tusten arviointiohjelma, Tiehallinto 09/2001

* Keha Il valillda Turuntie — Hameenlinnanvayla, Ymparistovaiku-
tusten arviointiselostus, Tiehallinto 10/2002

Keha ll:n jatkeen suunnitteluun liittyvida muiden liikennevaylien
suunnitelmia ovat olleet:

* Valtatien 3 kehittdminen valilld Haaga — Vantaankoski, Kehitta-
misselvitys, Tielaitos 1995

* Maantie 120 (Vihdintie) valillda Huopalahdentie — Keha Il (kt
50), kehittamisselvitys, Tiehallinto

* Keha Il:n pohjoispuoliset paadkadut, toimenpideselvitys, Espoo,
1.6.2001

+ Selvitys ymparistovaikutuksista, Espoon eteldosien yleiskaava,
Keha Il Turuntielta koilliseen, Espoo 08/1997

e Vihdintien pikaparannussuunnitelma

» Valtatien 3 pikaparannustoimenpiteet

e Turuntien kehittamisselvitys

tettiin kattavasti Keha Il:n jatkeen ja virkistys- ja ulkoilualuevarausten
suhdetta.

Uudenmaan tiepiiri jatti 6.8.2003 Tiehallinnon keskushallinnolle yleis-
suunnittelun valipaatosesityksen. Keskushallinto paatti YVA:sta saa-
tujen lausuntojen seka paatdsesityksen pohjalta 23.9.2003, ettda Keha
[I:n jatkeen suunnittelua jatketaan ja tielain mukainen yleissuunnitel-
ma laaditaan Hameenlinnanvaylalle (valtatie 3) ulottuvan vaihtoehdon
pohjalta.

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma PLJ 2007 on laa-
dittu YTV:n hallituksen joulukuussa 2004 hyvaksyman puiteohjelman
mukaisesti. YTV:n hallitus pyysi likennejarjestelmaluonnoksesta ja sen
ymparistoselostuksesta eri osapuolten lausunnot ja kannanotot, jotka
on otettu huomioon liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa.

YTV:n hallitus hyvaksyi liikennejarjestelmasuunnitelman 2.3.2007. Sii-
na merkittavissa tiehankkeissa painopiste on poikittaisten yhteyksien
kehittamisessa. Sateittaisia vaylia parannetaan pienimuotoisemmin ja
vaiheittain.

Liikenne- ja viestintaministerid, Espoon, Kauniaisten, Helsingin ja Van-
taan kaupungit seka Paakaupunkiseudun yhteistyévaltuuskunta YTV

Kuva 1-2. PLJ 2007:ssé& Kehé ll:n jatke kuuluu kaudella 2008—2015 aloitetta-
viin hankkeisiin.

allekirjoittivat 27.8.2008 aiesopimuksen Paakaupunkiseudun liikenne-
jarjestelmasuunnitelman (PLJ 2007) toteutuksesta.

Keha Il valilld Turunvayla — Hdmeenlinnanvayla kuuluu suunnitelmas-
sa ensimmaiselld kaudella (2008-2015) aloitettaviin hankkeisiin.

Valtioneuvoston liikkennepoliittisessa selonteossa 2008 Keha Il:n jatke
kuuluu hankkeisiin, joiden tilantarve voidaan ottaa huomioon seutu-
kaavoituksessa ja muussa maankaytdén suunnittelussa, mutta joiden
toteutus ei ala ennen vuotta 2011.

1.5 Ymparistovaikutusten arvioinnissa saadut lausunnot ja
mielipiteet

Tien alustava yleissuunnittelu tehtiin rinnan ymparistdvaikutusten ar-
viointimenettelyn (YVA) kanssa. Arviointiselostuksessa esitettiin hank-
keen ymparistovaikutukset ja kasiteltiin keinoja, joilla haitallisia ympa-
ristdvaikutuksia on tarkoitus estda ja lieventaa, sekd seurantaohjel-
ma.

YVAssa tarkasteltiin neljaa vaihtoehtoa, josta laadittin ns. alustavat
yleissuunnitelmat:

* Keha ll:n jatketta ei rakenneta (vaihtoehto 0+)

* Keha Il:n jatkeen rakentaminen Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle
(2+2 kaistaa)

* Keha IlI: jatkeen rakentaminen Turuntieltd Keha lll:lle (2+2 kais-
taa)

* Keha ll:n jatkeen rakentaminen Turuntieltd Vihdintielle (2+2 kais-
taa) seka Vihdintien parantaminen Keha I:n ja Keha lll:n valilla Vih-
dintien ja em. kehateiden liittymat mukaan lukien.

Naistad saatujen mielipiteiden ja lausuntojen pohjalta Tiehallinto valitsi
jatkosuunnitteluvaihtoehdon, jossa Keha Il toteutetaan Turuntieltd H&-
meenlinnanvaylalle.

Mielipiteet ja lausunnot on pyritty ottamaan huomioon yleissuunnitte-
lussa.

1.5.1 Viranomaistahojen lausunnot

YVA:sta ja alustavasta yleissuunnitelmasta pyydettiin lausunnot seu-
raavilta tahoilta:

Kauniaisten kaupunki
Espoon kaupunki

Helsingin kaupunki

Vantaan kaupunki
Uudenmaan liitto

YTV

Etela-Suomen laaninhallitus

Lausuntojen keskeinen sisaltd on esitetty seuraavissa kohdissa:
Kauniaisten kaupunki

Mitkdan suunnitellut Keha ll:n jatkamiseen perustuvat verkkovaihtoeh-
dot eivat Kauniaisten kannalta tayta suunnittelulle esitettyja tavoitteita
siltd osin, kun tavoitteena on katuverkon lapiajoliikenteen vahentami-
nen seka viihtyisyyden ja turvallisuuden lisdaminen.

Kauniainen ehdottaa, ettd Keha Il:n jatke suunnitellaan Hameenlin-
nanvaylalle ulottuvan vaihtoehdon pohjalta sen liikenneverkollisesti
suuren merkityksen ja erityisesti seudullisen liikenneverkon tasaista
kuormitusta edistavan luonteensa vuoksi.

Keha Il ja muu liikenneverkko tulee suunnitella sellaiseksi, ettd Kauni-
aisten kauttakulkuliikenne vahenee vaihtoehtoon 0+ verrattuna.

Espoon kaupunki

Hameenlinnanvaylalle suuntautuva vaihtoehto antaa parhaat edelly-
tykset maankayton kehittamiselle.

Espoon alueella paras vaihtoehto on Karakallion pitka tunneli ja Ha-
mevaarassa pohjoisin tunnelivaihtoehto H1.

Karakallion lehtokorpi on luonnonarvoiltaan merkittavin kohde Keha
II:n jatkeen alueella ja Karakallion kohdalla esitetty pohjoisempi linjaus
on tasta nakdkulmasta toteuttamiskelvoton.

Vihdintielle ja Hdmeenlinnanvaylalle suuntautuvien vaihtoehtojen kau-
punki katsoo olevan ymparisto- ja liikennevaikutuksiltaan Espoolle liki-
main samanarvoiset.

Moottoritieratkaisun rinnalla Espoo esittaa tutkittavaksi mahdollisuutta
toteuttaa Keha Il:n jatke myés kevyempana vaylana.
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Helsingin kaupunki

Keha Il:n mahdollisen jatkosuunnittelun pohjaksi tulisi valita Vihdintiel-
le paattyva vaihtoehto, koska Hameenlinnanvaylalle jatkettavan Keha
Il:n hyédyt Helsingille olisivat melko vahaisia, mutta ymparistolliset hai-
tat sitd vastoin suuria ja vaihtoehto aiheuttaa ongelmia maankaytolle.

Helsinki pitdd hanketta henkildautoliikennetta lisdavana, eika joukkolii-
kenne sanottavasti hyddy siita ja korostaa joukkoliikennetta palvelevi-
en liikennehankkeiden tarkeytta.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa laadittu alustava yleis-
suunnitelma ei ole riittavan yksityiskohtainen Helsingin alueella vaylan
toteuttamiskelpoisuuden arvioimiseksi Vihdintien ja Hameenlinnan-
vaylan valilla (virkistysalueet ja -reitit, Matdojan purolaakso ym.).

Mikali Keha Il ulotetaan Hameenlinnanvaylalle saakka, tulisi jatkosuun-
nittelun perustua vaihtoehtoon H+, jossa on pidempi tunneli (Honka-
suon alue, viheryhteydet, Malminkartanon tayttdmaen laajentaminen).
Vayla tulisi toteuttaa katumaisempana ratkaisuna.

Jatkosuunnittelussa tulee vaylan kaytettavyytta joukkoliikenteen reitti-
na huomattavasti parantaa.

Vantaan kaupunki

Selvitykset ja arviointikriteerit osoittavat, ettd Hameenlinnanvaylalle
ulottuva vaihtoehto tayttéa parhaiten maankayton kehittamiselle ja lii-
kennejarjestelmalle asetutetut tavoitteet.

Siind pystytédan ratkaisemaan tyydyttavasti liikenteesta ymparistolle
aiheutuvat haitat ja viheralueiden tarjonta ja jatkuvuus toteuttamalla
Keha II:n jatke tarpeellisilta osin tunneliratkaisuina.

Tehtyjen selvitysten pohjalta ei ole mahdollista valita Keha Il:n liittyma-
jarjestelmaa Vihdintien ja Hdmeenlinnantien valiselle tiejaksolle. Rat-
kaisu riippuu mm. tulevan maankayton ja sen tarvitsemien katuyhteyk-
sien ryhmittelyn, suojelualuevarausten ja viherreittien sijoittelun, kuten
myds Malminkartanon tayttomaen laajennuksen ja ymparistohairioi-
den torjunnan muodostamasta kokonaisuudesta, jota on suunniteltava
yksityiskohtaisemmin kuin nyt on tehty.

Keha Il tulee varata ja toteuttaa yleisena tiena riittavalla standardilla.
Jatkosuunnittelussa tulee tdsmentaa suunnitelmia ja arvioita Myyrma-
en alueen katuverkon ja Keha Il littymien kuormituksesta ja toimivuu-
desta.

Joukkoliikenteen vaatimuksia on jatkossa selvitettava yksityiskohtai-
semmin.

Uudenmaan liitto

Uudenmaanlliitto piti vaihtoehtoja H ja H+ parhaimpina jatkosuunnittelun
pohjaksi.

Haittavaikutuksia tulee vahentaa tunneliratkaisuin Turuntien ja Vih-
dintien valiselld osuudella, jossa on tarkeita ja laajoja virkistysalueita
seka Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan valiselld osuudella, jossa on
turvattava seka asutuksen etta virkistyksen kehittdmismahdollisuudet.

Jatkosuunnittelussa on turvattava Myyrmaen aluekeskuksen sujuvat
liittymismahdollisuudet Keha Il:n kautta seudulliseen keskusverkkoon.

YTV

YTV piti parhaana Hameenlinnanvaylalle ulottuvaa vaihtoehtoa, vaikka-
kin sen vaikutukset Mataojan laakson maisemaan ovat haitalliset.

YTV piti tata vaihtoehtoa parhaana Myyrmaen aluekeskuksen kehitta-
misedellytysten kannalta.

YTV esitti jatkosuunnitteluun nyt selvitettya moottorivaylaa kevyempaa
vaihtoehtoa erityisesti Vihdintien ja Hdmeenlinnanvaylan valille hank-
keen toteuttamiskelpoisuuden vuoksi. YTV katsoo katumaisen ratkai-
sun olevan parempi niin joukkoliikenteen, muun hydtyliikkenteen kuin
kaupunkikuvankin kannalta.

Lisaksi YTV suositti pitkia tunneleita ja esitti jatkosuunnittelussa selvi-
tettavan niiden poistoilmapiippujen tarve.

Etela-Suomen laaninhallitus

Laaninhallitus nakee hankkeen positiivisena ja pitda vaihtoehdoista
Hameenlinnanvaylalle ulottuvaa vaihtoehtoa toteuttamiskelpoisimpa-
na.

Mikali hanke toteutetaan, laaninhallitus pitaa tarkeana, ettd hankkeen
seurantaohjelmaan sisallytetaan terveysvaikutusten ohella myds ihmi-
siin kohdistuvien sosiaalisten vaikutusten seuranta.

liImanpaastoja arvioitaessa tulee arvioida myds niiden vaikutus elintar-
vikkeiden alkutuotantoon ja puutarhaviljelyyn.

Terveysvaikutuksia tulee arvioida myos erityiskohteiden nakdkulmasta
(koulut, paivakodit, vanhainkodit, elintarviketuotantolaitokset).

1.5.2 Yhteisojen ja yksityishenkiloiden mielipiteet

32 yhteisda jatti mielipiteensa ymparistovaikutusten arviointiselostuk-
sesta. Yhteiso6t on lueteltu yhteysviranomaisen lausunnossa, liite 1,
jossa on myods yhteenveto esitetyista mielipiteista.

Yksityishenkil6iltd saatiin noin 240 mielipidetta, joista noin 80 (arvioin-
tiohjelmasta 30) on Espoosta, noin 145 (arviointiohjelmasta 100) Van-
taalta ja 7 (arviointiohjelmasta runsaat 20) Helsingista.

1.5.3 Yhteysviranomaisen lausunto

Yhteysviranomainen Uudenmaan ymparistdkeskus antoi lausuntonsa
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta 14.3.2003. Lausunnossa
on kasitelty tiivistetysti ymparistdvaikutusten arviointia, hanketta ja sen
vaihtoehtoja, asiaan liittyvia muita hankkeita ja maankayttésuunnitel-
mia, arviointiin liittynytta tiedottamista ja kuulemista, vuorovaikutusta
arvioinnin aikana seka esitetty tiivistelma arviointiselostuksesta anne-
tuista lausunnoista ja muistutuksista. Lopuksi on annettu yhteysviran-
omaisen lausunto. Lausunto kokonaisuudessaan on taman raportin
liitteend 1.

Itse lausunto on seuraava:

Arviointiselostusta on monissa lausunnoissa pidetty kattavana ja
katsottu sen tayttdvan YVA-lainsaadannon vaatimukset. Erityisesti
sosiaalisten vaikutusten arviointia on pidetty ansiokkaana. Vuoro-
vaikutuksen rooli on korostunut tdssd hankkeessa ja se on ollut
laajaa. Hankkeen eteneminen on aiemmin pysahtynyt kaupunkien
siitd antamiin ristiriitaisiin lausuntoihin eika ymparistévaikutusten
arviointikaan kaikilta osin tuonut yhteista kasitysta hankkeen jatko-
suunnittelusta. Ymparistdvaikutusten arviointi on kuitenkin niin kat-
tava ja perusteellinen, ettd sen perusteella voidaan ainakin karsia
esilla olleita vaihtoja.

Muistutuksissa on kiinnitetty huomiota usein asioihin, jotka arvi-
ointiselostuksessa on esitetty. Lausunnot ja muistutukset tuovat
esiin taltd osin kunkin tahon tarkeina pitdmia seikkoja ja palvelevat
hankkeen mahdollista jatkosuunnittelua tarjoten hyvan tietopohjan
hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutuksista. Arviointiselostus tayttaa
YVA-lainsdadannon ymparistovaikutusten arviointiselostukselle
asettamat vaatimukset, se on laadittu arviointiohjelman ja yhteysvi-
ranomaisen siitd antaman lausunnon mukaisesti ja se on kasitelty
YVA-lainsdadannén mukaisesti.

Arvioinnin ja suunnittelun tarkkuustaso

Ymparistovaikutusten arviointi on tehty rinnan hankkeen alustavan
yleissuunnitelman laatimisen kanssa. Taéma on tarjonnut mahdolli-
suuden ottaa ymparistdvaikutusten arvioinnissa tulleet asiat huo-
mioon hankkeen suunnittelussa; ymparisténakokulma on muokan-
nut suunnittelua niin, ettd monia haitallisia ymparistévaikutuksia on
voitu ehkaista tai lieventaa. Toisaalta suunnittelun eteneminen on
mahdollistanut arvioinnin tarkentamisen.

Keha Il:n jatkeen alustava yleissuunnitelma on kuitenkin yleispiirtei-
nen, eika sen perusteella ole voitu arvioida kaikkia ymparistéllisia
yksityiskohtia vaan niiden selvittdminen on mahdollista myéhem-
massa tarkemmassa suunnittelussa. Keha Il:n jatkeen yksityiskoh-
taisemman suunnittelun, tarvittavien kaavojen laatimisen ja toteut-
tamisen aikajanne on myds niin pitka, ettei kaikkia yksityiskohtia
ole ollut jarkevaa selvittda tassa vaiheessa. Tallaisia ovat muun
muassa eri vaihtoehtojen vaikutusalueella arvioinnissa esiin tulleet
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erityissuojellut elidlajit. Vaikutusalueen maankaytossa voi myos ta-
pahtua muutoksia, jotka aiheuttavat suunnittelun tarkistustarpeita.

Vaihtoehtotarkastelut

Vakavin tarkistustarve yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta an-
tamassa lausunnossa liittyi vaihtoehtojen muodostamiseen. Lau-
sunnossa esitettiin tarkasteluun otettavaksi mukaan Keha Il:n jat-
keen vaihtoehtoa, joka paattyisi Vihdintielle. Tama edellytti myos
Vihdintien tarkastelua ainakin Keha lll:lle saakka tallaisen vaihto-
ehdon liikenteellisen toimivuuden ja ymparistovaikutusten selvitta-
miseksi. Vihdintielle paattyva vaihtoehto otettiin mukaan arviointi-
selostukseen ja se on kasitelty samantasoisesti muiden vaihtoeh-
tojen kanssa.

Keha lll:lle suuntautuvasta vaihtoehdosta on ymparistdvaikutusten
arvioinnissa tullut esiin vakavia haittoja alueen merkittaville luon-
nonarvoille ja kulttuurimaisemalle. Naiden tekijoiden osalta tama
vaihtoehto on arvioinnissa todettu huonoimmaksi. Useissa lausun-
noissa Keha lll:lle suuntautuvaa vaihtoehtoa on tasta syysta pidet-
ty toteuttamiskelvottomana. Vaihtoehto ei arvioinnin mukaan juuri-
kaan tarjoa muita ymparistollisia tai likenteellisia etuja Vihdintielle
ja Hameenlinnanvaylalle suuntautuviin vaihtoehtoihin verrattuna.
Talta osin arviointia voidaan pitda oikeana. Ottaen huomioon myds
arviointiselostuksesta saadut lausunnot Keha lll:lle suuntautuva
vaihtoehto voidaan jattaa pois jatkosuunnittelusta.

Ymparistovaikutusten arviointi ei tee juurikaan eroa Vihdintielle
paattyvan vaihtoehdon ja Hameenlinnanvaylalle ulottuvan vaihto-
ehdon ymparistovaikutusten valilla, mutta liikenteellisesti ja Myyr-
maen aluskeskuksen yhteyksien kannalta Hameenlinnanvaylalle
ulottuva vaihtoehto on arvioitu edullisemmaksi. Helsingin maankay-
ton ja Mataojan laakson viheralueen kannalta Hameenlinnanvay-
l&lle ulottuva vaihtoehto ei ole ongelmaton ja vaatii mahdollisessa
jatkosuunnittelussa lisaa selvittamista ja tarkentamista. Vihdintielle
paattyva vaihtoehto aiheuttaa lyhyempana ja Mataojan laaksoon
ulottumattomana vahemman luontovaikutuksia, mutta arviointise-
lostuksen ja saatujen lausuntojen perusteella Hameenlinnanvay-
lalle ulottuvan vaihtoehdon ja Vihdintielle paattyvan vaihtoehdon
ymparistovaikutuksilla ei ole merkittavaa eroa.

Hankkeen suhde ulkoilu- ja virkistysalueisiin

Ymparistoministerid poisti 1996 taajamia ja liikennevaylia koske-
vaa seutukaavaa vahvistaessaan Keha ll:n jatkeen varauksen silla
perusteella, etta varaus on ristiriidassa seutukaavassa osoitettujen
seudullisten virkistys- ja ulkoilualuevarausten kanssa eika vaylan
tarvetta ja vaikutuksia oltu selvitetty riittavasti. Korkein hallinto-
oikeus vahvisti sittemmin ymparistoministerion paatoksen. Nama
vaikutukset on selvitetty perusteellisesti ja esitetty selkeasti ole-
massa olevan tietoaineiston pohjalta. Suunniteltujen tunneliratkai-
sujen avulla virkistysalueisiin kohdistuvia haittoja on pystytty esta-
maan ja lieventamaan tehokkaasti.

Hankkeen suhde maankayttésuunnitelmiin

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on mainittu valtakun-
nalliset alueidenkayttotavoitteet, mutta hankkeen tarkastelu suh-
teessa niihin jaa kapeaksi. Keha Il:n jatkeen liittymista seudun lii-
kenteeseen ja maankaytdn laajempiin tavoitteisiin ei ole juurikaan
valotettu. Hankkeen liikenteellisia vaikutuksia on tarkasteltu I&hin-
na suhteessa hankkeelle itselleen asetettuihin tavoitteisiin. Naita
laaja-alaisempia vaikutuksia on syyta tarkastella jos hanketta vie-
daan eteenpain.

Keha Il:n jatkeen suunnittelua on sovitettu yhteen Uudenmaan
maakunta-kaavan laatimisen aikataulun kanssa. Tarkoituksena on
ollut, ettd ymparistdvaikutusten arvioinnin perusteella voidaan teh-
da paatds siita, tuleeko tievaraus osoittaa maakuntakaavassa. Uu-
denmaan liiton lausunto olisi voinut selkeyttdd hankkeen seudulli-
sia vaikutuksia. Hankkeen mahdollisesti edetessa jatkosuunnitte-
luun valittava vaihtoehto tulee otettavaksi huomioon myds muissa
kaavoissa.

Joukkoliikenteen rooli on jaanyt arvioinnissa vahaiseksi. Joukko-
liikenteen kehittdmisen mahdollisuuksia ja potentiaaleja onkin vie-
Ia syyta jatkossa tarkastella syvallisemmin myds suunnittelemalla
joukkoliikennejarjestelmaa.

Lausunnot ja muistutukset tietolahteena

Keha Il:n jatkeen arviointiselostuksesta jatettiin miltei 300 lausun-
toa ja muistutusta. Tassa yhteysviranomaisen lausunnossa on
vain hyvin yleispiirteinen tiivistelma niiden sisallésta. Lausunnot ja
muistutukset muodostavat arvokkaan aineiston, jossa on esitetty
paljon yksityiskohtia suunnittelualueen nykytilasta, hankkeen vaih-
toehdoista ja eri tahojen kasityksia arvioitavien vaikutusten merkit-
tavyydesta. Suunnittelun edetessa on syyta perehtya tarkoin arvi-
ointiselostuksesta saatuun palautteeseen ja kayttaa tata aineistoa
hyddyksi yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa on myds syyta vastata mahdollisimman tar-
koin lausunnoissa ja muistutuksissa esiin nousseisiin asioihin, jot-
ta eri tahoilla ja kansalaisilla on mahdollisuus saada vastaus ky-
symyksiinsad ja lahiymparistdaan koskeviin huoliinsa. Aineisto on
kayttokelpoinen tietolahde hankkeen myoés ihmisiin kohdistuvia
vaikutusten seurannan suunnittelussa.

1.6 Maankaytto

Yleissuunnittelua on tehty kiintedssa yhteydessa kaavoituksen kans-
sa.

Seuraavaksi esitellddan maankayton ja kaavoituksen Iahtdtilanne
yleissuunnittelun kannalta. Yleissuunnitelman aiheuttamat muutokset
maankayttésuunnitelmiin esitelldan kaava-alueittain vaikutusten
yhteydessa luvussa 4.

1.6.1 Maakuntakaava

Ymparistdministerio vahvisti Uudenmaan maakuntakaavan 8.11.2006.
Vahvistamatta jai tuulivoimatuotantoon soveltuvia merialueita seka
taajamatoimintojen alue Vantaan Petikossa. Kaavasta valitettiin kor-
keimpaan hallinto-oikeuteen (KHO), mutta se hylkasi 15.8.2007 paa-
asiaratkaisussaan kaikki valitukset, jotka koskivat Uudenmaan maa-
kuntakaavan vahvistamista.

Kuva 1-3. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta

Keha Il Turuntieltd itdan on osoitettu Hameenlinnanvaylalle suuntau-
tuvana ja tie varaudutaan rakentamaan moottorivaylaluokkaiseksi.
Suunnitteluvalille on osoitettu kolme tunnelijaksoa.

Liikennetunneli -merkinndlld osoitetaan tien tai radan tunneliosuus.
Merkintaan liittyy MRL 33 §:n 1. momentin nojalla rakentamisrajoitus.
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Suunnittelumééréys:

Tunnelimerkintéd osoittaa seudun yhdyskuntarakenteen, ulkoilu-
mahdollisuuksien ja lajiston esteettémén liikkumisen kannalta tar-
peellisen liikennevéylén tai radan tunneliosuuden likimééraisen
Sifainnin.

Tunnelin tarkka sijainti ja mitoitus on tarkoitus mééritellé yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa. Tien, kadun tai radan tunneli-
osuuden sijainti, pituus ja tekninen toteuttamistapa ratkaistaan yk-
sityiskohtaisemmassa véayléa- ja alueidenkéytén suunnittelussa.

Tunnelimerkinta velvoittaa sen toteuttamiseen, mutta perustelluista
syisté tunneliratkaisusta voidaan luopua. MRL 33 §:n 1. momentin
mukainen rakentamisrajoitus tarkoittaa liikennetunnelin yhteydes-
sé tunneliratkaisun toteuttamismahdollisuuden turvaamista.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavassa kasitellaan jatehuoltoa, kivi-
aineshuoltoa, moottori- ja ampumarata-alueita, liikenteen varikkoja ja
terminaaleja seka laajoja yhtenaisid metsdalueita. Kaavatyon yhtey-
dessa selvitettiin myo6s hiljaisia alueita.

Keha Il:n jatkeen suunnitteluun liittyvid maakunnallisesti ratkaistavia
asioita ovat mm. ylijgdmamassojen sijoittamiseen liittyvat asiat.

Vaihemaakuntakaavan ehdotuksen selostuksessa (mhs 17.12.2007)
todetaan ylijadmamaista seuraavaa:

"Ylijgdmamaiden loppusijoitus on erds keskeinen ratkaisua vaativa
kysymys erityisesti paakaupunkiseudulla. Vaihemaakuntakaavassa
osoitetaan merkinnalld EJ3 nykyisen kaytdéssa olevan Espoon
Kulmakorven lisaksi uusia ylijadgmamaiden loppusijoitukseen soveltuvia
alueita.

EJ3-alueet on osoitettu paaasiassa sellaisille alueille, joilla on maa-
kunnan kiviainestuotannon kannalta merkittavia kiviainesvaroja. Tama
tarkoittaa, ettd mahdollisen kiviainesten ottotoiminnan jalkikaytténa
voi olla ylijddmamaiden loppusijoitusta, mika edellyttda toimintojen yh-
teensovittamista jo kiviainestuotantoalueen suunnittelussa ja kaytds-
sa. Naista merkittavin alue sijaitsee Vantaan ja Tuusulan rajalla. Talle
alueelle on lisaksi osoitettu kohdemerkinta EJ1, mika tarkoittaa, etta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee alueelle osoittaa rajattu
alue voimalaitostuhkan ja —kuonan kasittelya seka loppusijoitusta var-
ten. Muita ylijgdmamaiden loppusijoitusalueita on osoitettu Nurmijar-
velle sekd Mantsalaan. Lisdksi EJ3 -kohdemerkinnalla on osoitettu
Jarvenpaan suljetun kaatopaikan eteldpuoleinen alue sekda Tammi-
saareen suunniteltu ylijadmamaiden loppusijoitusalue.

Kaytdssa olevat Vantaan Pitkdsuo ja Kulomaki osoitetaan merkinnalla
EJ3/v, mika tarkoittaa, ettd alue on tayttétoiminnan jalkeen kunnos-
tettava virkistys- ja ulkoilukayttédn. Vaihemaakuntakaavan luonnos-
vaiheessa osoitettiin Helsingin Malminkartanoon myds EJ3/v-alue.
Saadun palautteen perusteella merkinta on kuitenkin poistettu, koska

se on ristiriidassa Helsingin kaupungin alueelle suunnitteleman maan-
kaytdon kanssa.”

Maakuntahallitus hyvaksyi kokouksessaan 17.12.2007 Uudenmaan 1.
vaihemaakuntakaavan ehdotuksen ja paatti asettaa sen nahtaville seka
pyytaa siitd lausunnot kunnilta, muilta viranomaisilta ja eri yhteisoilta.
Vaihemaakuntakaavan ehdotus oli nahtavilla 15.1.2008-15.2.2008.
Lausunnot pyydettiin toimittamaan maaliskuun puolivaliin mennessa.

Kaavaehdotuksesta saatiin noin 100 lausuntoa ja ldhes 300 muistu-
tusta. Saatua palautetta ja sen johdosta mahdollisesti tarvittavia toi-
menpiteita kasitelldan loppukevaan ja alkusyksyn 2008 aikana maa-
kuntahallituksen asettamassa ohjaustoimikunnassa. Lisaksi kaavan
valmistelua jatketaan tarpeen mukaan mm. ymparistoministerion, kun-
tien viranhaltijoiden seka muiden sidosryhmien kanssa kaavaehdotuk-
sen viimeistelya varten.

Maakuntahallituksen kasittelyyn lopullinen kaavaehdotus tuodaan
syksylla 2008. Tavoitteena on, ettd maakuntavaltuusto hyvaksyy vai-
hemaakuntakaavan vuoden 2008 lopulla.

1.6.2 Yleiskaavat
Espoon yleiskaava

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Espoon eteldosien yleiskaavan 7.4.2008.
Méaaraaikaan 16.5.2008 mennessa paatoksesta tehtiin 11 valitusta ja
Uudenmaan ymparistokeskuksen esittdma oikaisuehdotus. Kaupun-
ginvaltuusto paatti 13.10.2008 pitdd aiemman paatdksensa 7.4.2008
voimassa ja etta oikaisuehdotuksen mukaisia muutoksia ei tehda. Uu-
denmaan ymparistokeskuksella on viela valitusoikeus asiassa ja ai-
emmat valitukset jdavat voimaan. Valitukset eivat koskeneet suoranai-
sesti Keha ll:ta. Asian kasittely jatkuu.

Keha ll:n jatke on Espoon alueella osoitettu kaksiajorataisena paatie-
na tai -katuna, johon sisaltyy kaksi tunnelia ja kolme eritasoliittymaa.
Linjaus Gubbmossenin suon kohdalla on osoitettu pohjoisimman alus-
tavassa yleissuunnitelmassa tarkastellun alavaihtoehdon mukaisena.

Helsingin yleiskaava 2002

Kaupunginvaltuusto on 26.11.2003 hyvaksynyt Helsingin yleiskaava
2002:n oikeusvaikutteisena yleiskaavana kaupunkisuunnitteluviraston
yleissuunnitteluosaston piirustuksen nro 1/2002 mukaisesti. Hyvaksy-
mispaatds ei kuitenkaan koskenut Keha ll:ta, koska silloinen seutu-
kaava ei sisaltanyt Keha Il:ta.

Yleiskaava 2002 maarattiin osittain voimaan ennen kuin se on saanut
lainvoiman kaupunginhallituksen paatoksilla 3.5.2004 ja 14.11.2005.
Paatokset koskivat Yleiskaava 2002:n aluetta niiltd osin kuin niista ei
ollut valitettu. Paatoksista kuulutettiin 23.12.2004 ja 18.11.2005.

Korkein hallinto-oikeus on 7.11.2006 valitukset enemmalti hylaten ku-
monnut Helsingin hallinto-oikeuden ja kaupunginvaltuuston paatdkset
siltd osin kuin ne koskevat kaupunginhallituksen 14.11.2005 tekeman

Kuva 1-4. Ote Espoon eteldosien yleiskaavaehdotuksesta 2030 (KV
7.4.2008).

Kuva 1-5. Ote Helsingin yleiskaava 2002:sta.

paatdksen mukaisesti rajattua Malmin lentokentan aluetta. Muilta osin
hallinto-oikeuden 30.5.2005 antaman paatoksen lopputulosta ei muu-
tettu.

Yleiskaava 2002 tuli voimaan 19.1.2007 viela seuraavilla alueilla: Pa-
jamaen lansiosa ja Pitdjanmaenkaari seka Vuosaaren satama ja sen
likenneyhteydet. Nain ollen Yleiskaava 2002 on saanut kokonaan
lainvoiman lukuun ottamatta Malmin lentokentan aluetta.
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Keha Il jatkeen yleissuunnitelma voitaneen hyvaksya myos Helsingin
alueella ilman Helsingin yleiskaavan uutta hyvaksymista, koska Keha
Il on esitetty Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa oikeus-
vaikutteisessa maakuntakaavassa Hameenlinnanvaylalle saakka.

Vantaan yleiskaava
Vantaan yleiskaava hyvaksyttiin 17.12.2007.

Hyvaksymispaatoksesta on tullut 21 valitusta Helsingin hallinto-oikeu-
delle. Asian kasittely on kesken.

Kuva 1-6. Ote Vantaan yleiskaavasta 17.12.2007.

1.6.3 Asemakaavat

Asemakaavojen liikkennealueiden rajat ja niihin tehtdvat mahdolliset
muutokset on esitetty suunnitelmakartoilla.

Samaan aikaan Keha Il:n suunnittelun kanssa on ollut kdynnissa usei-
den asemakaavojen laadinta. Naiden seuraavissa kohdissa lueteltujen
kaavojen liikennealuevaraukset on maaritetty kiintedssa yhteistydssa
kaavoituksen kanssa.

Espoon alueella laadittavat asemakaavat

Karaportti I, Kilo, alue 132300

Tavoitteena on mahdollistaa Turuntien ja Karaniityntien liittymajarjeste-
lyjen parantaminen ja Herttuantien lansipaan liittdminen Herttuanpor-

tin kautta Karaniityntiehen. Herttuantien ja Turuntien valiselle alueelle
mahdollistetaan marketin sijoittaminen ja nykyisen pientaloasutuksen
tdydentamistd. Lisdksi mahdollistetaan Karamalmin tydpaikka-aluetta
palvelevan eritasoliittyman rakentaminen Keha Il:lle nykyisen valiai-
kaisen liittyman sijaan. Liittymahanke on osa Keha Il jatkeen yleis-
suunnittelua.

Karaportti || asemakaavaehdotus (kuva 1-7) seka siihen liittyvat muu-
tosehdotukset ovat MRA 27 §:n mukaisesti nahtavilla 17.11.-
16.12.2008.

Kuva 1-7. Karaportti I:n asemakaavaluonnos.

Kaavassa esitetyt toimenpiteet edellyttdvat Turuntiella erityisia liiken-
nejarjestelyja ilman Keha Il:n jatkeen rakentamistakin.

Uusmaki Pohjoinen

Asemakaavaluonnoksen 16.5.2006 (kuva 1-8) mukaan alueelle sijoi-
tetaan ensi sijassa tiivista ja matalaa asuntorakentamista. Alueen poh-
joisosassa varaudutaan Keha II:n liittdmiseen Vihdintiehen.

Alue laajenee ja tiivistyy Keha ll:n toteuttamis- tai linjauspaatoksesta
riippumatta. Alueen toteuttaminen edellyttdd myds uusien, paikallisten

likenneyhteyksien rakentamista, jotta tiivistyvan maankayton aiheut-
tama liikenteen lisdys ei purkautuisi asuntokaduille.

Kuvassa 1-8 esitetyn kaavaluonnosalueen kaavoitus tehdaan vaiheit-
tain. Alueen eteldosaa koskeva asemakaava Uusmaki pohjoinen, alue
117 100 (Helmipolldnmaki) tuli lainvoimaiseksi 6.8.2008. Helmipdllon-
maen kaava-alue ei liity suoraan Keha ll:een.

Kuva 1-8. Uusméki pohjoisen asemakaavaluonnos.

Muiden osa-alueiden, Uusmaki pohjoinen, alue 117200 (Rykmentin-
maki) ja Uusmaki pohjoinen, alue 117300 (Uusvaara), asemakaava-
ehdotukset ovat valmisteltavina.

Muuttolinnunmaki 117000 (entinen Lintuvaara pohjoinen)

Alue kasittdad Lintuvaaran pohjoisosan rajoittuen pohjoisessa Van-
taan kaupungin rajaan. Tavoitteena on saada vanha palstoituksen ja
poikkeuslupien nojalla rakennettu omakotivaltainen alue asemakaa-
voituksen piiriin. Lisdksi tutkitaan mahdollisuutta lisatd alueelle uutta
omakotiasutusta, rivitaloja tai ns. tiivis-matalaa pientaloasutusta seka
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selvitetddan mahdollisuuksia sijoittaa aluetta halkova voimalinja maa-
kaapeliksi. Asemakaavaan merkitdan varaus Keha ll:lle, joka kulkee
alueen lapi paaosin tunnelissa.

Kaavan laatimisprosessiin liittyva osallistumis- ja arviointisuunnitelma
valmistui 2.6.2008.

Helsingin alueen asemakaavat

Honkasuon asemakaava

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 23.2.2006 hyvaksya Honka-
suon, Malminkartanon tayttdmaen ja sen ympariston maankayton
suunnitteluperiaatteet asemakaavaluonnoksen laatimisen pohjaksi.
Honkasuon alueelle asemakaavoitetaan yleiskaavan mukainen pien-

Kuva 1-9. Honkasuo, asemakaavan luonnoksen havainnekuva.

taloalue.

Suunnitteluperiaatteissa todetaan mm. seuraavaa:

Keha Il:ta tulee tutkia pitkdna tunnelina valittémasti Vihdintien liittyman
jalkeen siten, ettd melu ja paastot eivat levia asuin- ja virkistysalueille.
Keha Il tulee suunnitella siten, etta silta ei ole liittym&a Raappavuoren-
tielle.

Honkasuon tulevan tiiviin kaupunkikylan asemakaava on valmisteilla.
Kaavaluonnos on ollut esilla lokakuussa 2008.

Kuninkaantammi

Suunnittelun lahtokohtana on muodostaa alueesta korkeatasoinen

asuin- ja tydpaikka-alue. Osayleiskaava-alueen tavoitteellinen vakilu-
ku on noin 5 000 asukasta ja uusia tydpaikkoja arvioidaan tulevan noin
600.

Osayleiskaavaan on rajattu liikennealue Keha ll:n eritasoliittymaa var-
ten Keha Il:n suunnitelmien pohjalta.

Vantaan alueen asemakaavat

Kaivoksela 3B

Valmisteilla on Kaivoksela 3B:n asemakaava Etela-Kaivokselassa ra-
jautuen Mataojan laaksoon, Vaskipellontiehen, Vanhaan Kaarelantie-

hen seka Helsingin kaupungin Kaarelaan ja Malminkartanoon. Keha
Il halkoo kaava-alueen kahteen osaan. Kaavoitusta on tehty tiiviissa

Kuva 1-10. Kuninkaantammi,
7.2.2008.

osayleiskaavaehdotuksen havainnekuva

Kuva 1-11. Kaivoksela 3B, havainnekuva.
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Kuva 1-12. Kaivoksela 3B, asemakaavaehdotus.

yhteistydssa Keha Il:n yleissuunnittelun kanssa.

Tavoitteena on saada asemakaava valtuuston hyvaksyttavaksi vuon-
na 2008. Asemakaava loisi mahdollisuudet n. 650 asunnon rakenta-
miselle, joista n. 60 olisi pientaloissa.

1.6.4 Muut maankayttésuunnitelmat

My6s muita maankayttdsuunnitelmia, kuten viheraluesuunnitelmia,
on otettu Keha II:n yleissuunnittelussa huomioon. Niista olennaisin on
seuraava suunnitelma:

Mataojan laakson viheralueiden yleissuunnitelma

Méataojan laaksoon vuonna 1992 laadittua kaytto- ja maisemanhoito-
suunnitelmaa on ajantasaistettu vastaamaan ymparistdssa tapahtu-
neita muutoksia. Vantaan kaupungin viheralueyksikon toimesta laadit-
tu "Mataojan laakso, Viheralueiden yleissuunnitelma ja kasvillisuuden
kehittdmis- ja hoitosuunnitelma” valmistui tammikuussa 2008.

Yleissuunnitelman tavoitteena on ollut yhdistdd mielekkaalla taval-
la luonnonsuojelun ja maisemansuojelun tavoitteet seka lahiulkoilun
ja virkistyskaytdn tarpeet ja vaatimukset. Alueellisena tavoitteena on
ollut kaupunginosien yhdistaminen ja seudullisten yhteyksien paran-
taminen. Kulkuyhteyksia parannetaan suunnittelemalla toimiva ulkoi-

Kuva 1-13. Métdojan laakson viheralueiden yleissuunnitelma, eteldosa.
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lutieverkosto laakson pituussuunnassa Mataojan molemmin puolin ja
lisdamalla poikittaisia yhteyksia itédan ja lanteen.

Suunnittelu kdynnistyi syyskuussa 2006. Asukkaille jarjestettiin puis-
tokavely syyskuussa 2006 ja asukasilta helmikuussa 2007. Ote Mata-
ojan laakson viheralueiden yleissuunnitelman eteldosasta on esitetty
kuvassa 1-13.

1.7 Liikenne

1.7.1 Nykyinen liikenne

Nykyiset likennemaarat vaikutusalueen paavaylilla ovat suuruusluo-
kaltaan seuraavia: Keha I:l1a 71 000 - 91 000, Keha lll:lla 42 000 - 52
000, Keha ll:n etelaisellda osuudella 16000 - 59 000, Turunvaylalla 47
000 - 68 000, Turuntielld 18 000 - 30 000, Vihdintiellda 24 000 - 40 000
ja Hameenlinnanvaylalla 57 000 - 66 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennemaarat on koottu oheisesta YTV:n kartasta (kuva 1-15) vuo-
delta 2007 ja ne kuvaavat arkivuorokausilikennemaaria (KAVL). Tiedot
vastaavat hyvin Espoon, Helsingin ja Vantaan likennemaarakarttoja.

Myds katuverkolla likennemaarat ovat korkeita, esimerkiksi Espoossa
Kolkekannaksentie-Pitkajarventiella 8 700 - 11 400, Viherlaaksontiella
yli 8 000, Lahderannantielld 8 100 - 11 400, Nihtisillantie-Lansantie-
Kilontiellda 6 700 - 12 200 ja Rastaalantielld 5 200 - 12 600, Helsingis-
sa Malminkartanontielld 11000 - 18000, Vantaalla Vaskivuorentiella 17
600 - 30 000, Vanhalla Kaarelantiella 14 400 seka Rajatorpantiella 11
800 - 21 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Katuverkon liikkennemaarat
ovat arkivuorokausilikennemaaria (KAVL) kaupunkien laskentarapor-
teista tai YTV:n kartasta (kuva 1-15). Espoon liikennemaarat kuvaavat
vuotta 2007, Helsingin vuotta 2006 ja Vantaan likennemaarat vuotta
2007.

1.7.2 Ajoneuvoliikenteen ennuste
Liikenne-ennusteen laadinta

Liikenne-ennuste pohjautuu YTV:n PLJ2002 — ennusteeseen. Tulevai-
suuden tilanteessa on oletettu PLJ 2002:n liikennejarjestelmahankkei-
den toteutuneen. Ennuste pohjautuu kuntien yleiskaavojen tai yleis-
kaavatdiden maankayttotietoihin. Tyon aikana on lisaksi tarkennettu
Keha Il 1ahialueiden maankayttdtietoja kdynnissa olevien kaavatdiden
mukaisesti. Liikenne-ennusteen perusteena kaytetyt kuntien maan-
kayttotiedot on esitetty kuvassa 1-14. Uusimmassa PLJ 2007:ssa
Keha II:n likennemaariin olennaisesti vaikuttavat uudet yhteydet ovat

samat kuin PLJ 2002:ssa.

Ennusteen ohjevuotena on ollut vuosi 2030 ja nykytilanne kuvaa Hel-
singissa vuoden 2006 sekd Espoossa ja Vantaalla vuoden 2007 tilan-
netta. Ennustetarkastelun painopiste on ollut aamu- ja iltahuipputun-
neissa, silla ennusteen perusteella on tarkasteltu eri suunnitelmavaih-
toehtojen toimivuutta suunnittelutydn yhteydessa. Liikenne-ennusteen
nykytilanne on kalibroitu kevyesti likennelaskentojen perusteella ja
kalibrointi on heijastettu vuoden 2030 tilanteeseen. Tarkemman en-
nusteen aikaansaamiseksi likenne-ennusteen aluejakoa tihennettiin
YTV:n 129 alueesta 551 alueeseen.

Tarkastellut vaihtoehdot

)'
A
2
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2500 Ennustetilanteessa on tarkas-
teltu Keha Il:n jatkeen vaiku-
tusta suunnittelualueen tiever-
kon liikennemaariin. Vuoden
2030 ennuste on tehty Keha
Il:n jatkeen kanssa ja ilman
sitd. Muun verkon osalta en-
nustetilanteessa ovat olleet
mukana PLJ 2002 -liikennejar-
jestelmasuunnitelman sisalty-
vat hankkeet.

Ennusteet

Kuvassa 1-16 on esitetty vuo-
delle 2030 ennustetut liiken-
nemaarat (KAVL) tilanteessa,
jossa ei ole Keha ll:ta ja tilan-
teessa, jossa Keha Il on.

1.7.3 Liikennemelu

Ymparistdbmelun kuvaamiseen
kaytetaan keskiaanitasoa
LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa
hetkittdiset ddnen voimakkuu-
den vaihtelut on tasoitettu ja
erikorkuiset osaaanet paino-
tettu korvan herkkyytta vastaa-
valla tavalla (ns. A-painotus).
Meluntorjuntalain nojalla on
annettu Valtioneuvoston paa-
tos (993/92), jossa esitetdan
yleiset melutason ohjearvot
pitkdn ajan ekvivalenttitasoi-
na. Ohjearvot on tarkoitettu
kaytettavaksi hyvaksi kaavoit-
tamisessa, rakentamisessa ja
tiensuunnittelussa. Oheisessa
taulukossa esitetyista sinansa

Kuva 1-14. Liikenne-ennusteessa kéytetyt maank&yttémaarat.

Kuva 1-15. Lilkennemé&érét pdédkaupunkiseudun péétieverkolla syksylla 2007 (KAVL, ldhde YTV).

ohjeellisista melutasorajoista
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periaatteessa ulko-oles-
kelualueiden ohjearvoja.
Meluesteiden vaikutus
ylempien kerrosten melu-
tilanteeseen on kuitenkin
usein varsin rajallinen ja
tdssa suunnitelmassa on-
kin vallitsevan kaytannon
mukaisesti ollut |1&htokoh-
tana ohjearvojen saavut-
taminen ulko-oleskelualu-
eilla maanpinnan tasolla.
Ohjearvojen saavuttami-
nen lahella tieta ylempien
kerrosten tienpuoleisilla
parvekkeilla edellyttaakin
usein lisadksi naiden va-
rustamista lasituksilla.

Toukokuussa 2006 teke-
massaan uudessa peri-
aatepaatoksessa Valtio-
neuvosto on todennut,
etta jollei em. ohjearvojen
saavuttaminen jo raken-
netuilla alueilla kustan-
nusten tai paikallisten
olojen vuoksi ole mah-
dollista, voidaan em. oh-
jearvoista joustaa 5 dB
siten, ettei paivamelutaso
kuitenkaan saisi ylittaa 60
desibelia eika ydomelutaso
55 desibelia.

Suunnittelun kohteena
oleva tieosuus sijoittuu
suurelta osin alueille, jois-

Kuva 1-16. Liikennemd&arét vuonna 2030 tilanteessa, misséd Keha Il on rakennettu seka tilanteessa, misséd Kehéa ll:ta ei ole.

on muodostunut maassamme oikeuskaytantd ymparistomeluun liitty-
vissa asioissa.

Paatokseen sisaltyvan uusien alueiden nykyisia alueita alhaisemman
yobohjearvon on lahinna tarkoitus ohjata uusien alueiden sijoittamista
vahemman meluisille alueille. Sen soveltaminen tulee siten kyseeseen
em. alueita suunniteltaessa, ei niinkaan liikennevaylid suunniteltaes-
sa. Tassa suunnitelmassa on siten sovellettu nykyisten alueiden oh-
jearvoja, ylarajana ulko-oleskelualueilla 55 dB paivalla ja 50 dB ydlla.

Sisatilojen 20 dB alhaisemmat ohjearvot saavutetaan ulko-oleskelu-
alueiden ohjearvojen toteutuessa kaytannossa kaikilla nykyisin kay-
tossa olevilla rakenneratkaisuilla. Parvekkeiden osalta sovelletaan

sa ei nykyisin ole merkit-
tavia tielikennemelun lah-
teitd. Ohjearvot ylittyvat
nykytilanteessa  1ahinna
selvitysalueella olevien vilkkaampien teiden, Turuntien, Vihdintien ja
Hameenlinnanvaylan vaikutusalueilla. Hdmeenlinnanvaylasta on tehty
aiemmin erillinen meluselvitys ja parhaillaan on kdynnissa rakennus-
suunnitelma tien pikaparannustoimenpiteista, joihin sisaltyy myos uu-
sien meluesteiden rakentamista.

Keha Il:n etelapaan avaaminen liikenteelle on aiheuttanut meluhaitto-
ja sitd ymparaiville asuinalueille seka niille alueille nykyisen Keha Il:n
pohjoispuolella, joiden lapiajoliikenne on lisdantynyt Keha Il:n etela-
osan avaamisen johdosta.

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €nintadn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, 55 dB 45-50dB"?
virkistysalueet taajamissa ja
niiden valitttmassa
I&heisyydessa seka hoito- tai
oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat 45 dB 40 dB?
alueet, leirintaalueet,
virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -
1) Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45dB.
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa
3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita
ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

Taulukko 1-1: Valtioneuvoston paétdéksen 993/92 mukaiset melutason ohjear-
vot.

1.8 Ymparisto

1.8.1 Luonto ja luonnonsuojelualueet

Suunnittelualueen luontoarvoja on selvitetty tiensuunnittelua varten
Espoon alueella vuonna 1996 sekad alustavan yleissuunnitelman ja
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteydessa seikkaperaisesti
vuosina 2001 ja 2002. Vuoden 2001 luontoselvityksen laatimisen jal-
keen tutkittiin liito-oravien esiintymista alueella.



Keha Il valilla Turunvayla - Haimeenlinnanvayla, yleissuunnitelma
LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

25

Herkimmat luonnonalueet lannesta itaan lueteltuna ovat:

+ Karakallion lehtokorpi (joka jad Karakallion tunnelin linjauksen
pohjoispuolelle) ja siellda oleva luonnonsuojelulain 29§ mukainen
pahkindlehto on luonnonarvoiltaan suunnittelualueen merkittavin
luontokohde

e Gubbmossenin alue (joka jaa paaosin Keha ll:n linjauksen poh-
joispuolelle Rastaalan ja Hamevaaran valissa) on arvokas elinym-

paristd jolla on erityistd merkitystd kasvillisuudelle. Sen Vantaan
puoleinen osa on sailynyt lahes muuttumattomana ja alue on muo-
dostettu luonnonsuojelualueeksi. Espoon puolella alue on 1ahinna
virkistysaluetta eiké sen suojelua ole katsottu tarpeelliseksi.

* Monikonpuro (joka risteaa tulevan Keha Il:n kanssa Hamevaaran
tunnelin Iansipuolella) lasketaan vesilain mukaan pienvesistoksi.
Lisaksi siind on todettu oma taimenkanta puron alajuoksulla.

e Uusmaen — Koivuvaaran kallioselan-
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Luonnon arvokohteet

[: luonnonsuojelulain mukainen suojeltu @

I]]]]]]I['I[ﬂ] paikallisesti arvokas alue

luontotyyppi
: maastotietokannan mukainen
rauhoitusalue (luonnonsuojelualue :' """ ! erityisesti suojeltavan lajin esiintymis- ®
tai muinaismuistokohde) teceea ¢ paikka (saaskenvalkku)

valtakunnallisesti arvokas suojelukohde pohjavesialue

muu sailyttdmisen arvoinen kohde pohjaveden muodostumisalue

: valuma-alueen raja

luonnonsuojelualue tai
luonnonsuojelualuevaraus kaavassa

kaavan luonnonsuojelualue tai luonnon-
suojelualuevaraus, jonka luontoarvot
on menetetty

Tiedot on koottu kaupunkien aineistoista.
Ympéristdvaikutusten arvioinnissa punnitaan
kohteiden suojeluarvo ja merkittavyys.

nealue (jonka Keha Il:n linjaus vaistaa
pohjoispuolelta osin tunnelissa) on pai-
kallisesti arvokas luontokokonaisuus,
jossa lintudirektiivin | laji pyy pesii. Li-
saksi siella esiintyy jonkin verran edus-
tavaa lehtokasvillisuutta ja pahkinapen-
sasta.

+ Mataojan laakso (Myyrmaen ja Kaivok-
selan valissd) on luonnon monimuotoi-
suuden kannalta arvokas ojan- ja pu-
ronvarsikokonaisuus. Alueen tarkeim-
mat luonnonarvot ovat Vantaan puolella
alueen pohjoisissa seka Helsingin puo-
leisissa osissa alajuoksun suunnalla.

Liito-oravaselvitys laadittiin 20.-23.4.2004
kulkemalla maastossa lapi koko tielinjaus
kattaen noin 100 metrin levyisen alueen
keskilinjan molemmin puolin. Karuja kallio-
mannikkdja tai peltoalueita ei kuljettu. In-
ventoinnin suoritti FM Lauri Eravuori.

Liito-oravan jatoksia havaittin Karakalli-
ossa Karakallion lehdosta. Keha Il kulkee
kyseisen alueen eteldpuolitse tunnelissa.
Lahin havainto tehtiin noin 130 metrin etai-
syydella tunnelilinjauksesta.

Matéojan laakson alueella on selvitetty
erittdin uhanalaisen haapasepikkaan esiin-
tymistd vuosina 2006 ja 2007 (Vantaan
kaupunki/Faunatica Oy 2007). Havainnot
haapasepikkaasta keskittyvat purolaakson
pohjoisosiin, eikda Keha Il linjauksen koh-
dalta ole lajia |0ydetty.

luonnonmuistomerkki:
geologinen kohde

luonnonmuistomerkki:
puu tai puuryhma

luonnon- ja mgis__er_r;anst_lojelun
kannalta merkitava kallioalue Varsinaisiin suojelualueisiin kuuluu ainoas-
taan Vantaan puolella sijaitseva Gubbmos-

senin alue, joka on luonnonsuojelualue.

1.8.2 Pohjavedet

Kuva 1-17. Arvokkaat luontokohteet (myd6s vanhojen linjausvaihtoehtojen varrella).

Kaivokselan pohjavesialue on suunnitte-
lualueen ainoa (kuva 1-18). Se sijaitsee

Kuva 1-18. Kaivokselan pohjavesialue.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman koillispuolella. Nykyisille pohja-
vesialueella sijaitseville teille ei ole toteutettu pohjaveden suojaustoi-
menpiteita.

1.8.3 Maisema ja rakennettu kulttuuriymparisto

Maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston kannalta keskeiset jaksot
suunnittelualueella ovat lannesta lukien seuraavat:

e Turunvaylan ja Turuntien jakso on voimakkaassa muutostilassa
olevaa kaupunkimaisemaa ja vayldymparistoa.

« Karakallion lehtokorpi on virkistyskaytdssa olevaa paaosin sulkeu-
tunutta luonnonmaisemaa.

+ Leppavaaran kartanon alue ja Aijanpellon kulttuurimaisema ovat
laajenevan asutuksen valiin jaavaa virkistyskaytdssa olevaa avoin-
ta kulttuurimaisemaa, jota halkovat voimalinjat.

+ Lintuvaaran ja Hdmevaaran alueet ovat kulttuurihistoriallisesti ar-
vokasta rakennettua pientaloymparistda.

e Uusimaen Koivuvaaran kallioselannealue on osin asuinalueeksi
muuttuvaa luonnonymparistoa.

* Vihdintien varsi on voimakkaasti muuttuvaa aluetta, jota leimaavat
asuinalueet, toimistorakennukset seka kiviaineksen kasittelyalu-
eet.

* Honkasuon, Malminkartanon ja Martinlaakson radan valinen alue on
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Kulttuurihistoriallisesti merkittavat alueet
ja kohteet linjausvaihtoehtojen alueella

%/ kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

/// - kuntien yleiskaavat (HKI luonnos 2002)
kulttuurihistoriallisesti arvokas alue

NN

a kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennus
tai rakennusryhma

kulttuurihistoriallisesti merkittava kaivos

-------- historiallinen tielinjaus

Museoviraston kevaalla 2002 inventoima
historiallisen ajan muinaisjaannds

esihistoriallinen muinaisjaannos
- kohteet linjauksen alueella luokkaa Il

todennakadinen, kartoittamaton
esihistoriallinen muinaisjaannos

- kohde vaatii tarkempaa tutkimista,
mikali siihen kohdistuu vaikutuksia

pelto

niitty

Kuva 1-19. Esi- ja kulttuurihistorialliset kohteet (myds vanhojen linjausvaihtoehtojen varrella)

osin avointa ja osin metsaistd Malminkartanon ja Myyrmaen valiin
jaavaa virkistysaluevyohykettd. Honkasuolle on rakentumassa
pientaloaluetta.

* Mataojan laakso on osin avointa ja osin puustoista virkistysaluet-
ta, jolla on luonnonarvoja. Sen itdpuolelle on rakentumassa uutta
asuinaluetta. Abramsin tilakeskus on maisemallisesti keskeiselld
kohdalla.

* Hameenlinnanvaylan lansipuoliset alueet ovat pientaloaluetta

* Hameenlinnanvaylan itapuolella on rakennushistoriallisesti mer-

kittdvd Hakuninmaan pientaloalue. Kuninkaantammen alueelle on
suunnitteilla uusi asuinalue, joka muuttaa alueen metsaisen luon-
teen.

Myyrmaen-Malminkartanon alueella on useita esihistoriallisia muinais-
jaannoksia, lahinna kivikautisia asuinpaikkoja.

Suunnittelualueen erityisia historiallisia rakennuksia on mm. Kaarelan
paloasema (kuva 1-20).

Kuva 1-20. Kaarelan VPK-talo jé& Kehé Il:n alle.

1.9 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Rantarata - Karakallion tunneli

Rantaradan ja Karakallion tunnelin valisella alueella maapera on paa-
osin silttia, hiekkaa ja moreenia. Avokalliota esiintyy nykyisen Hiiden-
kallion tunneliin rajoittuvan betonikaukalon pohjoispdadyn kohdalla,
nykyisen Karapellontien liittyman pohjoispuolella olevan maenkumpa-
reen kohdalla, eritasoliittyman E3 kaakkois- ja lounaisosissa olevien
makien kohdilla ja Turuntien pohjoispuolella. Turuntien eteldpuolella
kallionpinta on syvimmillaan yli 10 m syvyydella maanpinnasta. Maas-
topainanteissa Rantaradan molemmin puolin, nykyisen Karapellontien
eteldpuolella ja eritasoliittymien E2 ja E3 valiselld alueella maan pin-
taosassa esiintyy ohut kerros savea ja savista silttiad. Maastopainan-
teiden kohdat ovat soistuneet. Turvekerros on enimmilldan noin 1 m
paksuinen.

Karapellontien ja Turuntien valiselld alueella ohuen savi- ja silttiker-
roksen alapuolella oleva hiekkakerros on hienoa ja keskihiekkaa. Ker-
roksen vedenlapaisevyys on vedensydttdkokeiden perusteella 2,3 x
107...2,3 x 10 m/s. Pohjavedenpinta on 4.7.2006 — 7.5.2007 valisena
aikana ollut ylimmilldan tasossa +30,6...+38,1 ja 1...4 m syvyydella
maanpinnasta.

Karapellontien kohdalla maapera on paaosin silttia, hiekkaa ja mo-
reenia. Maastopainanteessa Keha ll:n itapuolella maan pintaosassa
esiintyy ohut kerros savea ja savista silttid. Maastopainanteen kohta
on soistunut. Turvekerros on enimmilldadn noin 1 m paksuinen.

Turuntien kohdalla maapera on paaosin silttia, hiekkaa ja moreenia.
Avokalliota esiintyy tien pohjois- ja etelapuolilla makien rinteissa. Tu-
runtien ja Keha Il:n risteysalueella pohjavedenpinta on 4.7.2006 —
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Kuva 1-21. Karapellontien ja Turuntien vélista aluetta.

7.5.2007 vélisena aikana ollut ylimmilldan tasossa +38,1 ja noin 4 m
syvyydelld maanpinnasta. Turuntien, Viherlaaksontien ja Helsingintien
kiertolittyman alue on savipehmeikolla ja pehmeikdn reuna-alueella,
jossa savikerros ulottuu 0...9 m syvyydelle maanpinnasta. Savikerrok-
sen alapuolella on hiekkaa enimmillddn noin 10 m. Painokairaukset
ovat tunkeutuneet syvimmilldan noin 18 m syvyydelle maanpinnasta ja
paattyneet todennakoisesti moreenikerroksen pinnassa oleviin kiviin
tai lohkareisiin. Pehmeikdn reuna-alueella pohjavesi on todennakoi-
sesti hieman paineellista.

Lahderannantie sijaitsee Turuntien ja Karakalliontien valisella alueella
moreenipeitteiselld kallioalueella ja avokallioalueella. Karakalliontien
pohjoispuolella maapera on paaosin silttia, hiekkaa ja moreenia. Maan
pinnassa esiintyy ohut kerros savea ja savista silttia.

Kuva 1-22. Turuntien ja Lédhderannantien liittyma.

Karaniityntien kohdalla maapera on paaosin silttia, hiekkaa ja moree-
nia. Avokalliota esiintyy tien itapuolella olevan maenkumpareen koh-
dalla. Karaportin littyman eteldpuolella maan pinnassa esiintyy ohut
kerros savea ja savista silttia.

Karakallion tunneli - Hamevaaran tunneli

Karakallion tunnelin ja Hamevaaran tunnelin valiselld alueella Keha
Il, eritasoliittyman E4 rampit ja Rastaalantie sijaitsevat paaosin savi-,
lieju- ja turvepehmeikdlla. Karakallion tunnelin koillispuoleinen maen-
rinne, Leppavaaran sahkbaseman kohdalla oleva maenkumpare ja
Hamevaaran tunnelin lansipuoleinen maenrinne ovat padosin moree-
ni- ja kallioaluetta.

Gubbmossenin _kohdalla turvekerros on paksuimmillaan noin 7 m.
Turvekerroksen vesipitoisuus on 220...1000 %. Turvekerroksen ala-
puolella on savista liejua, liejuista savea, savea, silttid ja moreenia.
Saven ja liejun vesipitoisuus on 100...200 %. Kova pohja on syvim-
millddn noin 20 m syvyydelld maanpinnasta. Syvan saven alueella sii-
pikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus on pienimmilldan alle 5 kN/m2
ja matalan saven alueella pienimmillddn noin 10 kN/m2. Pehmeikdlla
pohjavedenpinta on 0...1 m syvyydelld maanpinnasta.

Kuva 1-23. Rastaala ja Aijénpelto.

Karakallion tunnelin koillispuoleisessa maenrinteessa ja savipehmei-
kdn reuna-alueella savikerroksen alapuolella oleva karkearakeinen
maakerros on silttistd hiekkamoreenia ja hiekkamoreenia. Kerroksen
vedenlapaisevyys on vedensyottokokeiden perusteella 2 x 105...2,4 x
10° m/s. Maenrinteeseen asennetuissa kahdessa pohjavesiputkessa
(M9 ja 49) pohjavedenpinta on 3.6.2006 — 7.5.2007 valisena aikana
ollut 0,5...3 m syvyydelld maanpinnasta.

Hamevaaran tunneli - Honkasuon tunneli

Hamevaaran tunnelin ja Honkasuon tunnelin valiselld alueella Keha
II:n ja eritasoliittymien E9, E5 ja E8 ramppien kohdilla maapera on paa-
osin silttia, hiekkaa ja moreenia. Avokalliota esiintyy maenrinteissa tun-

neleiden suuaukkojen alueilla, mdenkumpareiden kohdilla ja kehatien
pohjois- ja etelapuolilla makien rinteissa. Kallionpinta on syvimmilldan
noin 8 m syvyydelld maanpinnasta. Maastopainanteissa Hamevaaran
tunnelin ja Rengastien (E9) valisella alueella ja valittémasti Vihdintien
koillispuolella esiintyy savea. Savikerros ulottuu enimmilldan 4...7 m
syvyydelle maanpinnasta. Saven vesipitoisuus on 40...85 % ja siipi-
kairalla mitattu suljettu leikkauslujuus pienimmillddn noin 10 kN/m2.
Hamevaaran tunnelin ja Vihdintien valisella alueella savi- ja silttiker-
roksen alapuolella oleva karkearakeinen maakerros on hienoa ja kes-
kihiekkaa ja hiekkamoreenia ja soraista hiekkamoreenia. Kerroksen
vedenlapaisevyys on vedensyoéttokokeiden perusteella 5,1 x 107...2,9
x 10° m/s. Maakerros on vedenlapaisevinta valitttmasti Hamevaaran
tunnelin itdpuolella. Pohjavedenpinta on 22.6.2006 — 7.5.2007 valise-
na aikana ollut ylimmilldan tasossa +34,1...+38,1. Pohjavedenpinta
on maanpinnan tason tuntumassa. Ylimmilldadn pohjavesi on hieman
paineellista.

Vihdintien kohdalla eritasoliittymien E6 ja E7 alueita lukuun ottamatta
maapera on paaosin silttid, hiekkaa ja moreenia. Avokalliota esiintyy
Vihdintien kiertoliittyman etelareunassa ja kiertoliittyman ja eritasoliit-
tyman E7 valiselld alueella. Eritasoliittyman E6 alueella savikerros
ulottuu enimmilldédn noin 10 m syvyydelle maanpinnasta. Saven ve-
sipitoisuus on 40...110 % ja siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus
pienimmilldan 6...7 kN/m2. Eritasoliittyman E7 alueella savikerros ulot-
tuu enimmilldén noin 4 m syvyydelle maanpinnasta. Saven vesipitoi-
suus on 50...60 % ja siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus pienim-
milldan noin 15 kN/m2.

Rengastien kohdalla eritasoliittyman E6 ja Honkasuon alueita lukuun
ottamatta maaperd on paaosin silttid, hiekkaa, ja moreenia. Avokal-
liota esiintyy paikoin maenkumpareiden kohdilla. Honkasuon alue on
turve-, lieju- ja savipehmeikkda. Turvekerroksen paksuus on 0...4 m
ja vesipitoisuus 470...1600 %. Turvekerroksen alapuolella on savista
liejua, liejuista savea ja savea enimmilldan noin 9 m. Liejun ja saven
vesipitoisuus on 35...110 % ja siipikairalla mitattu suljettu leikkauslu-
juus pienimmilldan noin 10 kN/m2. Liejun ja saven alapuolella on silt-
tid ja moreenia. Kovapohja on syvimmillaan noin 15 metrin syvyydella
maanpinnasta.

Kuva 1-24. Rengastien ja Rajatorpan aluetta Rajatorpantien eteldpuolella.



28

Keha Il valilla Turunvayla - Hameenlinnanvayla, yleissuunnitelma
LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Rajatorpantie sijaitsee Vapaalantien ja Vapaalanpolun valista aluetta
lukuun ottamatta paaosin savipehmeikolld. Savikerros ulottuu 0...6
m syvyydelle maanpinnasta. Honkasuon reunassa saven ylapuolella
esiintyy turvetta. Turvekerroksen paksuus on enimmillddn noin 2 m.
Honkasuon reunassa turpeen vesipitoisuus on 625...820 % ja saven
vesipitoisuus 55...65 % ja siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus
pienimmilldan noin 10 kN/m2.

Korutien eritasoliittyma - Hdmeenlinnanvaylan eritasoliittyma

Honkasuon tunneli nousee itdisen suuaukon kohdalla siten, etta ra-
kenteet muuttuvat kallionvaraisista maanvaraisiksi |&hijunaradan ali-
tuksen kohdalla. Eritasolittyma levittdytyy Matdojan suuntaan peh-
meikkdalueelle, jossa pehmeikdn paksuus on syvimmilladn noin 20 m.
Lujuudeltaan hyvin heikkojen liejuisten savikerrostumien rakennetta-
vuutta huonontaa paineellinen pohjavesi. Matgjoen itdpuolella noin pl
14200 jalkeen siirrytéan kantavammille siltti- ja hiekkakerrostumille ja
rakenteet voidaan niilld perustaa ilman pohjanvahvistustoimenpiteita.
Em. kitkamaakerrokset jatkuvat Vanhalle Kaarelantielle saakka, jonka
jalkeen tielinjaus painuu kallioleikkaukseen.

Hameenlinnanvaylan ja Kaivokselan eritasoliittymat

Eritasoliittyman kohta sijoittuu alueelle, jossa lansi-, pohjois- ja ita-
osassa on paaosin avokalliota tai itomaakerrosten paksuus on varsin
ohut. Pehmeitd savi- ja silttikerrostumia, joiden paksuus on yleisesti
vain noin 1...2 m, on lahinn3 eritasoliittyman etelapuolen liséksi jonkin
verran myds lansipuolella. Kaivokselan eritasoliittyman alue sijoittuu
kantaville pohjamaille. Alueelta on suunnittelun yhteydessa ollut kay-
tettavissa vain vahan pohjatutkimustietoja. Kaivokselan alue on poh-
javesialuetta.

Suunnittelualueen pohjasuhteita kuvaavat edustavimmat kairaukset
ja likennevaylien alustavat perustamistavat on esitetty vaylien pituus-
leikkauksissa.

Kuva 1-25. Korutien kohta ja Météojan laakso.

Kuva 1-26. Kehé Il:n ja Hdmeenlinnanvéyléan liittyméaluetta.

1.10 Yleissuunnitelmavaiheen yleisétilaisuuksien palautteet

Yleissuunnitelmavaiheessa pidettiin yleisétilaisuuksia marraskuussa
2006 ja tammikuussa 2008. Seuraavassa on tiivistetty niiden jalkeen
annettujen palautteiden tarkein anti.

Marraskuun 2006 palautteet

Marraskuun 2006 yleisétilaisuuksien aikaiset tai niiden jalkeiset huo-
mautukset koskivat tuolloin seuraavia asioita:

* kevyen liikenteen yhteyksia ja turvallisuutta Karansolmun ja Ras-
taalan alueilla

* meluntorjuntaa Karansolmun, Rastaalan, Hadmevaaran, Rajator-
pan ja Kaivokselan alueilla

» kiertoliittymatarpeita Turuntielld ja Kaivokselassa.

» Karakallion tunnelin itdisen suuaukon paikkaa ja tunnelin pakokaa-
sujen puhdistamista

* vaikutuksia Rastaalan alueen kokoojakatujen liikenteeseen ja no-
peusrajoitusten alentamistarvetta

+ viher- ja ulkoilureittiyhteyksia ja luonnonmaisemien sailymistd Ras-
taalan ja Hamevaaran valiselld alueella sekd Matdojan laaksossa

* Monikonpuron kohtaloa

*  Gubbmossenin pohjavesialueen kasittelya YVA:ssa

* Rastaalan ja Hdmevaaran valisia voimalinjoja
* Hamevaaran ja Rengastiehen liittyvia katujarjestelyja

« asumisviihtyisyytta ja tien etaisyytta asuntoihin Hdmevaarassa ja
Kaivokselassa

* vaylan mahdollisia tunneli- ja kansiratkaisuja Mataojan laakson ja
Hameenlinnanvaylan valille

e kulttuurimaiseman (mm. VPK-talon) sailyttamistd Kaivokselassa
* Keha II:n ja Hdmeenlinnanvaylan liittyman paikkaa ja jarjestelyja
* Hameenlinnanvaylan leventamista 3+3 —kaistaiseksi

* Kuninkaantammen alueen tulevaa likennemuotojakaumaa

» toteutusaikataulun nopeuttamista

* joukkoliikenteen kayttamista perusteluna Keha Il:n hankkeelle, kun
Jokeri2 ei noudattaisi Keha Il:n linjausta

Tammikuun 2008 palautteet

Tammikuussa 2008 pidettyjen yleisétilaisuuksien ja niiden jalkeiset
kommentit koskivat mm. seuraavia asioita:

e Matinkylan liittyman parantamista Keha Il:n etelapaassa Lansi-
vaylan ja Turunvaylan valisen liikenteen lisdantyessa

+ Karamalmin liittyman parantamismahdollisuutta jo aikaisemmin
ennen Keha Il:n tuloa.

* melusuojausta Kauniaisten, Karansolmun, Hadmevaaran ja Raja-
torpan tienoilla tehostettava

* melusuojausta Korutien eritasoliittyman rampeilla ja Hameenlin-
nanvaylan varressa Kaarenmaessa tehostettava

* Rastaalansolmun liittyman muotoa

+ ulkoilureitteja ja hirvien kulkureitteja Rastaalan ja Hamevaaran va-
lilla

* luonnonmukaisen metsan ja ulkoilureitin sailymistd Malminkarta-
non tienoilla

* joukkoliikenteen vaihtoyhteyksia M-radan junaliikenteen kanssa

* vaylan standardia ja nopeusvalvonnan tarvetta Vihdintien ja Ha-
meenlinnanvaylan valilla

* Korutien ja Hadmeenlinnanvaylan valisia ratkaisuja, sitd miksi vi-
herkansi- ja tunnelivaihtoehdot Mataojan ja Vanhan Kaarelantien
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valilla eivat ole kelvanneet, ja sitd voidaanko perinnemaisemaa
sailyttaa

+ lisdmelusuojausten mahdollisuutta Hameenlinnanvaylan liittyman
ja Kaivokselan kohdalla

* Kuninkaantammen alueen liikennejarjestelyja ennen Keha Il:n ra-
kentamista

+ Keha ll:n verkostollista mielekkyytta Keha I:n ja Keha lll:n valissa

* Keha Il:n suunnittelemisen ja toteuttamisen mielekkyytta yleensa
liikenne- ja ilmastopolitiikan seka oOljyresurssien kannalta

* Keha Il:n hankkeen kiirehtimistad aikataulussa Lansimetron ja Lan-
sivaylan jatkeen ohitse

* miten syvalle ulottuu tontinomistajan tontti tunneleiden kohdalla
+ Keha ll:n suuntainen kevytliikenne tunneleiden kohdalla
* mitd kuuluu Hadmeenlinnanvaylan kehittamiselle

* onko loppuun saakka mietitty mihin saakka Keha Il kannattaa ulot-
taa

* Honkasuon tunneli kalliotunnelina on hyva asia
Yleisoétilaisuuksissa annettua palautetta on esitetty yksityiskohtaisem-

min liitteessa 2, jossa on annettu myos lyhyita vastauksia saatuun pa-
lautteeseen.

Kuva 1-27. Malminkartanon yleisétilaisuus 17.1.2008.

Kuva 1-28. Myyrméen yleisétilaisuus 16.1.2008.
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2 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

2.1 YVA-vaiheen vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa ja alustavassa yleissuunnitelmassa
vertailtiin seuraavia vaihtoehtoja:

Karakallion kohta

Karakallion kohdalla tutkittiin YVA-vaiheessa pohjoisempaa aiempien
selvitysten linjausta noudattelevaa Karakallion pohjoispuolitse osin kal-
lio- tai betonitunnelissa ja osin avoleikkauksessa kulkevaa vaihtoehtoa
K1 ja eteldisempaa pitempaan kalliotunneliin perustuvaa Karakallion
pohjoisosat alittavaa vaihtoehtoa K2. Naista valittiin jatkosuunnitteluun
vaihtoehto K2, jonka ymparistdvaikutukset ovat merkittavasti vahai-
semmat. Vaihtoehto K1 olisi kdytannéssa mm. tuhonnut arvokkaaksi
luokitellun Karakallion lehtokorven. Vaihtoehtojen rakennuskustannuk-
silla ei ollut merkittavaa eroa.

Linjauksen paasuuntavaihtoehdot Rastaalasta itdan (kuva 2-1):

* Vaihtoehdot H: Keha Il paattyy Hameenlinnanvaylalle
» Vaihtoehdot V: Keha Il paattyy Vihdintielle

e Keha |:n jatkeen
paavaihtoehdot
—=-Tunneliosuudet

v

Kuva 2-1. YVA-vaiheen péaévaihtoehdot H, V ja K.

* Vaihtoehdot K: Keha Il paattyy Keha lll:lle
Naista valittiin jatkosuunnitteluun vaihtoehdot H.

Linjaus Rastaalan ja Vihdintien valilla (kuva 2-2):

Vaihtoehto H1: linjaus Gubbmossenin suon eteldosan ylitse ja muun-
toaseman pohjoispuolitse siten, ettd Lintuvaaran kohta voidaan alittaa
mahdollisimman pitkassa kalliotunnelissa, jolloin myds rakentamisen
aikaiset haitat ovat mahdollisimman vahaiset.

Vaihtoehto H2: linjaus muuntoaseman etelapuolitse seuraten aiemmis-
sa selvityksissa olleita avoleikkaukseen perustuvia vaihtoehtoja jolloin
linjaus mm. leikkaa suojelullisesti arvokasta Uusmaen-Koivuvaaran
kallioaluetta. Aiemmista suunnitelmista poiketen Keha Il esitettiin ti-
heimman asutuksen kohdalla tunneloitavaksi.

Vaihtoehto H3: linjaus Gubbmossenin suon ja muuntoaseman ete-
l&puolitse yhtyen Lintuvaaran itdosassa linjaukseen H1, jolloin Uus-
maen-Koivuvaaran suojelullisesti arvokas kallioselannealue voidaan
vaistaa.
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Kuva 2-3. YVA-vaiheen linjaus Vihdintien ja Hdmeenlinnanvaylén vélilld vaihtoehdon H+ mukaan (pitkd Honkasuon tunneli).
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Naista valittiin YVA:sta annettujen lausuntojen pohjalta jatkosuunnitte-
lun pohjaksi vahiten haitalliseksi todettu vaihtoehto H1.

Honkasuon (Malminkartanon) tunnelin pituus:

+ Vaihtoehto H: Iyhyt tunneli, jonka lansipdassa Raappavuorentien
jatkeen liittyma lanteen ja idassa Korutien liittyma itaan

* Vaihtoehto H+: pitka tunneli, jonka lansipaassa ei littymaa ja idas-
sa Korutien littyma molempiin suuntiin

Naista valittiin jatkosuunnitteluun vaihtoehto H+ (kuva 2-3).

2.2 Yleissuunnitelmavaiheen vaihtoehdot

Vaihtoehtojen muodostamisen Idhtokohtana olivat ymparistdvaikutus-
ten arviointiselostuksesta saadut lausunnot ja mielipiteet, tyon alus-
sa hankkeelle asetetut tavoitteet sekd tyon kuluessa sidosryhmilta ja
asukkailta saadut mielipiteet.

Keha Il:n jatkeen maastokaytava on osoitettu vahvistetussa Uuden-
maan maakuntakaavassa. Keha Il on myo6s osoitettu Espoon kaupun-
ginvaltuuston huhtikuussa 2008 hyvaksymassa Espoon eteldosien
yleiskaavassa, Vantaan nailta osin vahvistetussa yleiskaava 1992:ssa
sekd Vantaan kaupunginvaltuuston joulukuussa 2007 hyvaksymassa
Vantaan yleiskaavassa.

Helsingin alueella tien sijaintia ei ole esitetty yleiskaavakartalla, mutta
sen varaus on mainittu yleiskaavaselostuksessa. Helsingin yleiskaava
2002:n vahvistamispaatos ei koske Keha Il:n jatketta.

Vaihtoehtotarkastelut ovat yleissuunnitelmavaiheessa kohdistuneet
paaosin seuraaviin kohteisiin ja toimenpiteisiin:

* Keha Il:n tunnelilinjaus Rastaalantien kohdalla

* Keha Il linjaus Vihdintien ja Korutien valiselld osuudella
« Keha Il:n poikkileikkaus avo- ja tunneliosuuksilla

»  Eritasoliittymien vaihtoehtotarkastelut

Tassa yleissuunnitelmaraportissa on esitetty tutkittujen vaihtoehtojen
paaperiaatteet ja keskeiset valintaperusteet ratkaisuehdotukselle. Ver-
tailumateriaalia on koottu myo6s suunnitteluaineistoon.

2.21 Karakallion tunnelin linjaus Rastaalantien kohdalla
Rastaalantien kohdalla tunnelin linjaus oli alun perin alustavan yleis-
suunnitelman mukainen. Rastaalantien itapuolella tunnelin pohjoisreu-
nalla kalliokatto olisi jaanyt hyvin ohueksi tai sita ei olisi ollut ollenkaan.
Taman takia linjausta siirrettiin enimmilldan noin 30 m etelammaksi.

2.2.2 Vali Rastaala — Vihdintie (Hamevaaran tunneli)

Hamevaaran kohdalla valittiin heti yleissuunnittelun alussa lausunnois-
sa puollettu pohjoisin vaihtoehto (kuva 2-2), koska se on asutuksen
kannalta vahiten haitallinen eika ole kustannuksiltaan muita vaihtoeh-
toja kalliimpi.
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Kuva 2-4. Honkasuon tunnelin linjausvaihtoehdot (violetilla YVA-vaiheen linjaus, punaisella eteldisin linjaus, pohjalla valittu linjaus).

2.2.3 Vali Vihdintie — Korutie (Honkasuon tunneli)

Honkasuon tunnelin linjaus oli alun perin alustavan yleissuunnitelman
mukainen, koska se mahdollisti edullisimmin betonitunnelin tekemi-
sen. YVA-vaiheessa ei tutkittu muita tunnelilinjauksia.

Helsingin kaupungin toivomuksesta linjausta siirrettiin etelammaksi sii-
ta syysta, ettd se oli parempi Honkasuon asuinalueen nakdkulmasta.
Yleissuunnittelun yhteydessa tehtyjen kallioperatutkimusten pohjalta
osoittautui, ettéd eteldisempi linjaus voidaan toteuttaa kalliotunnelina.
Mydhemmin linjausta siirrettiin takaisin hieman pohjoisemmaksi Ru-
duksen alueen kohdalla seuraavista syista:

» Etelaisempi linjaus halkaisi Lohja Rudus Oy:n tontin pahemmin
kuin yleissuunnitelmaan valittu linjaus, jossa rampit kaartavat ton-
tin pohjoislaidalta ja mahdollisimman suuri osa tonttia pystytaan
sailyttamaan.

* Valittu pohjoisempi linjaus sijoittuu parhaiten kaupunkien rajalle ja
on kaytanndssa pohjoisin kalliotunnelina toteutettavissa oleva lin-
jaus Honkasuon kohdalla.

e Tunnelin itdpaassa radan lansipuolella siirrettiin linjausta myos
hieman pohjoisemmaksi, jolloin saatiin kalliotunneli noin 20 metria
pidemmaksi, koska kallion pinta on ylempana pohjoiseen menta-
essa. Myos Myyrmaen sahkdéaseman kohdalla sijaitseva 110 kV-
linjan risteyspylvas voitiin talldin sailyttda nykyisellaan.

2.2.4 Poikkileikkaustarkastelut

Suunnittelun alkuvaiheessa todettiin tehtyjen liikenteen toimivuus- ja
likenneturvallisuustarkastelujen seka pelastusviranomaisten kanssa
kaytyjen neuvottelujen perusteella, etteivat yksiajorataiset tunnelit tule
kysymykseen edes hankkeen 1. rakennusvaiheena, vaan etta tunnelit
pitda rakentaa heti kahtena eri liikennesuuntia palvelevana tunnelina.

Tunneliosuuksien valiin jaavat tieosat ovat lyhyita ja niilla on eritasoliit-
tymia, joten kaksiajorataisen tien kaventaminen yksiajorataiseksi ei
ole mahdollista mydskaan tunneleiden valisilla osuuksilla. Myds tien
tavoitetilanteen liikennemaarat edellyttavat kaksiajorataista ja nelikais-
taista tietd. Lahtokohtana on siten se, ettd koko suunniteltava osuus
on poikkileikkausmitoitukseltaan kaksiajoratainen.

Tiejaksolla on nykyisen Hiidenkallion tunnelin lisaksi kolme tunnelia,
joiden pituus vaihtelee hieman yli kilometristd noin kahteen kilometriin.
Nopeustason on Turunvaylan ja Vihdintien valilla suunniteltu olevan
80 km/h seka Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan valisella tieosalla 60
km/h.

Keha Il:n peruspoikkileikkaukseksi esitettiin jo ymparistdvaikutusten
arviointiselostusvaiheessa nykyinen jo rakennetun osuuden mukainen
peruspoikkileikkaus eli 2 x 11,25/7,00 metria + keskikaista 5,0 metria.
Tunneleiden kohdalla ajoratojen vélinen etaisyys on kalliorakennus-
teknisista syista maaritetty siten, ettd tunneleiden valisen kallioseina-
man paksuudeksi jad 12 m. Tunnelien paiden valitttmaan laheisyy-
teen suunniteltujen eritasoliittymien takia tunnelit on esitetty rakennet-
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tavaksi 3 + 3 —kaistaisina, jolloin uloin kaista toimii liittymis- ja erka-
nemiskaistana ja kaistanvaihto voidaan valita joustavasti. Tallgin tun-
nelit ovat liikenteelliseltd peruspoikkileikkaukseltaan 2 x 12,75/10,50
metrid. Lisaksi ajoradan reunoilla on reunatuella ajo-radasta erotetut
poistumistiet. Ne ovat sisareunalla 1,50 metrid leveat ja ulkoreunalla
1,25 metria leveat.

2.2.5 Karansolmun ja Karamalminsolmun eritasoliittymat

Keha Il:n ja Turuntien valisen eritasoliittyman vaihtoehtotarkastelu on
suunnittelun kuluessa ollut kolmivaiheinen:

*  Ensimmaisessd vaiheessa tutkittin YVA:n aikaisen alustavan
yleissuunnitelman perusratkaisuun pohjautuvia vaihtoehtoja VE 1
ja VE 2.

» Toisessa vaiheessa tarkennettiin edellisen vaiheen perusteella va-
littua ratkaisua joukkoliikenteen jarjestelyjen suhteen.

* Kolmannessa vaiheessa paatettiin Karamalmin alue liittaa erita-
soliittymalla Keha Il:een Turuntien eteldpuolella.

Karansolmun liittymatyyppi

Karansolmun eritasoliittyma sijoittuu Keha Il:n ja Turuntien risteamis-
kohtaan. Ominaista littymakohteelle on se, etta valittomasti Turuntien
pohjoispuolella on korkea kallioalue, jossa Keha Il sijoittuu tunneliin.
Eritasoliittyman ensimmaisessa tarkasteluvaiheessa tutkittiin ja ver-
tailtiin kahta toisistaan poikkeavaa eritasoliittymavaihtoehtoa:

Vaihtoehto 1 (kuva 2-5) on YVA-vaiheen aikana kohteeseen valittu eri-
tasoliittymaratkaisu. Keha Il:n linjausta joudutaan siitdmaan nykyisen
kehan paikalta itdan pain eritasoliittyman ramppien tilantarpeen seka
ramppien liittymis- ja erkanemisvaatimusten takia. Keha Il on tasauk-
seltaan Turuntien ristedmisen kohdalla vahan yli 10 metrid Turuntien
nykytasoa alempana ramppiliittyminen riittdvien ndkemien saavuttami-
seksi. Tunnelin lansipaan korkeusasema maaraytyy Lahderannantien
kohdalla olevan kalliopainanteen ja ruhjealueen perusteella. Turun-
tietd joudutaan leikkaamaan Helsingintien ja Lahderannantien valisella
osuudella enimmilldan noin 6 m nykyistd alemmaksi. Ramppiliittymat
Turuntiella toimivat valo-ohjattuina.

Vaihtoehdossa 2 (kuva 2-6) Keha Il:n ja Turuntien valinen eritasoliit-
tyma perustuu suureen, noin 120 metrid sisadhalkaisijaltaan olevaan
kiertolittymaan. Vaihtoehdossa Keha Il on tasaukseltaan nykyisen
tien tasossa ja Turuntietd leikataan Helsingintien ja Lahderannantien
valilla enimmillddn noin 8 metrid. Alavaihtoehtona todettiin risteamis-
suhteiden olevan mahdollista myds niin, ettd kehatie on vaihtoehdon
1 mukaisella tasolla ja kiertoliittyma on paatien ylapuolella. Kehalta
pohjoisesta Turuntielle johtava ramppi on tunnelin jalkeen lyhyt, jonka
takia jonot ulottuvat helposti tunneliin.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 1, koska:

» Karakallion tunnelialueella vaihtoehdon 1 mukaiset paa- ja ramp-
pitunnelit ovat linjaukseltaan ja tasaukseltaan selkedmmat. Vaih-
toehdossa 1 pohjoisen suuntaan liittyvan liikenteen edellyttdma
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Kuva 2-5. Karansolmun vaihtoehto VE 1 eli YVA-vaihtoehto. Vaihtoehto on
ratkaisuehdotus.

Kuva 2-6. Karansolmun vaihtoehto VE 2.

lisdkaista muodostuu jo tunnelin suulla eikad tunnelissa kuten vaih-
toehdossa 2.

* Pohjoisesta Turuntielle liittyvien ramppien jonot eivat ulotu tunne-
liin.

« Kummankin vaihtoehdon todettiin olevan kevyen liikkenteen yhteyk-
siltdan yhta hyvia.

+ Vaihtoehto 1 edellyttdad véhemman asemakaavamuutoksia.

* Vaihtoehto 1 on kustannuksiltaan edullisempi.

Keha Il:n korkeusasema eritasoliittyman kohdalla on maaraytynyt
osaltaan myos tunnelilinjauksella L&dhderannantien kohdalla olevasta
kallioruhjeesta.

Koska hankkeesta aiheutuu huomattava massaylijgama, on jatko-
suunnittelussa syyta varmistaa tarkemmilla tutkimuksilla ruhjealueella,
voitaisiinko Karakallion tunnelin eteldosan tasausta nostaa. Tama voi-
daan tehda vaarantamatta meluntorjuntaa tunnelin etelépuolella.

Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt

Ensimmaisen ratkaisuvaiheen yhteydessa lapi kaytyjen joukkoliiken-
teen pysakkijarjestelyjen ja niille hahmoteltujen kevyen liikenteen
vaihtoyhteyksien todettiin kummassakin vaihtoehdossa muodostuvan
pitkdhkdiksi. Turuntie on jo nykyisin vilkas joukkoliikennevayla ja sen
merkitys tulee kasvamaan entisestaan tulevaisuudessa. Turuntie ja
Keha Il kuuluvat myds Uudenmaan tiepiirin johtoryhmassa 1.10.2001
hyvaksyttyyn joukkoliikenteen laatukaytavaverkkoon. Myos Keha ll:n
rooli joukkoliikenteen poikittaisvaylana tulee olemaan hyvin merkit-
tava. Edelld mainituista syistd paatettin Karansolmuun suunnitella
korkeatasoiset vaihtopysakit hissijarjestelyineen. Talldin bussien kayt-
tajien siitymamatkat ovat mahdollisimman lyhyet ja liikuntaesteisten
tarpeet on otettu huomioon.

Keha Il:n itdsuunnan pysakkijarjestelyista vertailtiin kahta vaihtoeh-
toa. Vertailtavissa vaihtoehdoissa kummassakin Keha Il:n itdsuunnan
pysakit sijoittuvat Turuntien risteyssillan alle ja Turuntielld on muusta
ajoneuvoliikenteesta erilliset bussikaistat kummallakin ajo-suunnalla.
Vaihtoehdoissa on kevyen liikenteen vaihtoyhteyksina jokaisessa nel-
janneksessa raitit. Niiden pituuskaltevuuksien takia on pysakeille esi-
tetty myds hissit liikuntaesteisia varten. Vaihtoehdot ovat seuraavat:

Vaihtoehdossa 1 kehan suuntainen pohjoiseen meneva bussiramppi
alittaa Turun-tieltd kehalle pohjoiseen johtavan rampin. Pysakki on
risteyssillan kohdalla erillisella bussirampilla. Téma johtaa siihen, etta
pohjoiseen johtava tunneli muodostuu alkuosaltaan nelikaistaiseksi.

Vaihtoehdossa 2 Turuntieltéd kehalle pohjoiseen suuntautuva liikenne
littyy Keha Il:n suuntaiseen bussiramppiin. Pysakki on risteyssillan
kohdalla yhteisrampin reunassa. Yhteisramppi liittyy tunnelin suulla
Keha lI:n itdiseen ajorataan kolmanneksi kaistaksi.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 2, koska:

+ Se palvelee arvioitua joukkoliikennetta riittdvan hyvin vaikka bussi-
rampin ja silmukka-rampin liikenteet joutuvatkin sekoittumaan suh-
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teellisen lyhyelld alueella. Busseilla on etuajo-oikeus suhteessa
Turuntieltd tulevan rampin liikenteeseen.

* Vaihtoehto 2 on kustannuksiltaan huomattavasti edullisempi tun-
neli- ja siltakustannusten suhteen.

+ Vaihtoehdossa 1 jouduttaisiin neljas kaista paattamaan sisakaar-
teessa tunnelissa.

Karamalminsolmun eritasoliittyma

Karamalmin ja Turun paaradan eteldpuolella olevat teollisuuden ja
kaupan toiminnot synnyttavat huomattavan maaran seka kevytta tyo-
paikkaliikennetta ettad raskasta liikennettd. Naiden alueiden liikenteen
toimivuuden varmistamiseksi paatettiin alueen yritysten esityksesta
ottaa tarkasteluihin mukaan Karansolmun eteldpuolelle maankayton
tarpeita palveleva Karamalminsolmu. Eritasoliittyman Iahtékohtana oli
alueen yritysten laatima eritasoliittymaluonnos, jonka todettiin 1&hto-
kohtaisesti vaativan asemakaavamuutoksen.

Suunnittelun aikana liittymaluonnosta on jalostettu yhteistyossa kaa-
voittajien ja alueen maanomistajien kanssa ja ramppijarjestelyissa on
otettu huomioon laheisen Karansolmun ramppijarjestelyt. Karamal-
minsolmun vaihtoehtotarkastelut keskittyvat Keha Il:n itdpuolen ramp-
pijarjestelyihin.

Vaihtoehdossa 1 kehalta etelasta tuleva bussiramppi ja Karamalmin-
solmusta kehélle pohjoiseen johtava ramppi ristedvat toisiaan eritasos-
sa (ns.saksirampit). Joukkoliikenteen pysakki on Turuntielle johtavalla
rampilla. Joukkoliikenteen yhteydet Karamalminsolmusta Turuntielle
ovat vaikeat ja vaativat runsaasti tilaa.

Vaihtoehdossa 2 (kuva 2-7) Keha ll:lta etelastad Turuntielle johtava lii-
kenne on ohjattu Karapellontien alitse itdisen ramppiliittyman itdpuolel-
ta. Joukkoliikenteen pysakit ovat eritasoliittymassa ramppien alussa.
Karamalminsolmun ja Turuntien valiselle joukkoliikenteelle on selkeat
bussirampit, joita myds muu lilkkenne voi kayttda esimerkiksi Turuntien
ja Karaniityntien liittyman ruuhkatilanteissa.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 2, koska:

* Se on liikenteellisesti parempi eri liikennesuuntien sekoittumisten
suhteen.

* Se palvelee arvioitua joukkoliikennettd paremmin kuin vaihtoeh-
don 2 mukainen ratkaisu.

+ Se vaatii vdhemman liikennealueen laajennusta vahvistettuihin
asemakaavoihin.

* Se on kustannuksiltaan edullisempi.

2.2.6 Rastaalan eritasoliittyma (Rastaalansolmu)

YVA-vaihtoehto: Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa esitet-
tiin eritasoliittyma Karakallion tunneliosuuden itdpaan laheisyyteen
Rastaalantien itapuolelle (kuva 2-8). Liittyma esitettiin YVA-vaiheessa
toteutettavaksi vain suuntaisliittymana Keha Il:n itdsuunnalle. Espoon
kaupungin YVA:sta antamassa lausunnossa eritasoliittyma esitettiin
suunniteltavaksi suuntaisliittyman sijasta kaikkia suuntia palvelevaksi
eritasoliittymaksi.

Yleissuunnittelun kuluessa on Rastaalan eritasoliittymasta tutkittu seit-
seman vaihtoehtoa. Vaihtoehdot 1, 2, 4, 5, 6 ja 7 sijoittuvat Rastaalan-
tien itdpuolelle ja niistd on erillinen yhteys Rastaalantielle. Vaihtoehto
3 poikkeaa muista siina, ettd ramppiliittymat on Rastaalantiella.

Kuva 2-9. Rastaalansolmun vaihtoehdot 1, 2 ja 3.

Vaihtoehdossa 1 (kuva 2-9) eritasoliittymad rakennetaan Rastaalan-
tien itdpuolelle. Eritasoliittyma sisaltdd yhteydet Keha ll:lle molempiin
suuntiin. Liittyma leikkautuu voimakkaasti metsaiseen maki-aluee-
seen. Rastaalantien kiertoliittyma on 5-haarainen. Liittyma sijoittuu
kaavattomalle alueelle.

Vaihtoehdossa 2 (kuva 2-9) eritasoliittyma on muotoiltu Keha Il:n ete-
l&puolella niin, ettd kehan etelapuolelle on mahdollista kehittaa keha-
tien suuntainen katuyhteys eritasoliittymasta itaan. Lisaksi eteldpuo-
len ramppiliittyman kiertoliittym@an on mahdollista johtaa katuyhteys
mahdollisesta uudesta maankaytdstd Rastasmaen alueelta. Liittyma
leikkautuu voimakkaasti metsdiseen makialueeseen. Liittyma sijoittuu
kaavattomalle alueelle.

Vaihtoehto 3 (kuva 2-9) poikkeaa verkollisesti muista tutkituista liitty-
mavaihtoehdoista, koska eritasoliittyman ramppiliittymat ovat Rastaa-
lantielld. Liittyma leikkautuu voimakkaimmin metsdiseen makialuee-
seen. suurista korkeuseroista johtuen rampit muodostuvat huomatta-
van pitkiksi. Keha Il:n etelaiset rampit sijoittuvat osittain asemakaava-
alueelle ja edellyttavat asemakaavan muutosta.
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Kuva 2-7. Karamalminsolmun vaihtoehto 2. Vaihtoehto on ratkaisuehdotus.

Kuva 2-8. Rastaalan liittymén YVA-vaihtoehto.

Kuva 2-10. Rastaalansolmun vaihtoehdot 4, 5 ja 6

Vaihtoehdossa 4 (kuva 2-10) eritasoliittymatyyppina on Keha ll:n paal-
le rakennettava suurisateinen kiertoliittyma. Liittymatyyppi antaa mah-
dollisuuden kehatien etelaisen rinnakkaiskadun toteuttamiselle pitkalla
aikajanteella ja sen kytkemiselle kehatielle. Liittymatyyppi on aluetar-
peeltaan suppea.

Vaihtoehto 5 (kuva 2-10) perustuu rombiseen liittymatyyppiin, jossa
eteldinen ramppiliittyma on muotoiltu pisaraliittymaksi. Eritasoliittyma
poikkeaa verkollisesti muista vaihtoehdoista sikali, ettd Keha Il:n poh-
joispuolelle on esitetty rinnakkaiskatu, jonka kautta on yhteys Rastaa-
lantielle.

Vaihtoehto 6 (kuva 2-10) perustuu YVA-vaiheen aikana tutkittuun suun-
taisliittymaan, johon on lisatty lansisuunnan rampit. Liittyma leikkautuu
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Kuva 2-11. Rastaalansolmun vaihtoehto 7,‘ Joka on ratkaisuehdotus.

voimakkaasti metsdiseen makialueeseen. Liittyma sijoittuu kaavatto-
malle alueelle.

Vaihtoehto 7 (kuva 2-11) on vaihtoehdon 1 muunnos kehan pohjoisten
ramppien osalta. Siina pohjoiset rampit liitetdan eritasoliittymasta Ras-
taalantielle johtavaan tiehen ennen Rastaalantien liittymaa. Liittyma
leikkautuu metsaiseen makialueeseen kaavattomalla alueella.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 7, koska:

+ Liittyman rampit ovat sujuvia ja soveltuvat seka linjaukseltaan etta
tasaukseltaan hyvin tunneliratkaisuun.

* Espoon kaupungilla ei ole tavoitteena kehittdd Keha Il:n pohjois-
tai eteldpuolelle uutta maankayttéa, jolla tulisi olla yhteys uudelle
kehatielle.

» Liittymatyyppi antaa kuitenkin pitkalla aikajanteelld mahdollisuu-
den etelaisen rinnakkaiskadun liittamiselle Keha ll:lle Rastaalan-
solmussa.

+ Se on kevyen liikenteen jarjestelyiltdan yksinkertainen ja turvalli-
nen.

+ Kustannuksiltaan vaihtoehtojen kesken ei arvioitu olevan merkit-
tavid eroja lukuun ottamatta vaihtoehtoa 3, joka oli muita kalliimpi
suurten leikkausmaarien takia. Vaihtoehdossa 3 myds Rastaalan-
tien tasausta olisi jouduttu laskemaan pitkalla matkalla.

Kuva 2-12. Havainnekuva Rastaalansolmusta.
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2.2.7 Kolmenkaupunginsolmu

Kolmenkaupunginsolmu koostuu Keha Il:n ja Vihdintien (mt 120) va-
lisesta systeemiliittymasta ja sen lisaksi systeemiliittymaa kiertavan
Rengastien yhteensa neljasta eritasoliittymasta.

YVA-vaihtoehdossa (kuva 2-13) liittymajarjestelyt tukeutuivat Vihdin-
tien nykyiseen sijaintiin. Vihdintielta etelasta lanteen johtava puolisuo-
ra ramppi aiheutti suurehkon tilantarpeen littyman kaakkoisneljannek-
sessa. Pysakkijarjestelyt olisivat johtaneet pitkahkdihin vaihtoyhteyk-
siin.

Eritasoliittyman tilantarpeen pienentédmiseksi ja toimivuuden selvitta-
miseksi laadittiin useita vaihtoehtoja. Kaikissa uusissa vaihtoehdoissa
Vihdintie on liittymaalueella korkeusasemaltaan suunnilleen nykyisen
Vihdintien tasossa ja eritasoliittyman alittava Keha Il syvassa leikkauk-
sessa. Uusina vaihtoehtoina on tutkittu nelja vaihtoehtoa seuraavasti:

Vaihtoehto VE 1 (kuva 2-14) on tyypiltdan rombinen, suorilla rampeil-
la varustettu eritasoliittyma. Ramppien paissa on Vihdintielld liiken-
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Kuva 2-14. Kolmenkaupunginsolmu, Vihdintien eritasoliittymén vaihtoehdot
VE 1, VE 3 ja VE 4.

nevalot. Liittymatyypistad johtuen Vihdintien risteyssillalle muodostuu
paasuunnan kaistojen ja tarvittavien kaantyva liikenteen kaistojen
yhteismaaraksi 9 — 10 kaistaa. Liittyman suppeudesta johtuen sekoit-
tumisalueet Vihdintielld jaavat lyhyiksi. Suurten liikennemaarien takia
liittyman toimivuus ei ole tyydyttava.

Vaihtoehdossa VE 2 (kuva 2-15) eritasoliittymatyyppi perustuu sisadhal-
kaisijaltaan 140 metria olevaan 3-kaistaiseen kiertoliittymaan. Suurten
likennemaarien takia kiertoliittyman ramppiliittymat ovat valo-ohjattu-
ja. Kiertoliittyman ansiosta Vihdintien ja Rajatorpantien liittymien vali-
matka muodostuu vertailtavista vaihtoehdoista pisimmaksi.

Vaihtoehdossa VE 3 (kuva 2-14) eritasoliittymatyyppi perustuu Vihdin-
tien itapuolelle sijoittuviin Keha Il:n lansisuunnan silmukkaramppeihin
ja itdsuunnan suoriin ramppeihin. Liittyman todettiin olevan toimivuu-
deltaan parempi kuin vaihtoehdon 1 koillisneljanneksen silmukkaram-
pin ansiosta. Ongelmana on Vihdintieltd pohjoisesta ja Rajatorpantiel-
ta Vihdintien kautta kehatielle itdan suuntautuvan virran toimivuus.

Vaihtoehto VE 4 (kuva 2-14) perustuu YVA-vaiheen alustavan yleis-
suunnitelman mukaiseen ratkaisuun. Siind Keha Il:n ja Vihdintien vali-
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Kuva 2-13. Kolmenkaupunginsolmun eli Vihdintien liittymén YVA-vaihtoehto.

Kuva 2-15. Kolmenkaupunginsolmu, Vihdinti
VE 2. Vaihtoehto on ratkaisuesitys.

set pohjoispuoleiset rampit ovat suoria rombisia ramppeja. Keha Il:lta
l&nnesta Vihdintielle eteldan suuntautuvalla liikenteelld on suora ramp-
piyhteys ja Vihdintielle pohjoiseen on silmukkaramppi. Vihdintielta ete-
|&std Keha ll:lle I&nteen on puolisuora ramppi ja Vihdintieltd kehalle
itddn on suora ramppi. Ongelmaksi muodostuu Vihdintielle tulevien
valo-ohjattujen tasoliittymien toimivuus ja pitkat jonot. Lisdksi ratkaisu
on aluetarpeeltaan laaja Vihdintieltd etelasta kehalle lanteen johtavan
puolisuoran rampin takia ja hyvien vaihtopysakkien jarjestaminen on
hankalaa.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 2, koska:

+ Kiertoliittyman valo-ohjattujen ramppien toimivuudet on tarkastel-
luista liittymatyypeistd parhaimmat ennustetilanteen liikennemaa-
rilla tarkasteltuna. Kaikki valot ovat 2-vaiheisia.

+ Vihdintien ja Rajatorpantien eritasoliittymien valille saadaan muo-
dostettua pisin sekoittumisalue liikenteen toimivuuden turvaami-
seksi.

« Liittymatyyppi mahdollistaa parhaiten littymaalueen l&heisyydessa
olevan maankayton sailymisen.

« Joukkoliikenteen vaihtopysakit ja kevyen liikenteen yhteydet niiden
valille muodostuvat laatutasoltaan parhaimmiksi ja lyhyimmiksi.

Kolmenkaupunginsolmussa on yhteydet Keha ll:lle lanteen Vihdintien
kiertoliittyman lisdksi myds Rengastielta Vihdintien molemmin puolin.
Keha ll:lle itddn on yhteys vain kiertoliittymasta. Tyon aikana esilla ol-
lut yhteys Rengastien itdosalta itdanpain paatettiin jattaa pois lahella
sijaitsevan Honkasuon tunnelin suuaukon vuoksi ja tilan sdastamisek-
si, koska rampit olisi tunnelin vuoksi ollut toteutettava tilaa vievina sil-
mukkaramppeina.

2.2.8 Korutien eritasoliittyma

Korutien eritasoliittyman kohdalla on tutkittu seuraavat vaihtoehdot:
Vaihtoehto VE 1 (kuva 2-16) perustuu YVA-vaiheen aikana valittuun
eritasoliittymaluonnokseen. Esitasoliittyma sijaitsee valitttmasti Hon-

kasuon tunnelin itdpuolella. Keha Il:n suuntaiselle joukkoliikenteelle on
eritasoliittymassa bussirampit, joilta on yhteydet Korutien pysakeille.

Vaihtoehto VE 2 (kuva 2-17) perustuu Keha Il paalle rakennettavaan
kiertoliittymaan. Liittyman kaikki rampit ovat suoria. Liittyman on todet-
tu mahdollistavan uuden maankayton kehittymista kehatien molemmin
puolin. Suorat penkereelld olevat rampit toimivat osaltaan my6és me-
luesteena.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin vaihtoehto 1, koska:

* Pehmeikélle rakennettavat rampit ovat vaihtoehdossa VE 1 mata-
lalla penkereella.

* Vaihtoehdon VE 2 mukaisen Honkasuon tunnelista erkanevan
rampin ndkemat saattavat muodostua ongelmalliseksi kiertoliitty-
maan saavuttaessa.

+ Vantaan kaupungilla ei ole tavoitteena saada liittyman valittdmaan
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I&heisyyteen uutta alueelle sopivaa maankayttda.
Vaihtoehto on alemman korkeustasonsa vuoksi sulautettavissa
paremmin maisemaan.

Vaihtoehto on kustannuksiltaan hieman halvempi.

VAIHTOEHTOTARKASTELUT

Kuva 2-16. Korutien eritasoliittymén YVA-vaihtoehto, joka on myds ratkaisu-

Kuva 2-17. Korutien eritasoliittymén vaihtoehto VE 2.

Kuva 2-18. Korutien eritasoliittymaalue.
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2.2.9 Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma

Keha Il:n ja Hdmeenlinnanvaylan valisesta eritasoliittymasta on tutkit-
tu huomattava maara vaihtoehtoja.

YVA-vaihtoehdossa (kuva 2-19) Keha Il jatkuu katuna Kuninkaan-
tammen suuntaan. Yhteydet Hameenlinnanvaylalle ovat luonteeltaan
ramppeja. Ratkaisusta puuttuu yhteys Hameenlinnanvaylalta pohjoi-
sesta Kuninkaantammen alueelle ja siihen on hankala jarjestaa toimi-
via joukkoliikenteen vaihtoyhteyksia. Vaihtoehdon tilantarve on suuri.

Vuoden 2005 kiertoliittymavaihtoehdossa (kuva 2-20) Keha |l jatkuu
sujuvina ramppeina Hameenlinnanvaylan suuntaan. Keha ll:lta Ha-
meenlinnanvaylalle etelddn on suora ramppi. Eritasoliittyman muut
yhteydet kulkevat kiertoliittyman kautta. Hdmeenlinnanvaylan tasaus
on sailytetty nykyiselldan, mista johtuen kiertoliittyma sijoittui Hdmeen-
linnanvaylan alle ja Keha Il:n ja Hameenlinnanvaylan valiset yhteydet
kaikkein ylimmiksi. Taman kiertoliittymavaihtoehdon lisaksi tutkittiin
mm. seuraavia vaihtoehtoja:

Vaihtoehto VE 1 (kuva 2-21) perustuu Helsingin kaupungin esille otta-

maan ratkaisuesitykseen, jossa Hameenlinnanvaylan ylittavan Keha
ll:n paatteeksi rakennettaisiin liikenneturvallisuutta parantamaan pi-
saraliittyma. Liittymavaihtoehdossa Keha 1l ylittda nykyisella tasollaan
sailyvan Hameenlinnanvaylan. Liittyman on todettu olevan liikennetur-
vallisuudeltaan ja toimivuudeltaan jonkin verran paremman kuin vaih-
toehto 2.

Kuva 2-20. Héameenlinnanvéylédn eritasoliittymén kiertoliittymévaihtoehto
vuonna 2005.

Hakun

ES/H

Hameenlinnanvaylan
eritasoliittyma

Vaihtoehdon kapasi-
teetti on rajallinen ja
liittyma muodostaa
ikdan kuin pullonkau-
lan Keha Il:n paate-

kohdan likenteelle.
Ratkaisusta  puuttuu
yhteys  Kaivokselan

eritasoliittymasta Keha
I:lle. Kolmitasoinen
risteaminen  liittyman
keskelld nostaa ylim-
man tason niin korke-
alle, etta etelasuunnan
rampit ovat asutuksen
kohdalla korkealla
penkereella.

Kaarenmaki .\

Kuva 2-19. Hdmeenlinnanvéylén eritasoliittymén YVA-vaihtoehto.

Pisaraliittymasta tar-
kasteltiin useita ala-
vaihtoehtoja.

Kuva 2-21. Hdmeenlinnan eritasoliittymén
ns. pisara-vaihtoehto VE 1.

Vaihtoehto 2 (kuva 2-22) perustuu Vantaan kaupungin esille ottamaan
perinteiseen eritasoliittymatyyppiin. Siina Keha |l alittaa Hameen-
linnanvaylan, joka sailyy nykyiselld tasollaan. Hameenlinnanvaylan

Kuva 2-22. Hdmeenlinnanvéylén eritasoliittymén vaihtoehto VE 2.

l&nsipuoleiset rampit ovat suoria rombisia ramppeja ja itdpuolella on
Helsingin suunnasta kehéatielle lanteen silmukkaramppi. Keha ll:lta
Hameenlinnanvaylalle pohjoiseen joudutaan kdantymaan liikenneva-
loissa vasempaan. Suunnittelun aikana todettiin, ettd liittymassa jo-
nopituudet muodostuvat pitkiksi ja liittyma ruuhkautuu pahoin ennus-
tetilanteen liikennemaarilla. Kaivokselan eritasoliittyman ja Keha Il:n
eritasoliittyman valinen alue tukkeutuu ennustetuilla likennemaarilla.
Suurten liikennemaarien ja ruuhkatilanteiden takia liittyma muodostaa
kokonaisuudessaan pahan pullonkaulan Keha Il:n itdpaahan. Lisaksi
se on edelld mainituista syistd myds turvallisuustasoltaan huono.

Kuvan 2-20 mukainen ratkaisu valittiin jatkosuunnittelun pohjaksi ke-
vaalla 2006. Kuvan 2-23 ratkaisu on jatkokehitelma tasta kiertoliitty-
mavaihtoehdosta.

Kaikkien edelld kuvattujen vaihtoehtojen l&htokohtana oli se, ettei
Hameenlinnanvaylan tasausta muuteta. Jatkosuunnitteluun valitus-
sa ratkaisussa Kuninkaantammen alueeseen rajoittuvat rampit olivat
huomattavan syvassa leikkauksessa, jolloin tuleviin tiejarjestelyihin
varautuminen rajoittaisi alueen rakentamista ja tilantarvetta haluttiin
edelleen pienentaa. Lisaksi nousi esille tarve tilantarpeen pienentami-
seen my0s Laitilantie 7:n kohdalla. Naiden vaatimusten toteuttaminen
onnistuisi, kun Hameenlinnanvaylan tasausta alennettaisiin. Kiertoliit-
tyma olisi talldin Hdmeenlinnanvaylan paalla.
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Kuva 2-23. Hdmeenlinnanvéylén eritasoliittymén ns. Kaksoispisara-vaihtoeh-
to.

Yleissuunnitelmaratkaisuksi kehitetty vaihtoehto VE 3 (kuva 2-24)
perustuu siten Hameenlinnanvaylan paalle rakennettavaan halkaisi-
jaltaan suureen 2-kaistaiseen (d=120 m) kiertoliittymaan, jossa Keha
Il:n ja Hameenlinnanvaylan pohjoisen suunnan valiselle liikenteelle
on esitetty kiertoliittyman ohittavat sujuvat rampit. Hdmeenlinnanvay-
|&n tasausta alennetaan enimmilldan noin 3 metrid nykyisesta, mutta
Keha Il:n ja Hdmeenlinnanvaylan valiset yhteydet voidaan silti johtaa
kaikkien alimpina Hameenlinnanvaylan alitse noin 200 metrin pitui-
sissa betonitunneleissa. Ratkaisu oli mahdollinen, kun paatettiin, etta
Hameenlinnanvaylan tasausta voi muuttaa nykyisesta. Talldin suorat
rampit etelasta eivat nouse liilan korkealle tontteihin ndhden. Ratkai-
suun on mahdollista toteuttaa sujuvat joukkoliikenteen vaihtoyhteydet
ja sen tilantarve on pienin.

Yleissuunnitelma on tdman vaihtoehdon mukainen mm. seuraavin
perustein:

+ Keha Il:n ja Hadmeenlinnanvaylan pohjoissuunnan sujuvuus on yli-
voimaisesti paras.

*  Suuri kiertoliittyma takaa parhaan toimivuuden eritasoliittyman alu-
eella.

*  Suurimmat liikennevirrat ovat alimpina pienentden mm. meluhait-
toja.
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Kuva 2-24. Hémeenlinnanvéaylén eritasoliittymén vaihtoehto Ve3, joka on ratkaisuehdotus.

Ratkaisun tilantarve on pienin.
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2.2.10 Kaivokselan eritasoliittyma Jokeri 2 linjan on kaavailtu kulkevan Vaskivuorentieta pitkin Kaivokse-
lan eritasoliittyman kautta. Tama tullee aiheuttamaan liittyman suunni-
Kaivokselan eritasoliittyman ramppijarjestelyt sailyvat paapiirtein ny- telmaan muutoksia, kun riittavat tiedot Jokeri 2:sta on kaytettavissa.
kyisellaan. Kaivokselan eritasoliittyman ja Keha Il:n liittymiskohdan
lyhyen valimatkan vuoksi liittymien valille tarvitaan rinnakkaisrampit. Kaivokselan eritasoliittyman pohjoispuolella oleva matala alikulkukay-
Liittyma&an tulevien vaihtopysakkien vuoksi myos Vaskivuorentien ris- tava on varauduttu uusimaan.

teyssillat on uusittava.
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Kuva 2-25. Kaivokselan eritasoliittymén tulevat jérjestelyt.

Kuva 2-26. Kaivokselan nykyinen eritasoliittymé idésté kuvattuna.
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3 YLEISSUUNNITELMA

3.1 Yleista

Tassa yleissuunnitelmassa esitetyt liikennejarjestelyt liittyvat hank-
keen etelapaassa paalulla 5820 tiesuunnitelman "Keha Il:n rakentami-
nen valilla Turunvayla (valtatie 1) — Turuntie (maantie 110)” siséltdman
tilavaraussuunnitelman mukaisiin tiejarjestelyihin. Tilavaraussuunni-
telmassa on varauduttu Keha Il:n toiseen ajorataan. Toisen ajoradan
rakentaminen edellyttdd Sepansolmun eritasoliittymaan lisdramppijar-
jestelyja, nykyisen Hiidenkallion tunnelin itdpuolelle rakennettavan uu-
den tunnelin, uuden tunnelin pohjoispdahan uudelle ajoradalle raken-
nettavan kaukalon sek& Rantaradalle nykyisen kaltaisen alikulkusillan
rakentamisen.

3.2 Tieverkko

Uusi kehatien jatke on paaosin padkaupunkiseudun poikittaista liiken-
nettad palveleva paavayla. Taman yleissuunnitelman mukaan tayden-
nettyna 2-ajoratainen Keha Il yhdistaa toisiinsa Helsinkiin suuntautu-
vat paavaylat Lansivaylalta Hdmeenlinnanvaylalle saakka.

%
< Q
2D
Q) {f(b
ESPOO
ESBO
T
Urunf/e
Turunvayla

Kuva 3-1. Suunnittelualueen tieverkko.

Sateittaisten paavaylien Turunvayla (valtatie1), Turuntie (maantie 110),
Vihdintie (maantie 120) ja Hameenlinnanvayla (valtatie 3) liséksi suun-
nittelualueen keskeisia paavaylia ovat Keha | (maantie 101) ja Keha
[l (kantatie 50, E18). Merkittavimpia suunnittelualueen paakatuja ovat
mm. Kauniaisista Turuntielle johtava Helsingintie, Viherlaaksontie,
Lahderannantie, Rastaalantie, Pitkajarventie, Rajatorpantie, Malmin-
kartanontie, Vanha Kaarelantie ja Vaskivuorentie.

Keha Il on suunniteltu osaksi paadkaupunkiseudun kehittyvaa joukko-
likenneverkostoa. Sille on esitetty joukkoliikenteen kaista- ja pysakki-
jarjestelyja jokaiseen eritasoliittymaan. Helsingin keskustaan johtavien
sateittaisten paavaylien ja Keha Il:n liittymaalueille on suunnitelmassa
esitetty hyvat joukkoliikenteen vaihtopysakit tasonvaihtolaitteineen.

Uusia eritasoliittymia on tavoiteverkolle esitetty 10. Lisaksi hanke si-
saltda kahden nykyisen eritasoliittyman parantamisen:

e Turunvaylan ja Keha Il:n nykyistd Sepansolmun eritasoliitymaa
(E1) (kuva 3-2) esitetédan parannettavaksi 1990-luvulla laaditun tie-
suunnitelman mukaisen tavoitetilanteen sisaltamilla ramppijarjes-
telyilla. Niiden toteuttaminen edellyttda toisen tunnelin rakentami-
sen Keha ll:lla olevan Hiidenkallion nykyisen tunnelin itdpuolelle.

+ Kaivokselan eritasoliittyman (E12) parantaminen Hameenlinnan-
vaylalle tulevan Keha ll:n eritasoliittyman ramppijarjestelyjen ja
joukkoliikenteen vaihtopysakkijarjestelyjen edellyttamassa laajuu-
dessa.

Eritasoliittymien rooli tavoiteverkolla on seuraava:

*  Sepansolmu (E1) on Turunvaylan eli Turun moottoritien ja Keha
[I:n valinen jarjestelmaliittyma

E2

Sepansolmu

Kuva 3-2. Parannettu Sepéansolmun eritasoliittymaé.

* Karamalminsolmu (E2) on Karamalmin ja sen laheisyydessa olevi-
en muiden teollisuus- ja tyopaikka-alueiden seka Keha Il:n valista
likennetta palveleva maankayttoliittyma

+ Karansolmu (E3) on Keha Il:n ja Turuntien (maantie 110) valista
likennetta eli osittain seudullista ja paikallista liikennetta palveleva
liittyma.

* Rastaalansolmu (E4) on Karakallion ja Keha Il:n pohjoispuolelle
jaavien asuinalueiden liikennetta palveleva maankayttoliittyma.

+ Kolmenkaupunginsolmu (E5) sisaltaéd Keha Il:n ja Vihdintien
(maantie 120) valisen jarjestelmaliittyman ja nelja muuta eritasoliit-
tymaa. Naista Rajatorpantien eritasoliittyma (E7) on maankaytto-
littyma, joka yhdistda Rajatorpantien Vihdintiehen. Muut maan-
kayttoliittymat Kolmenkaupunginsolmua kiertavaltd Rengastielta
ovat maankayttoliittymad Rengastien eteldosalta Vihdintielle (E6)
seka suuntaisliittymat Rengastien lansi- ja itdosilta Keha Il:lle 1an-
teen (E8 ja E9). Ne palvelevat Myyrmaen ja Rajatorpan alueiden li-
saksi tulevan Rengastien ja sen varrella olevan ja sinne kehittyvan
uuden maankayton liikennetta.

* Korutien eritasoliittyma (E10) palvelee Keha Il:n ja Myyrméaen alue-
keskuksen seka Malminkartanon asuinalueen valista liikennetta.

* Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma (E11) on Keha Il:n ja Hameen-
linnanvaylan valinen jarjestelmaliittyma. Eritasoliittyma sisaltaa
lisdksi yhteydet tulevalta Kuninkaantammen alueelta Hameenlin-
nanvaylalle ja Keha Il:lle.

+ Kaivokselan eritasoliittyma (E12) palvelee Hameenlinnanvaylan
sekd Helsingin ja Vantaan maankayttdalueiden valista liikkennetta.
Kaivokselan eritasoliittyman (E12) ja Keha Il:n valiset yhteydet kul-
kevat E11-kiertoliittyman kautta.

Muita yleisten teiden jarjestelyja ovat mm. Turuntien (maantie 110)
parantaminen Viherlaakson ja Karakallion valilla, Vihdintien (maantie
120) parantaminen Lehtovuoren ja Vapaalan valilla sekd Hameenlin-
nanvaylan (valtatie 3) parantaminen Hakuninmaan ja Kaivokselan va-
lila.
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3.3 Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt sekd muut tekni-
set ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat likimaaraisesti suunniteltu-

jen teiden, katujen ja kevyen likkenteen jarjestelyjen tarvitsemat tie- ja
likennealueet. Tassa luvussa on kuvattu yleissuunnitelmaan valittujen
ratkaisujen periaatteet ja ne on esitetty tarkemmin yleissuunnitelman
suunnitelmapiirustuksissa.
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Kuva 3-3. Tyyppipoikkileikkaus 2+2 —kaistaiselta Kehé Il:lta.

0.25
350 | 350  [1.00L 2.50

150 350 |
=1 1

1.50 ‘ 1.50
| 0.25
2.50

KEHA Il 3+3 kaistaa

3.50

350 |

00 350 |
/‘

/‘
13.25

5.00

N

|1.50
\
13.25

31.50

3.3.1 Mitoitus ja tekniset ratkaisut
Keha Il (maantie 102) esitetdan toteutettavaksi 2-ajorataisena tiena
Turunvaylalta (valtatie 1) Hameenlinnanvaylalle (valtatie 3).

Keha Il on peruspoikkileikkaukseltaan 2+2 -kaistainen tie (kuva 3-3): 2
x 11,25/7,00 metria + keskikaista 5 metria. Keskikaista levenee tunne-
liosuuksille siten, etta tunneleiden valisen kallioseindman paksuudek-
si jaa 12 m. Eritasoliittymien valilla poikkileikkaukseen on tunneleista
johtuen kummallekin ajoradalle lisatty kolmannet kaistat, jolloin poikki-
leikkausleveys on nailla osuuksilla 2 x 14,75/10,50 metria.

Tunneleissa ja erailla niihin rajoittuvilla osuuksilla Keha Il on poikkileik-
kaukseltaan 3+3 —kaistainen tie (kuva 3-4): 2 x 13,25/10,50 metria +
keskikaista 5 metria. Joillakin osuuksilla keskikaista muodostuu keski-
korokkeesta, jonka leveys on 5,5 m.

Liittymien yksikaistaisten ramppien poikkileikkaus (kuva 3-5) on
6,50/4,50 m ja kaksikaistaisten ramppien 9,50/7,00 m.

Turuntie parannetaan Keha Il:n Karansolmun laheisyydessa poikki-
leikkaukseltaan 2 x 8,00/7,00 metrin levyiseksi tieksi (kuva 3-6), jolla
on vield molemmin puolin 1,50 metrin kiveyskaistojen takana 4 m:n
bussikaistat.

Keha Il:n nopeusrajoitukseksi on kaavailtu Turunvaylan ja Vihdintien
valiselld osuudella 80 km/h ja Vihdintieltd itddn 60 km/h. Vihdintien
itapuolella keskikaista on tdman korostamiseksi varustettu reunakivel-
I&. Tunneleiden ja l&hekkaisten eritasoliittymien seka maastokaytavan
muodon ja korkeussuhteiden vuoksi mitoitusnopeus on kaytannossa
valjempi.

Suoja-alueen leveys on Keha Il:n avo-osuuksilla ja Hameenlinnanvay-
1811a 30 metrid [ahimman ajoradan keskeltd mitattuna. Tunneliosuuksil-

RAMPPI
1-kaistainen

Kuva 3-4. Tyyppipoikkileikkaus 3+3 —kaistaiselta Kehé Il:lta.

Kuva 3-5. Tyyppipoikkileikkaus Kehé Il:n yksikaistaisesta rampista.
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Kuva 3-6. Tyyppipoikkileikkaus Turuntiestd Karansolmun liittymén ldheisyydessé.

la suunnitelmakartoilla on esitetty kayttboikeudenraja, jonka etaisyys
on 20 metria Iahimman kalliotunnelin ulkoreunan louhintapinnasta mi-
tattuna. Tunneleiden ylapuolella on vastaava kayttdoikeusraja 15 met-
ria tunnelin harjasta ylospain. Raja on esitetty Keha Il:n pituusleikka-
uksissa. Muilla kaksiajorataisilla yleisilla teilld suoja-alue on 20 metria
[8himman ajoradan keskeltd mitattuna. Rampeilla ja muilla risteavilla
yksiajorataisilla yleisilla teilld suoja-alue on 20 metria tien keskilinjasta
mitattuna.

3.3.2 Ajoneuvo- ja kevyenliikenteen jarjestelyt

Yleista

Ajoneuvo- ja kevyenliikenteen jarjestelyt on esitetty suunnitelmakar-
toilla. Ajoneuvoliikenteen vaylistd on laadittu pituusleikkaukset, jotka
sisaltyvat yleissuunnitelmaan. Myos merkittavista kevyenliikenteen-
vaylista on luonnosteltu pituusleikkaukset. Ne sisaltyvat suunnittelu-
aineistoon.

Keha II:n poikki tulee kevyenliikenteen eritasoyhteyksia avo-osuuksilla
yhteensa 18 kappaletta keskimaarin alle 400 metrin valein. Merkittavat
ajoneuvo- ja kevyenliikenteen risteamiset myds paakatuverkolla on
suunniteltu eritasoratkaisuina.

Pysakeiden valisiin vaihtoyhteyksiin ja pysakeille johtaviin yhteyksiin
on Kiinnitetty erityistd huomiota mm. mahdollisimman lyhyiden vaih-

Kuva 3-7: Kehé Il Karamalminsolmun (E2) ja Karansolmun (E3) kohdalla

toetaisyyksien ja loivien pituuskaltevuuksien aikaansaamiseksi. Kes-
keisille vaihtopysakeille on esitetty tarvittaessa tasonvaihtolaitteet.

Kevyen liikkenteen vaylien jatkuvuudesta tunneliosuuksien kohdalla
vastaavat kaupungit. Ajatuksia mahdollisista reiteista on esitetty koh-
teittain oheisessa tekstissa.

Tiejakso vaililla Rantarata — Turuntie (maantie 110)

Ajoneuvoliikenne

Rantaradan alituksen pohjoispuolella Keha Il noudattelee nykyisen
tien maastokaytavaa ja sijoittuu paaosin asemakaavan mukaiselle lii-
kennealueelle, osittain nykyisen tien itapuolelle.

Rantaradan ja Turuntien valille suunnitelmassa on esitetty toteutet-
tavaksi kaksi eritasoliittymaa (kuva 3-7), Karamalminsolmu (E2) ja
Karansolmu (E3), joiden ramppijarjestelyt nivoutuvat tiiviisti toisiinsa
liittymien I&heisyyden takia. Turuntie parannetaan Helsingintien/Viher-
laaksontien ja Lahderannantien/Karaniityntien valisella osuudella kak-
siajorataiseksi, peruspoikkileikkaukseltaan 2+2 -kaistaiseksi tieksi.

Karamalminsolmussa (E2) ramppiliittymat Karamalmintielld ovat va-

lo-ohjaamattomia taso-littymid. Karansolmussa (E3) ramppiliittymat
Turuntiellda edellyttavat liikennevaloja. Turuntielle on suunnitelmassa
esitetty Helsingintien/Viherlaaksontien liittymaan ja Lahderannantien/
Karaniityntien liittymaan kolmikaistaiset kiertoliittymat, joiden siséhal-
kaisija on noin 40 metria.

Keha Il:n korkeusasemaa lasketaan Turuntien kohdalla enimmillaan
noin 12 metria nykyisen tien tasosta eritasoliittymien tasaukselle aset-
tamien vaatimusten ja Karakallion tunnelin takia. Turuntien korkeus-
asemaa lasketaan suunnittelualueella enimmilldan 5 — 7 metria.

Kevyt liikenne

Keran seisakkeelta johtaa kevyenliikenteen yhteys Keha ll:n yli ranta-
radan pohjoispuolella jatkuen Keha Il:n lansipuolella Turuntielle saak-
ka. Liséksi Keha Il:n yli on kevyen liikenteen yhteydet Karamalminsol-
mun ja Karansolmun liittymissd, Turuntien varressa sen molemmin
puolin.

Turuntien ja Rastaalantien valilla Keha Il:n suunnan kevyen liikenteen
vaylat kulkevat nykyisin Turuntien varressa ja Karakallion katuverkos-
sa. Mahdollinen tdydentava yhteys Turuntieltd itdan voisi kulkea Vi-
herkallion kaakkoispuolitse Lahderannantielle ja edelleen Karakallion
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pohjoispuolisen puistoalueen kautta Rastaalantien kiertoliittymaan.
Turuntien ja Keha Il:n ristedmiskohdassa on hissein varustetut vaihto-
yhteydet em. vaylille tulevien pysakkien valilla.

Kaikkien katuyhteyksien varressa on kevyenliikenteen vayla vahintaan
toisella puolella. Turuntien ja Viherlaaksontien sek& Turuntien ja Lah-
derannantien kiertoliittymien alikulkujarjestelyt vastaavat toteutetun
Finnoontien kiertoliittyman jarjestelyja.

Karakallion tunneli

Keha Il sijoittuu valittémasti Turuntien pohjoispuolelta alkaen noin 1,7
km pitkaan kalliotunneliin (kuva 3-8), joka alittaa Karakallion kerrosta-
loalueen ja paattyy noin 250 m Rastaalantien itapuolella Rastaalan-
maen pohjoisrinteelle.

Tunnelin molemmissa paissa olevien eritasoliittymien takia kumman-
kin ajosuunnan tunnelit ovat poikkileikkaukseltaan 3-kaistaisia. Ajo-
tunneleiden valissd on 12 metrid levea kallioseindma. Tunneleita on
kuvattu yksityiskohtaisemmin kohdassa 3.3.7.

Tiejakso valilla Rastaala — Hamevaara

Ajoneuvoliikenne

Karakallion tunnelin itdpuolella Keha Il sijoittuu Rastaalan peltoalueelle
ja Gubbmossenin suoalueelle. Aukean jalkeen tie sijoittuu Hamevaa-
ran ja Lintuvaaran valiseen kallioiseen maastoon ennen Hamevaaran
tunnelia.

Karakallion tunnelin itapuolelle on suunniteltu Rastaalansolmu -nimi-

nen eritasoliittyma (kuva 3-9). Eri-
tasoliittymd on kytketty olemassa
olevaan katuverkkoon Rastaalantien
kiertoliittyman kautta.

Keha Il:n korkeusasema noudat-
telee pehmeikkdalueella nykyisen
maanpinnan tasoa ollen vain pienel-
& penkereelld siten, ettei nykyisiin
kuivatusolosuhteisiin aiheudu muu-
toksia. Monikonpuro alittaa Keha Il:n
rummussa. Rastaalantie sailyy lahes
nykyisessa korkeusasemassaan.

Kevyt liikenne

Rastaalansolmun alueella on Keha
[I:n molemmilla puolilla kevyen lii-
kenteen vayld Luuvanmaen ylikul-
kusillalle asti, jonka jalkeen kevyen
likenteen vayla jatkuu vain Keha
Il:n eteldpuolella ja loittonee siita
kohti Leppéavaaran ratsastustallien
ja Lintuvaaran Jaaskelantien valista
nykyista raittia.

Taalta itdan suuntautuva yhteys voi-
si jatkua Lintuvaaran lapi tulevalle
Lintulaaksonkadulle ja siitd edelleen
itdan toisaalta Rengastien ja Rajator-
pantien kautta ja toisaalta Rengas-
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tien eteldosaa seuraten Malminkartanon tayttdomaen pohjoispuoliselle
alueelle ja edelleen Malminkartanon pohjoispuolitse Korutielle.

Keha Il:n yli on kaksi korkeatasoista kevyen liikenteen yhteyttd, toinen
Rastaalansolmun itdpuolella Luuvanmaen kohdalla ja toinen Hame-
vaaran tunnelin lansipuolella. Silloilla on tilavaraus myos latuyhteyksia
varten.

Hamevaaran tunneli

Keha Il alittaa Lintuvaaran ja Hdmevaaran pientaloalueen noin 1,1 km
pitkdssa kalliotunnelissa. Tunneli on nimetty Hdmevaaran tunneliksi
(kuva 3-10).

Tassakin tunnelissa kummallekin ajosuunnalle on omat poikkileikkauk-
seltaan 3-kaistaiset tunnelit, joiden valissa on 12 metria levea kallio-
seinama. Tunneleita on kuvattu yksityiskohtaisemmin kohdassa 3.3.7.

Tiejakso valilla Hamevaaran tunneli — Vihdintie (maantie 120) —
Honkasuon tunneli, Koimenkaupunginsolmu

Ajoneuvoliikenne

Hamevaaran tunnelin itdpuolella Keha Il sijoittuu syvaan maa- ja kal-
lioleikkaukseen Espoon ja Vantaan kaupunkien rajan tuntumaan Es-
poon ja Vihdintien itdpuolella Helsingin puolelle suuntautuen Honka-
suon tunneliin.

Kolmenkaupunginsolmuksi nimetty liittymakokonaisuus (kuvat 3-11
Jja 3-13) kaikkine eritasoliittymineen sijoittuu Keha II:n talle osuudelle.
Vihdintie sailyy ja sen kiertoliittyma tulee 1ahes nykyiselle Vihdintien
korkeustasolle.

Kolmenkaupunginsolmun liittymajarjestelyt sisaltavat viisi eritasoliitty-
maa seuraavasti:
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Kuva 3-1 1 Keha Il ja Ko/menkaupungmsolmu

* Keha II:n ja Vihdintien valinen eritasoliittyma ES, jossa Keha Il alit-
taa Vihdintielle rakennettavan suuren kolmikaistaisen kiertoliittyman,
jonka sisdhalkaisija on noin 140 metria. Kiertoliittyman ramppiliittymat
ovat valo-ohjattuja.

» Keskeisinta Vihdintien eritasoliittymaa kiertdd maankayttoa palvele-
va Rengastie, jolla on nelja eritasoliittymaa seuraavasti:

- Rajatorpantien eritasoliittyma E7, joka yhdistaa Rajatorpan-
tien Vihdintiehen. Rajatorpantiella olevat ramppiliittymat ovat
valo-ohjattuja liittymia (kuva 3-13).

- kaksi suuntaisliittymaa Rengastielta Keha ll:lle lanteen Vih-
dintien liittyman molemmin puolin (E8 ja E9)

- Eritasoliittyma E6 Rengastien eteldosalta Vihdintielle. Erita-
soliittyma yhdistaa nykyiset Vanhan Hameenkylantien ja Beto-
nitien Vihdintiehen. Rengastie muuttaa em. tiejarjestelyja
(kuva 3-12).

Vihdintietd parannetaan eritasoliittymajarjestelyjen takia Helsingin alu-
eella olevan Lehtovuoren kohdalta Vantaan puolella olevan Vapaalan
kohdalle, yhteensa noin kahden kilometrin matkalla.

Kevyt liikenne

Jatkuva kevyen liikenteen yhteys kulkee Keha Il:n pohjoispuolella. Va-
lilla Viittatie — Vihdintie kevyen lilkkenteen vaylan tarve ja tarkka sijain-
ti ratkaistaan asemakaavassa. Vihdintien lansipuolelta tuleva kevyen
likenteen vayla alittaa Vihdintien ja jatkaa Kolmenkaupunginsolmun
ramppien pohjoispuolelta Rengastien itdisen osuuden yli ja edelleen
Honkasuolle Keha Il:n sukeltaessa Honkasuon tunneliin. Tiejaksolla
on kevyen liikenteen yhteyksia Keha Il:n yli Rengastien varressa ja
myos keskelld Kolmenkaupunginsolmua seka ulkoiluyhteys Honka-
suon tunnelin suuaukon tuntumassa.

Kuva 3-12. Vihdintien, Vanhan Hadmeenkylantien ja Betonitien liittyma, touko-
kuu 2008. Tuleva Rengastie ylittda Vihdintien télld kohtaa.
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metrin mittaiseen Honkasuon tunneliin (kuva 3-14), joka sijoittuu Mal- risteda ahtaan tilan ja hankalien I\ e -
minkartanon ja Myyrmaen valiin Honkasuon metsaisen alueen alle. korkeussuhteiden vuoksi ajo-
neuvoliikenteen kanssa tasossa.
Kummallekin ajosuunnalle on omat poikkileikkaukseltaan 3-kaistaiset Pohjoisessa kiertoliittymassa ke-
tunnelit, joiden valissa on 12 metrid levea kallioseindma. Tunnelin ita- vyt liikenne on eri tasossa ajo-
paassa on noin 220 metrin pituiset betonitunneliosuudet. Vantaankos- neuvoliikenteeseen ndhden (kuva TN alueq
ken rata ja Korutie kevyen liikkenteen jarjestelyineen ylittavat Keha Il:n 3-15). AN\, 862 (- ~Ehdq
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maan (E11) (kuva 3-16). D
Honkasuon tunnelin itdpuolella (kuva 3-14) Keha Il alittaa Korutien

nousten syvasta leikkauksesta ja ylittda Matdojan/Matajoen noin 90 Hameenlinnanvaylan eritasoliit-
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tymassa on suorat rampit Keha ll:n ja Hdmeenlinnanvaylan pohjois-
suunnan valilla. Hdmeenlinnanvaylan ylapuolelle sijoittuva kiertoliitty-
ma kytkee Keha Il:n Hameenlinnanvaylalle etelaan seka Kuninkaan-
tammen tulevan alueen Keha ll:lle ja Hameenlinnanvaylalle.

Hameenlinnanvaylan tasausta alennetaan littyman rakentamisen
vuoksi enimmilldan noin 2,5 metria nykyisesta.

Yhteydet Kuninkaantammesta pohjoiseen ja Hameenlinnanvaylalta
Vaskivuorentielle toteutetaan Kaivokselan eritasoliittymaan rakennet-
tavien rinnakkaisramppien kautta. Kaivokselan eritasoliittymaan tulee
my0ds uusi suora ramppi Hameenlinnanvaylalta etelasta Vaskivuoren-
tielle itddn. Ramppi toteutetaan jo Hameenlinnanvaylan aiemmissa
pararantamisvaiheissa (kuvat 3-16 ja 3-17).

Seka Keha Il:n ja Hdmeenlinnanvaylan ettd Kaivokselan eritasoliitty-
maan (kuva 3-17) tulee hyvat joukkoliikenteen vaihtopysakit hissijar-
jestelyineen.
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Kuva 3-16. Kehé Il:n ja Hdmeenlinnanvéylén liittyméaluetta.

Helsingin kaupunginmuseo on ilmoittanut tulevansa esittamaan Lai-
tilantie 7 kiinteistod suojeltavaksi siten, etta tilan paarakennus ja na-
vettarakennus sailytetdan, koska niiden muodostamalla pihapiirikoko-
naisuudella on suuri kulttuurihistoriallinen arvo. Tdma on aiheuttanut
tarkistuksia E11/R2:n ja E11/R3:n linjaukseen. Luonnos jarjestelyista
ao. kohdalla on piirustuksessa nro. 69.

Kevyt liikenne

Talla tiejaksolla yhtendisempi kevyen liikenteen reitti kulkee Korutiel-
ta Keha ll:n eteldpuolella Laitilantien sillalle asti, josta on yhteys Ha-
meenlinnanvaylélle ja sen yli seké pohjois- etta etelakautta. Hdmeen-
linnanvaylan eritasoliittymasta kevyen liikenteen yhteydet jatkuvat Ha-
meenlinnanvaylan suunnassa eteldan ja pohjoiseen seka Kuninkaan-
tammen alueelle.

Keha Il:n yli tai ali on talla tiejaksolla kevyen liikenteen yhteyksia Koru-
tien kohdalla, M&tajoen kohdalla sen molemmin puolin, Kaivoksela 3B

-alueen kohdalla, Vanhan Kaarelantien kohdalla, Laitilantien kohdalla
seka Hameenlinnanvaylan molemmin puolin enimmilldankin alle 300
metrin valein.

Hameenlinnanvaylan ylitse johtaa latuvarauksen sisaltava ulkoiluyhteys
kiertoliittyman eteldpuolella. Yhteys on myds osa maakuntakaavassa
esitettyd seudullisesti erittdin tarkeda viheryhteyttd. Helsingin ja
Vantaan rajalle tulee uusi nykyisen sillan korvaava ylikulkukaytava
ja Vaskivuorentien varteen nykyisen eteldpuolisen kevyenliikenteen
vaylan lisaksi vaihtopysakkeja palvelemaan jatkuva yhteys myods
Vaskivuorentein pohjoispuolelle.

Nykyiset ahtaat ja matalat Hdmeenlinnanvaylan alittavat alikulkukay-
tavat Kaivokselan eritasoliittyman pohjoispuolella on varauduttu uusi-
maan avarammiksi ratkaisuiksi.
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Kuva 3-17. Kaivokselan eritasoliittymén tulevat jérjestelyt.
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3.3.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Keha Il:n suunnittelussa on kiinnitetty erityistd huomiota sujuviin jouk-
koliikenteen yhteyksiin.

Suunnitelmassa on esitetty hyvat vaihtopysakkiyhteydet Keha ll:lle
Turuntien (Karansolmu E3), Vihdintien (Kolmenkaupunginsolmu E5)
ja Hameenlinnanvaylan (E11) eritasoliittymiin. Lisaksi tallaiset vaihto-
pysakit on esitetty Vihdintien ja Rajatorpantien eritasoliittymaan (E7)
seka Kaivokselan eritasoliittymaan (E12). Edella mainituissa kohteissa
kaikki vaihtoyhteydet, joilla yhdistavan kevyenliikenteen vaylan pituus-
kaltevuus ei tayta esteettoman liikenteen vaatimuksia, on varauduttu
varustamaan hissein.

Kaikki mainitut kohteet ovat suunniteltujen joukkoliikenteen laatukay-
tavien solmupisteita.

Myds Rastaalansolmuun (E4) ja Korutien eritasoliittymaan (E10) tulee
linja-autopysakit.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittymassa (E11) ei ole mahdollista sijoit-
taa pysakkeja Keha ll:lta pohjoiseen johtaville suorille rampeille, mista
johtuen kaikki Keha Il:n ja Hameenlinnanvaylan valiset linjat joutuvat
ajamaan kiertoliittyman kautta.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittymasta tutkittiin myos vaihtoehto, mis-
s& Hameenlinnanvaylan alatason pysakkeja ei ole, jolloin myos kaikki
Hameenlinnanvaylan suuntainen bussiliikenne kulkisi kiertoliittyman
kautta. Simulointien avulla todetut viiveet kiertolittymaan saavutta-
essa olivat Hdmeenlinnanvaylan suunnassa enimmilldan pohjoisesta
tultaessa noin 6 sekuntia ja etelastd tultaessa noin 2 sekuntia, joten
my0s tallainen ratkaisu on bussien kannalta varsin toimiva. Asiaa kos-
keva vertailumuistio sisaltyy suunnitteluaineistoon.
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Kuva 3-18. Vihdintien ja Rajatorpantien eritasoliittymé&én tulee vaihtopysékit.
Raidejokerin on kaavailtu kulkevan liittymén kautta.

Kuva 3-19. Esimerkki korkeatasoisista vaihtopysédkeistd Kehéd I:n varrella
Leppévaarassa.

Vaihtoetaisyydet Keha Il:n suunnan ja Hdmeenlinnanvaylan suunnan
linjojen valilla olisivat talldin osalla vaihdoista kiertoliittyman etela- ja
pohjoispuolisten ylikulkusiltojen kautta ja siis selvasti pidemmat. Toi-
saalta vaihto olisi mahdollista sujuvasti liittyman kummallakin puolella
myds seuraavilla Hdmeenlinnanvaylan pysakeilla.

Turunvaylan littymassa (E1 Sepansolmu) ei ole bussipysakkeja, vaan
pysakit ja vaihtomahdollisuudet on sijoitettu Nihtisillan yhteyteen, jota
kautta Keha ll:ta pitkin ajavat bussit ajaisivat ja palaisivat sen jalkeen
Keha Il:lle Sepansolmun ramppeja kayttaen.

Rantaradan kohdalla ei ole ollut mahdollista varautua vaihtoyhteyteen
Keran seisakkeella pysahtyvien junien ja Keha ll:ta pitkin kulkevien
bussien valilld. L&himmat Keha Il:n pysakit ovat Karamalminsolmun
eritasoliittymassa (E2).

Martinlaakson radan ja Keha Il:n risteamisen kohdalla ei ole juna-ase-
maa, mutta Keha Il:ta pitkin kulkevat bussilinjat voisivat poiketa Myyr-
maen asemalla ajaen Korutien, Rajatorpantien ja Rengastien kautta
Honkasuon tunnelin sijasta, jolloin vaihtoyhteys M-radan juniin muo-
dostuu hyvaksi.

Myoskaan Korutien ja Hameenlinnanvaylan valiselle alueelle Kaivok-
sela 3B -alueen kohdalle ei ole tiiviistd asutuksesta huolimatta mah-
dollista sijoittaa pysakkeja em. eritasoliittymien lyhyen valimatkan
Vuoksi.

Muulle tie- ja katuverkolle tulevat pyséakit kevyenliikenteen yhteyksi-
neen on esitetty suunnitelmakartoilla. Ne ovat tavanomaisia tienvarsi-
pysakkeja.

Pikaraitiotievaraus kulkee Keha Il:n yli Rengastien lansiosaa pitkin.

Kuva 3-20. Hadmeenlinnanvéyldn Kappatien-bussipysékkien tilalle tulee kor-
keatasoiset vaihtopyséakit sekd Kehé Il:n (kuvassa alaspéin) ettd Kaivokselan
(kuvan yldosassa) eritasoliittymiin.

Pohjoisessa sen on tarkoitus kulkea Vihdintien ja Rajatorpantien liitty-
massa olevien vaihtopysakkien kautta.

Mahdolliselle pikaraitiotielle (Jokeri 2) on varattu periaatteellinen reitti
Rajatorpantien eritasoliittymaan (kuva 3-18) ja Vaskivuorentien ylitta-
vat Hadmeenlinnanvaylan sillat on kustannusarvioissa varauduttu uusi-
maan tulevien vaihtopysakkien ja Jokeri 2 -linjan vuoksi.

Tassa suunnitelmassa ei ole ollut mahdollista esittda tarkempia ratkai-
suja pikaraitiotiesta, koska siita ei viela ole olemassa mitaan tarkem-
pia suunnitelmia.

3.3.4 Melun torjunta
Melulaskennat

Selvityskohteen melutilanne kartoitettiin laskennallisesti 3D-maastomal-
liin pohjautuvalla SoundPlan 6.4 -melulaskentaohjelmalla. Laskennassa
sovellettiin pohjoismaista tielikennemelun laskentamallia. Maastomalli-
aineistona kaytettiin tiegeometrian ja sen lahimaaston osalta suunnitte-
luaineistoa. Melulaskentojen edellyttdma laajempi maastomalliaineisto
saatiin kaupunkien kantakartta- yms. aineistoista. Maastomalliin sisally-
tettiin myds mm. melun etenemiseen vaikuttavat rakennusmassat.

Meluldhteind huomioitiin likennemaarineen suunniteltu Keha 1l tie-
osuus ramppeineen seka kaikki merkittavat ristedvat ja muut tiet suun-
nitelmarajauksen mukaisesti. Melun levidaminen maaritettiin liikenne-
ennusteiden, raskaan liikenteen osuuksien ja mitoitusnopeuksien pe-
rusteella.

Suunnittelukohde sisaltaa useita tunneleita. Naiden suuaukoilla melun
levidminen poikkeaa tavanomaisesta tiesta, eli melu leviaa koko suu-
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Kuva 3-21. Melukarttaote Hdmevaaran tunnelin itéiseltd suuaukolta. Viittatien
asutus kuvan ylalaidassa on hyvin suojattu meluvallien ansiosta. Suunnitel-
massa télle kohdalle on esitetty edullisten maastonmuotojen vuoksi todettua
tarvetta korkeampi valli (kuva 3-23).

aukon alalta, eika vain tien pinnan laheisyydestd. Taman vuoksi tun-
neleiden suuaukot mallinnettiin erikseen teollisuusmelumallia kayttaen
laskentamallien ja ohjelmistovalmistajan ohjeiden mukaisesti. Tama
tarkempi tarkastelu tehtiin jo tdssad yleissuunnitteluvaiheessa, koska
muussa tapauksessa eri suunnitteluvaiheiden meluntorjuntaratkaisut
voisivat poiketa liiaksi toisistaan. Melulaskentojen ja meluesteiden mi-
toituksen tarkkuudet olivat tdssd vaativaan ymparistdon sijoittuvassa
suunnittelukohteessa muutoinkin hieman suuremmat, kuin yleissuun-
nitelmavaiheessa yleensa.

Liitteind olevissa melualuekartoissa (piirustukset 100a...103b) on esi-
tetty paiva- ja ydajan keskimelutasot (LAeq) 2 m korkeudella maan-
pinnasta vuoden 2030 ennustetilanteessa suunnitelman mukaisin
meluestein. Tilannetta ilman meluntorjuntaa ei ole esitetty, koska
kyseessa on uusi tieyhteys, eikd meluntorjunnan 0O-vaihtoehtoa voi
kaytannodssa esiintya. Paivaajan keskimelutasot ovat tassa selvitys-
kohteessa n. 7 dB korkeammat kuin yodajan keskimelutasot, jolloin
ydajan 5 dB alhaisempi ohjearvo toteutuu paivaohjearvon toteutues-
sa. Yoajan kuvista voi kuitenkin myo6s arvioida mahdollisuuksia uusi-
en asuinalueiden toteuttamiselle selvityskohteen laheisyyteen, koska
uusien alueiden osalta y6ajan ohjearvo (45 dB) on 5 dB alhaisempi
kuin vanhoilla alueilla, jolloin y6ajan keskimelutaso on maaraavassa
asemassa melutilannetta arvioitaessa. Keha Il alittaa tiheimmin asutut
alueet tunnelissa.

Meluntorjuntatoimenpiteet
Suunnittelukohteeseen esitetaan toteutettavaksi meluesteita kaikki-

aan 9,7 km. Kustannuksiltaan huomattavasti edullisempien meluval-
lien kayttdoa rajoittavat mm. kaytettavissa oleva tila, maapohjan kan-

tavuus, seka ulkon&dlliset ja kaupunkikuvalliset seikat. Meluvalleja
esteiden kokonaispituudesta on 1,5 km, loput 8,2 km ovat meluaitoja
ja melukaiteita. Meluesteista noin viidesosa sijoittuu suunnittelualueel-
la varsinaisen Keha ll:n tai sen ramppien ulkopuolisiin kohteisiin, jot-
ka katsottiin tarpeelliseksi sisallyttdd meluntorjunnan toimenpiteisiin.
Naista padosa sijoittuu Espoon Turuntielle ja Vantaan Rajatorpantielle.
Meluesteet on lueteltu taulukossa 3-1.

Turuntien kohta

Vaikka suunnittelukohteen alkupaassa Stensinharjun kohdalla tie kul-
keekin syvassa leikkauksessa, tarvitaan ko. kohtaan myds meluestei-
ta, koska Stensinharjun asuinkiinteistot sijaitsevat huomattavan korke-
alla ja koska melua tulee myds viistosti kauempaa Karamalminsolmun
suunnasta. Viimeksi mainitun melun kokonaan torjuminen ei ole mah-
dollista milldaan toteutettavissa olevalla estekorkeudella. Tasta johtuen
ei 55 dB ohjearvorajaa voida taysin saavuttaa esitettavilla 4 m kor-
keilla meluvalleilla leikkauksen paalla, vaan yksi kiinteistd jaa 55 dB
ylittdvan melun piiriin melutason jaadessa kuitenkin alle 60 dB. Ko.
kiinteistdille tulisi melua my6s Rantaradan etelapuolella olevasta tun-
nelin suuaukosta, jonka torjumiseksi esitetdan 3 m korkuista meluaitaa
leikkauksen paalle tunnelin suuaukon ja Rantaradan vélille.

Tien lansipuolelle Karamalminsolmun kohdalle em. meluvallien jat-
keeksi esitetdan n. 400 m pitkda meluaitaa leikkauksen paalle suoja-
maan tien lansipuoleisia asuinkiinteistoja. Aidan vaadittu korkeus vaih-
telee suojattavien kohteiden korkeusasemista ym. riippuen porraste-
tusti valilla 2,5 ... 4,5 m.

Karansolmun rampin E3/R4 alkuun ja Turuntien eteldpuolelle esite-
tadan leikkauksen paalle 2 m korkeita meluaitoja n. 300 m matkalle

lahelld tietd olevien asuinkiinteistdjen suojaksi. Kauniaisten Koritien
pohjoispadhan jaa maen paalle kolme asuinkiinteistda, joilla ohjear-
vo ylittyy edelleen. Melu naille kiinteistéille tulee Turuntien suunnas-
ta. Kuten edelld Stensinharjun kohdalla, ko. kiinteistdja ei myoskaan
saada milldan kohtuullisilla toimenpiteilld kokonaan suojattua viistosti
kauempaa Turuntien ja Viherlaaksontien liittyman suunnasta tulevalta
melulta. Paivaajan keskidanitaso jaa kuitenkin alle 60 dB tason.

Turuntien pohjoispuolella olevien lahimpien sen ja Viherlaaksontien
littyman itdpuolella olevien asuinkiinteistdjen suojaksi esitetddan 3 m
korkeaa yhteensa n. 300 m pituista meluaitaa, jonka avulla ohjearvo-
jen mukainen melutaso saavutetaan.

Rastaalansolmu - Himevaaran tunneli

Lahes koko tunneleiden valiselle osuudelle tien molemmin puolin esi-
tetdan toteutettavaksi tien pintaan nahden 3 m korkuinen meluaita.
Rastaalansolmun rampin E4/R3 kohdalla aita madaltuu 2,0 m kor-
keaksi aidaksi ja sitten 1,1 m korkeaksi melukaiteeksi. Meluesteilla
saadaan koko ympardiva asutus Laaksolahdessa, Rastaspuistossa
ja Lintuvaarassa selvasti alle 55 dB ohjearvorajan. Tien |&hialue on
virkistysaluetta, jonka melutasoa ei ole kdytanndssa mahdollista saa-
da kokonaan alle 55 dB. Ohjearvo 55 dB ylittyy enimmilldan n. 80 m
etaisyydella tiesta. Meluesteet on talla osuudella toteutettava padosin
kallimpana aitaratkaisuna, koska maaperan kantavuus ei mahdollista
meluvallien kayttoa.

Vihdintien kohta

Kolmenkaupunginsolmun littyman E9 ja sen lansipuolella olevan
tunnelin suuaukon valille esitetddn meluesteitd tien molemmin

Kuva 3-22. Meluvalliesimerkki Kehé I:n varrelta Lassilasta. Meluvalleja on
suunniteltu Keha Il:n jatkeen varrelle mm. Koivuvaaran kohdalle, Rajatorpan-
tien varteen seké Kehé Il:n ja Hédmeenlinnanvéylén liittymén alueelle.

Kuva 3-23-. Lehtovuorenkadun kiinteistojé suojaava nykyinen Vihdintien me-
luaita.
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Kuva 3-24. Meluntorjuntaratkaisut Viittatien kohdalla.

puolin leikkauksen paalle. Tien eteldpuolelle esitetdan tieleikkauksen
viereen n. 120 m pitkda, maanpinnasta lukien 3 m korkeaa meluvallia
Espoon Lintuvaarassa Muuttolinnunreitin pohjoispddssa olevien
kolmen asuinkiinteistdn suojaksi. Tien pohjoispuolelle esitetdan
vastaavasti Vantaan Koivuvaaran Viittatien asuinkiinteistdjen suojaksi
tieleikkauksen viereen 5-6 metrin korkuista meluvallia, jolla melutaso
jaa selvasti alle 55 dB. Em. meluesteet tarvitaan, vaikka tie kulkee
tdssd kohdin leikkauksessa, koska ko. kiinteistot sijaitsevat rinteella
leikkausta korkeammalla, ja koska melua tulee my0s viistosti kauempaa
ja myds heijastuneena leikkauksen vastakkaisista seindmista. Valli on
mahdollista rakentaa korkeammaksikin esimerkiksi tayttamalla tonttien
alaosaa, jolloin tonttien kaytettdvyys paranisi ja melutaso laskisi viela
matalammaksi. Suunnitelmakartoilla ja kuvassa 3-24 pohjoispuolen
meluvalli on esitetty tdman vuoksi kantavasta maapohjasta ja
kaytettavissa olevasta tilasta johtuen korkeammaksi kuin laskentojen
perusteella tarvittavat meluvallit.

Vihdintien ja Rengastien littyman rampin E6/R4 kohdalle esitetaan
rampin pintaan ndhden 2 m korkuista meluaitaa suojaamaan Helsin-
gin Lehtovuorenkadun asuinkiinteistét melulta. Lehtovuorenkadun
kiinteistoja suojaava nykyinen meluaita on esitetty kuvassa 3-23.

Suunnitelmaan sisallytettiin myos selvitysalueeseen kuuluvan Vantaan
Rajatorpantien meluntorjunta.

Koivuvaaran kohdalle Vihdintien lansipuolelle esitetdan 530 m pitkaa
estekokonaisuutta joka koostuu 2,5 m ja 3,5 m korkeista meluaidoista

seka 2,5 m / 4,0 m korkeasta meluvallista. Vihdintien itdpuolella
Rajatorpan kohdalle esitettava Rajatorpantien meluntorjunta sisaltaa
meluesteitd n. 700 m pituudelta. Meluesteisiin sisaltyy kaksi 3,5
m korkuista vallia. Muut meluesteet ovat 2,5 m ... 3,0 m korkuisia
meluaitoja.

Koivuvaaran osalta saadaan kaikkien asuinkiinteistojen kohdalla me-
lutasot alle 55 dB ohjearvon, Rajatorpassa ohjearvo ylittyisi edelleen
osittain yhdelld Rajatorpantietd selvasti korkeammalla sijaitsevalla
kiinteistolla.

Melulaskennassa huomioitin  myds laskenta-alueelle sijoittuvat
maantien 120 tiesuunnitelman mukaiset meluesteet Rajatorpantien
pohjoispuolella. Niita ei kuitenkaan ole sisallytetty tdman suunnitelman
kustannusarvioon.

Korutien kohta

Korutien eritasoliittyman kohdalle esitetdan kahta meluaitaa ja kolmea
melukaidetta. 2,5 m ja 3 m korkeat meluaidat tulisivat Korutien varteen
Keha Il etelapuolelle. 1,7 m/1,1 m korkeat melukaiteet sijoitettaisiin
eritasoliittyman E10 rampeille E10/R2 ja E10/R4 seka Korutien var-
teen Myyrmaessa. Meluesteiden avulla suojattavat kiinteistot jaavat
alle 55 dB tason vyohykkeelle.

Kuva 3-25. Kehé Il:n nykyisidé meluesteitd Suurpellon kohdalla. Aijénpellon
kohdalle tulevat meluesteet ovat luonteeltaan Suurpellon tilannetta vastaa-
via.

Kuva 3-26. Kaivokselan Vaskipellon alueen nykyiset Kehé Il:n linjauksen
suuntaiset autokatokset toimivat meluseindnd. Katosten on suunniteltu jatku-
van eteenpdin Keha ll:ta seuraten.

Kaivokselan - Himeenlinnanvaylan kohta

Suunnittelukohteen itapaadn melutilanteeseen vaikuttaa keskeisesti
myods Hameenlinnanvayla. Taman ja Keha Il melun torjumiseksi esi-
tetdan toteutettavaksi melualuekartoissa (piirustukset 103a ja 103b)
seka taulukossa 3-1 kuvatut meluesteet. Kohteen itdpaahan esitetaan
meluesteita yhteensa 2,7 km pituudelta, joista melukaiteita/-aitoja olisi
2,2 km ja meluvalleja 0,5 km. Melukaiteiden korkeudet ovat 1,4 ...1,7
m, meluaitojen 1,5 ... 5 m ja meluvallien 1 ... 4 m. Melulaskennassa
huomioitiin lisdksi Vantaan kaupungin kaavasuunnitelman Kaivoksela
3B mukaiset meluaidat ja umpinaiset autokatokset. Niiden kustannuk-
sia ei ole sisallytetty tdman suunnitelman kustannusarvioon.
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Mm. vilkasliikenteisen Hameenlinnanvaylan liikenteen aiheuttamasta
korkeasta melutasosta seka eraiden suojattavien kohteiden meluntor-
junnan kannalta hankalasta sijainnista johtuen jaa kohteen itapaahan

Taulukko 3-1: Meluesteet

useita asuinkiinteist®ja, joiden kohdalla paivaajan melutasoa ei saada
alle 55 dB tasolle milldadn kohtuullisilla meluesteratkaisuilla. Esitetta-
villd meluesteilld saadaan lahes kaikki kiinteistdt kuitenkin Valtioneu-
voston uudemman tulkinnan mukaisen, taman tyyppisen kohteen va-

Meluesteen sijainti Meluesteen | Korkeus (m) maanpinnasta
(Kll plv = Kehé Il:n paaluvali, pituus m (mp), lahimman tien, esim.
Ham.v. plv = Hdmeenlinnanvaylan paaluvali) rampin pinnasta (tp) tai
kevyen liikenteen vaylan

pinnasta (kp)

Turuntien kohta

Meluaita Rantaradan kohdalla (Kll plv 5520 — 5600, vas) 80 3,0 (mp)

Meluvallit Stensinharjun kohdalla (KlIl plv 5800 — 5900 ja 5950 — 6050, vas) 210 4.0 (mp)

Meluaidat Karamalminsolmun kohdalla (KIl plv 6040 — 6460, vas) 450 2,5-45 (mp)

Meluaidat Turuntien etelapuolella ja rampin E3/R4 kohdalla (Kll plv 6720 — 6820, vas) 310 2,0 (mp)

Meluaidat Turuntien pohjoispuolella (Kll plv 6810 — 6880, vas) 300 3,0 (mp)

Rastaalan kohta

Meluaita tien kaakkoispualella (Kl plv 2060 — 10200, oik) 1140 3,0 (tp)

Meluaita ja -kaide rampin E4/R3 kohdalla ja tien luoteispuolella (KIl plv 8740 — 10210, vas) 1510 1.1—3,0 (tp)

Vihdintien kohta

Meluvalli rampin ES/R1 kohdalla (Kl plv 11340 — 11570, oik) 220 3,0 (mp)

Meluvalli rampin ES/R2 kohdalla (Kl plv 11350 — 11790, vas) 440 5,0 -6,0 (mp)

Meluaita Vihdintien [ansipuolella rampin EG/R4 kohdalla (Kl plv 12220 — 12300, oik) 230 2,0 (ip)

Rajatorpantien meluesteet Koivuvaaran kohdalla (KII plv 11500 — 11800, vas) 530 2.5-40 (mp)

Rajatorpantien meluesteet Rajatorpan kohdalla (Kl plv 12300 — 12700, vas) 680 2.5—-3,5 (mp)

Mt 120 tiesuunnitelman meluesteet eritasoliittymén E7 pohjoispuolella eivét sisélly tamén suunnitelman kustannusarvioon.

Korutien kohta (Korutieltd Kaivoksela 3B:lle)

Korutien meluaidat Malminkartanon kohdalla (Kll plv 13830 — 14070, oik) 250 2,5-3,0 (mp)
Melukaide Korutien, rampin E10/R4 ja M&t&ojan sillan kohdalla (Kl plv 13750 — 14270, vas) 650 1,1-1,7 (ip)
Melukaide rampin E10/R2 ja Mataocjan sillan kohdalla (KII plv 14010 — 14290, oik) 290 1,7 (tp)
Meluaita Pohjois-Kaarelan tien kohdalla (plv 14250 — 14330, vas) 80 3.0 (mp)
Kaivoksela 3B:n kaavasuunnitelman autokatokset ja meluaidat ejvat sisélly tdmén suunnitelman kustannusarvioon.
Etela-Kaivokselan kohta (Kaivoksela 3B:Ita Laitilantielle)

Meluaita uusien ja nykyisten autokatosten valilla (Kll plv 14470 — 14490, vas) 25 3,0 (tp)
Meluaita Keha ll:n ja Vanhan Kaarelantien lounaiskulmassa (Kll plv 14580 — 14610, oik) 35 3,0 (tp)
Meluaita Keha ll:n ja Vanhan Kaarelantien luoteiskulmassa (Kll plv 14620 — 14680, vas) 70 3,0 (mp)
Meluaita Palotien kohdalla (Kll plv 14700 — 14760, vas) 60 3,0 (mp)
Hameenlinnanvaylan eritasoliittymadn (E11) kohta

Meluaita, -valli tai -kaide ramppien E11/R2 ja E11/R3 kohdalla (Kll plv 14790 — 15060, oik) 470 1,7 —-5,0 (mp)
Meluaita rampin E11/R11 kohdalla (plv 14800 — 14990, vas) 220 2,0-4,0 (mp)
Meluvalli ja —aita rampin E11/R10 kohdalla (Ham.v plv 6120 — 6370, vas) 270 2,0-4,0 (kp)
Meluvalli ja —aita Yhtiénkujan kohdalla (H&dm.v plv 6380 — 6470, vas) 180 3,0 (tp)
Meluaita Vt3:n lansipuolella Keha ll:sta eteladan (Ham.v. plv 5340 - 5780, vas) 440 5,0 (tp)
Meluaita VT 3 ETL 11 eteldan (ltapuoli) (Hadm.v. plv 5470 — 5910, oik) 440 2,0-5,0 (tp)
Melukaide rampin E11/R6 kohdalla (Hém.v. plv 5910 — 6000, oik) 140 1.4 (tp)
Kaivokselan liittyméan (E12) kohta

Meluaita Kaivokselan liittyman luoteiskulmassa (Ham.v. plv 6710 — 6930, vas) 280 4.0 (tp)
Yhteensi 10020

himmaisvaatimuksen mukaiseen tilanteeseen, eli alle paivaajan 60
dB tason, ja melutasot alenevat erittdin merkittavasti nykytilanteeseen
verrattuna.

3.3.5 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

Merkittavimmat pohjanvahvistustoimenpiteet alueittain ovat seuraa-
vanlaisia. Ne on esitetty myos vaylien pituusleikkauksissa.

Rantarata - Karakallion tunneli

Rantaradan ja Karakallion tunnelin valisellad alueella Keha Il, eritasoliit-
tymien E2 ja E3 rampit, Karapellontie, Ldhderannantie, Karaniityntie
ja pdaosin myds Turuntie kevyenliikenteen vaylineen perustetaan
maan- tai kallionvaraisesti. Pohjavedenpinnan alapuolelle ulottuvat
leikkaukset on suunniteltu toteutettaviksi luiskattuina ja kuivatettavaksi
salaojilla. Pohjaveden alenema-alueen on maaperan pienen veden-
l&paisevyyden perusteella arvioitu rajoittuvan valittdmasti leikkausten
l&heisyyteen. Maaleikkausosuudella Keha Il ramppeineen ulottuu paa-
osin enimmilldan noin 5 m pohjavedenpinnan alapuolelle. Pohjaveden
alenema-alueen on arvioitu ulottuvan noin 25 m etaisyydelle leikka-

Kuva 3-27. Karaportin alueen nykyistd maastoa meluvalleineen. Maapohja
on pééosin kantavaa
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uksen reunasta. Maaleikkausosuudella ramppi E3/R6 ulottuu enim-
millddn noin 8 m pohjavedenpinnan alapuolelle. Alenema-alueen on
arvioitu ulottuvan noin 40 m etaisyydelle leikkauksen reunasta. Pohja-
vedenpinnan alapuolelle ulottuvien syvien kallioleikkausten osalla on
varauduttu merkittavimpien vuotokohtien injektointiin.

Turuntien, Viherlaaksontien ja Helsingintien kiertoliittyman kohdalla
savipehmeikdlla ja pehmeikdn reuna-alueella sijaitsevien siltojen tu-
lopenkereet on suunniteltu perustettavaksi massanvaihdon, paalu-
laattojen ja pilaristabilointien varaan. Kevyen liikenteen vaylien syvat
tontteihin rajoittuvat leikkaukset on suunniteltu tuettavaksi tukimuu-
reilla ja vesitiiviilld terasponttiseinilla. Pohjaveden tydnaikaisen ja
kaytonaikaisen alenemisen ja pohjaveden alenemisesta aiheutuvien
ymparistohaittojen valttdmiseksi on pohjaveden alapuolelle ulottuvan
leikkausalueen ymparille suunniteltu vesitiiviista teréasponttitukiseinista
ja suihkupaaluluista muodostuva yhtendinen patoseina.

Karakallion tunneli - Hamevaaran tunneli, Rastaalansolmu

Karakallion tunnelin ja Hamevaaran tunnelin valisella syvalla turve-,
lieju- ja savipehmeikolla Keha Il on suunniteltu perustettavaksi mas-
sastabiloinnin paalta tehtavien paalulaattojen varaan ja matalalla lieju-
ja savipehmeikdlla pilaristabiloinnin ja pehmeikdn reuna-alueilla mas-
sanvaihtojen varaan. Karakallion tunnelin koillispuolella pohjaveden-
pinnan alapuolelle ulottuvat Keha Il:n ja rampin E4/R6 leikkaukset on

suunniteltu luiskattuina ja kuivatettavaksi salaojilla. Pohjaveden alene-
ma-alueen on maaperan vedenlapaisevyyden perusteella arvioitu ra-
joittuvan valittdmasti leikkausten laheisyyteen. Maaleikkausosuudella
Keha Il ulottuu enimmilldén noin 5 m pohjavedenpinnan alapuolelle ja
noin 2,5 m viereisella savipehmeikélla havaitun vedenpinnan alapuo-
lelle. Pohjaveden alenema-alueen on arvioitu ulottuvan enimmilldan
noin 25 m etaisyydelle leikkauksen reunasta. Pohjavedenpinnan ala-
puolelle ulottuvien syvien kallioleikkausten osalla on varauduttu mer-
kittdvimpien vuotokohtien injektointiin.

Pehmeikolla eritasoliittyman E4 rampit ja Rastaalantie on suunniteltu
perustettavaksi paaosin pilaristabilointien varaan. Pehmeikkdn reuna-
alueilla on suunniteltu tehtavaksi massanvaihdot.

Ramppien E4/R2 ja E4/R3 ja Rastaalantien alittavien kevyen liiken-
teen vaylien kohdille on suunniteltu vesitiiviit betonikaukalot pohja-
veden pysyvan alenemisen ja pohjaveden alenemisesta aiheutuvien
mahdollisten ymparistdhaittojen estamiseksi. Kaukaloiden syvat kai-
vannot on suunniteltu tuettavaksi vesitiiviilla terésponttiseinilla, jotka
rajoittavat myds pohjaveden tydnaikaista alenemista.

Keha ll:n ylittavan kevyen liikenteen vaylan siltaan rajoittuvat penke-
reet on suunniteltu perustettavaksi massanvaihdon, paalulaatan ja pi-
laristabiloinnin varaan.

Hamevaaran tunneli - Honkasuon tunneli, Kolmenkaupungin-
solmu

Hamevaaran tunnelin ja Honkasuon tunnelin valiselld alueella Keha Il
ja eritasoliittymien E9, ES ja E8 rampit perustetaan p&aosin maan- tai
kallionvaraisesti. Valittémasti Vihdintien koillispuolella olevalla savi-
pehmeikdlla Keha Il:n ja rampin E5/R4a leikkausluiskien ja ramppien
E5/R3, E5/R4, E5/R5 ja Vihdintien kiertoliittyman penkereiden kohdille
on suunniteltu massanvaihdot. Rampin E5/R3 ja Vihdintien liittymis-
alueella tiepenkereille on suunniteltu varattavaksi painumisaikaa en-
nen teiden paallystdmistd. Savipehmeikoélla ramppi E5/R2 on suun-
niteltu perustettavaksi pilaristabiloinnin ja pilaristabilointiin rajoittuvan
massanvaihdon varaan. Honkasuon reunassa ramppi E8/R2 on suun-
niteltu perustettavaksi massanvaihdon varaan.

Hamevaaran tunnelin ja Vihdintien valinen Keha Il:n syva leikkaus
ulottuu enimmilldadn noin 7 m pohjavedenpinnan alapuolelle. Pohja-
veden alenemista on arvioitu tapahtuvan leikkauksen ymparistossa,
paaosin maaperaltdadn kantavien makien rinteilld, mutta myoés Lintu-
vaaran tunnelin ja Rengastien lansiosan valisella savipehmeikdlla,
joka ulottuu kehatien eteldpuolelle Muuttolinnunreitin varrella olevien
rakennuksien alueelle. Pohjaveden alenema-alueen on savipehmei-
koén kohdalla arvioitu ulottuvan noin 120 m etaisyydelle leikkauksen
reunasta. Muuttolinnunreitin varrella olevien rakennusten perustamis-
tavat on selvitetty rakennuslupapiirustusten perusteella ja pohjaveden

Kuva 3-28. Hankkeen merkittavimmét pohjanvahvistustoimenpiteet tarvitaan Aijénsuon - Aijénpellon alueella.

Kuva 3-29. Kolmenkaupunginsolmun alueella mittavampia pohjanvahvistustoimenpiteité tarvitaan mm. Rajatorpantiella,

Vihdintien ja Rengastien liittymén ympéristéssé ja Rengastielld Honkasuon alueella.
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alenemisesta aiheutuvat rakennusten painumariskit on arvioitu. Poh-
javeden alenemisesta ei ole katsottu aiheutuvan haittaa ymparistossa
oleville rakennuksille. (Muistio 26.10.2006, Ramboll Finland Oy, Keha
Il, Pohjavedenpinnan alapuolinen leikkausosuus plv. 11450 - 11500,
Pohjavedenpinnan alenemisesta aiheutuvat rakennusten painumaris-
kit Muuttolinnunreitin varrella olevilla tonteilla Lintuvaarassa). Pohja-
vedenpinnan alapuolelle ulottuva leikkaus on suunniteltu luiskattuna
ja kuivatettavaksi salaojilla. Leikkaukseen on arvioitu suotautuvan
pohjavetta 200...250 m3/vrk. Pohjavedenpinnan alapuolelle ulottuvien
syvien kallioleikkausten kohdilla on varauduttu merkittavimpien vuoto-
kohtien injektointiin.

Rengastien pohjoispuolella olevalla savipehmeikélld Vihdintien ja sii-
hen liittyvien ramppien E5/R3 ja E6/R2 penkereille on suunniteltu va-
rattavaksi painumisaikaa ennen teiden paallystamistd. Rajatorpantien
ylittdvan sillan molemmilla puolilla Vihdintien savipehmeikolla sijaitse-
vat penkereet on suunniteltu perustettavaksi massanvaihdon varaan.

Eritasoliittyman E6 ramppien penkereet on suunniteltu savipehmeikol-
|8 perustettavaksi massanvaihtojen, paalulaattojen ja syvastabilointien
varaan.

Eritasoliittyman E7 ramppi E7/R5 on Rajatorpantien ylittdvan sillan
pohjoispuolella suunniteltu perustettavaksi massanvaihdon varaan.

Rajatorpantien pohjoispuolella rampin E7/R3 penkereelle on suunni-
teltu varattavaksi painumisaikaa ennen tien paallystamista.

Rengastien savipehmeikolla sijaitsevat Vihdintien ylittavaan siltaan
ja viereisiin alikulkukaytaviin rajoittuvat penkereet on suunniteltu pe-
rustettavaksi paalulaattojen ja massanvaihtojen varaan. Honkasuolla
turvekerroksen osalla on suunniteltu tehtavaksi massanvaihto ja turve-
kerroksen alapuolista lieju- ja savikerrosta lujitettavaksi pilaristabiloin-
nilla. Honkasuon reunassa yliikulkukaytavan tulopenkereet on suunni-
teltu perustettavaksi paalulaattojen ja massanvaihdon varaan.

Rajatorpantie on Vapaalanpolun alikulkukaytavan itapuoleisella savi-
pehmeikodlld suunniteltu nykyisen tien eteldpuolelle sijoittuvan uuden
ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan osalta perustettavaksi pilarista-
biloinnin varaan. Rajatorpantien ja Rengastien kiertoliittyman alueella
olevan alikulkukaytavan tulopenkereet on suunniteltu perustettavaksi
massanvaihdon varaan. Honkasuon reunassa turvekerroksen osalla
on suunniteltu tehtavaksi massanvaihto ja turvekerroksen alapuolis-
ta lieju- ja savikerrosta lujitettavaksi pilaristabiloinnilla. Kiertoliittyman
alueella olevan kevyen liikenteen vaylan pohjavedenpinnan alapuolel-
le ulottuva leikkaus on suunniteltu luiskattuina ja kuivatettavaksi sala-
ojilla. Pohjaveden alenema-alueen on maaperan vedenlapaisevyyden
perusteella arvioitu rajoittuvan valittdmasti leikkauksen laheisyyteen.

Kevyen liikenteen vaylan savileikkausluiskat on suunniteltu vahvistet-
tavaksi massanvaihdoilla ja lamellistabiloinneilla.

Korutien eritasoliittymén alue

Pohjarakennuskohteena alue on erittéin haastava. Lahijunarataa var-
ten rakennetaan porapaaluille perustettava tydnaikainen apusilta ja
Korutielle tehdaan kiertotiejarjestely. Junaradan kohdalla tulee ensin
nykyinen massanvaihto korvata tydnaikaisen tukiseinalinjan kohdalla
taytolla, jonka terasponttiseind lapaisee. Voimalinjapylvdan Y36 pe-
rustukset tulee tarvittaessa tukea.

Ty6naikainen kaivanto tuetaan ankkuroidulla terasponttiseinalla. Kai-
vannon tydnaikainen kuivatus on hyvin haasteellinen tyd. Tultaessa
kallioleikkauksesta irtomaakerroksiin leikkaudutaan paikoin erittain
hyvin vettd johtaviin kerrostumiin. Kaivutyd on tdman vuoksi mahdol-
lisesti tehtdva pienemmissa osissa, joka puolestaan lisaa tukiseinien
maaraa. Pohjavedenhallintaan liittyvat kysymykset tdsmentyvat seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa, jonka yhteydessa tulee kohteelle jar-
jestaa koepumppauksia.

Kalliotunneli paattyy noin pl. 13600 kohdalla, jonka jalkeen jatketaan
betonitunnelina junaradan seka Korutien alitse noin pl. 13810 saakka.

E12

E11

Kuva 3-30. Kehé Il alittaa Honkasuon alueen kalliotunnelissa. Noin 200m pituinen osuus tunnelin itdpééssa toteutetaan Kuva 3-31. Kehd Il:n ja Hameenlinnanvaylan liittymaalueella tarvittavat pohjanvahvistustoimenpiteet ovat vahaisia.
betonitunnelina. Radan alitus ja Korutien eritasoliittyméan rakentaminen edellyttavét mittavia pohjanrakennustoimenpiteita.
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Betonitunneli perustetaan irtomaakerroksissa massanvaihdon seka
kalliokarjellisten tb-paalujen varaan. Betonitunnelin jalkeen rakenne
jatkuu paalutettuna kaukalorakenteena noin pl. 13850 saakka, jonka
jalkeen pohjaveden paikallista alenemaa rajoitetaan bentoniittisuojaus-
rakenteella noin pl. 13900 saakka. Betonitunnelin ja kaukalorakenteen
omapaino on riittdva vastustamaan nostevaikutusta. Kaukalon paahan
tulee sijoittaa myds tielinjaan nahden pitkittdissuuntaista pohjaveden
kulkeutumista estava sulkuseinarakenne. Myods Mataojan tulviminen
tulee ottaa virtausyhteyksien katkaisuissa huomioon.

Junaradan tasaus ei muutu, mutta Korutien tasaus nousee useita met-
reja. Viereisen kevyenliikenteen vaylan lisdksi Korutie perustetaan
paalulaatalle pl:lta 340 alkaen kiertoliittymaan saakka. Korutien etl:n
rampit E10/R3...E10/R6 perustetaan paalulaatoille. Rampit E10/R1
ja E10/R2 perustetaan padosin syvastabiloimalla. Myds suuri osa ke-
vyenliikenteen vaylista talla kohdin syvastabiloidaan. Keha Il peruste-
taan paalulaatalle kaukalon ja Mataojan sillan S61 valisella osuudella.
Kaikki sillat paalutetaan. Mataojan laakso on hyvin hairiintymisherkkaa
savikkoa ja tasta syysta tarvittaneen esim. massastabilointia paalutus-
tyota edeltdvana toimenpiteena.

Voimalinjan pylvas Y35 (perustettu puupaaluilla) sijoittuu ahtaaseen
paikkaan paatien ja rampin E10/R6 valiin. Tama tulee ottaa huomioon
paalulaatan suunnittelussa.

Méataojan sillat S61, S62 (rampilla E10/R3) ja viereinen kevyenliiken-
teenvaylan silta S63 perustetaan paaluille. Siltojen S61 ja S62 itapuo-
lisen maatuen paalulaatan taakse tehddan matala massanvaihto.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma

Rampit E11/R1 ja E11/R8 kulkevat kallion- ja maanvaraisesti perustet-
tavissa betonitunneleissa ramppien E11/R9, E11/R10 ja E11/R11 alta.
Ramppi E11/R1 alittaa myds Hameenlinnanvaylan.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman kiertoliittyman kohdalla rampeil-
le E11/R2, E11/R3, E11/R4, E11/R6 ja E11/R11 seka ns. Vihersillan
kohdalla tehddan matalaa massanvaihtoa. Hdmeenlinnan tasaus las-
kee eritasoliittyman kohdalla enimmillaén 1ahes 3 metria nykyisesta.
Osa massanvaihdoista voidaan korvata massastabiloinnilla, mikali ha-
lutaan vahentda massansiirtoja.

Eritasoliittymaan tehdaan ramppien E11/R2, E11/R3 ja E11/R6 (suo-
jeltavia rakennuksia), E11/R9 ja kevyenliikenteenvaylan (E11/R10
noin pl 800 kohdalla) tukimuurirakenteita. Rampin E11/R3 ja rampille
E11/R4 johtavan kevyen liikenteen vaylan valiin jaa puupaalujen va-
raan perustettu voimalinjapylvas Y27. Taman johdosta ramppi E11/R3
(alikulkukaytavan S88 jalkeen) ja kevyenliikenteenvayla esitetdan pe-
rustettavaksi paalulaatalle voimalinjan kohdalla, jotta pylvasta ei olisi
tarpeen siirtaa.

Kaivokselan eritasoliittyma

Kaivokselan eritasoliittyma sijoittuu pohjasuhteiltaan kantavalle alu-
eelle ja sieltd ei tdssa suunnitteluvaiheessa ole teetetty juurikaan poh-

jatutkimuksia. Alue on pohjavesialuetta ja uusilla vaylilld on varauduttu
pohjaveden suojauksiin. Nykyisen Vt3:n, eritasoliittyman E12 nykyis-
ten ramppien ja Vaskivuorentien kohdalla ei ole pohjavesisuojauksia.

Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty vaylien pituusleik-
kauksissa.

3.3.6 Tunnelit

Keha Il:n vuonna 2000 valmistuneella osuudella Lansivayla — Turun-
tie on 485 metrin pituinen Hiidenkallion kalliotunneli Espoossa (kuva
3-32). Hiidenkallion tunneli on yhden ajoneuvotunnelin tietunneli lii-
kenteen ollessa siind kaksisuuntainen. Rakentamiseen mydhemmin
kaksoistunneliksi on varauduttu. Hiidenkallion tunnelin eteldosa on 2 +
1 — kaistainen. Pohjoisosa on 2 + 2 — kaistainen pohjoiselta suuaukol-
ta tunnelin puolivalistd erkautuvaan Kauniaistentien ramppitunneliin
saakka. Tunneli on ollut likenteen kaytdssa lokakuusta 2000 saakka.
Merkittéavia ongelmia ei ole havaittu eikd onnettomuuksia ole tapahtu-
nut.

Maankayttd- ja ymparistosyista sisaltyy Keha ll:n jatkeen yleissuun-
nitelmaan valilla Turuntie — Hameenlinnanvayla useita tietunneleita.
Tunneleihin panostetaan huomattava kustannusosuus, koska tietun-
nelit sdastavat merkittavasti ymparistéa. Tunneleiden avulla valtetaan
suurten avoleikkausten rakentaminen ja sailytetdan meluttomat viher-
kaytavat vaylan ylitse. Samalla tehdaan mahdolliseksi monipuolinen
maankayttd ja asuntorakentaminen seka hairiétén asuminen ja liikkku-
minen vaylan tuntumassa.

Keha ll:n jatkeen yleissuunnitelmaan sisaltyvat seuraavat kolme tie-
tunnelia:

Taulukko 3-2. Tunnelien perustiedot.

Pituus (m) Pituus- Liikennemédriennuste | Mitoitus-

Tunnelin nimi kaltevElu§- KVL 2030 nopeus

maksimi (km/h)

(ajoneuvoa / vrk)

Karakallion tunneli 1725 3% 39 000 80
Hémevaaran tunneli 1082 2% 40 000 80
Honkasuon tunneli 1118 4% 27 000 60
Yhteensi 3925

Annettuihin tunnelipituuksiin sisaltyvat kalliotunneleiden terasbetoni-
set suuaukkorakenteet. Kaikki uudet tunnelit ovat sukeltavia kalliotun-
neleita eli niiden suuaukot ovat keskialuetta ylempana.

Tien ja sen tunneleiden vaaka- ja pystygeometria on suunniteltu so-
vittaen yhteen liikennetekniset vaatimukset sekd maasto- ja kalliope-
raolosuhteet. Naiden lisaksi on kaavoitettu ymparistd vaikuttanut mer-
kittdvasti geometriaan ja tunneleiden sijaintiin. Tunneleiden sijainnit on
esitetty suunnitelmakartoilla.

Kuva 3-32. Hiidenkallion tunnelin eteldinen suuaukkoalue. Uusi tunneli raken-
netaan nykyisen tunnelin itdpuolelle (kuvassa oikealle puolelle).

Suunnitellut tunnelit ovat kaksoistunneleita, joissa kummallekin ajo-
suunnalle on oma 3-kaistainen ajoneuvotunneli (kuva 3-33). Uloimmat
kolmannet kaistat toimivat lahella tunneleiden suuaukkoja sijaitsevien
eritasoliittymien ramppien erkanemis- ja liittymiskaistoina.

Tunneleiden poikkileikkaukset ja niiden mitoitukset on esitetty yksityis-
kohtaisemmin erillisessa tunneleiden yleissuunnitelmassa.

Uloskaytavina ja pelastusteina toimivat onnettomuustilanteissa tunne-
leiden suuaukot ja ajoneuvotunneleiden valiset yhdyskaytavat. Kunkin
tunnelin ajoneuvotunnelit yhdistetddan maaravalein henkildliikenteen
yhdystunneleilla, joihin sijoitetaan teknisia tiloja. Onnettomuus- ja
poikkeustilanteissa ylipaineistetut yhdyskaytavat toimivat palo- ja sa-
vuosastoituina uloskaytavina toiseen ajoneuvotunneliin ja pelastus-
teind ajoneuvotunnelista toiseen. Henkildyhdyskaytavat sijoitetaan
100 - 120 metrin valein. Karakallion tunnelin pituuden vuoksi on yksi
sen yhdystunneli suunniteltu tehtavaksi ajoneuvomitoituksella. Ratkai-
sut on esitetty tunneleiden yleispiirustuksissa erillisessa Tunneleiden
yleissuunnitelma -raportissa.

Tunneleiden rakenteet on suunniteltu ottaen huomioon turvallisuus-
nakokohdat seka huolto ja kunnossapito. Tunneliseinien alaosat va-
rustetaan térmayskaiteiksi muotoilluilla betonielementeilla. Ylaosat ja
kattopinnat varustetaan lampoeristetyilla verhousrakenteilla.

Kaikki tunnelisuuaukot varustetaan ymparistoon sovitetuilla suuaukko-
rakenteilla, joiden paatehtava on jyrkiltd kalliorinteiltd valuvan veden,
lumen ja jaan aiheuttamien kunnossapitohaittojen ja turvallisuusriski-
en eliminoiminen. Myds tunnelisuuaukkojen sovittaminen ymparistéén
seka oikeiden valaistusolosuhteiden luominen lahestymisalueille on
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tarkea osa suuaukkorakenteiden jatkosuunnittelua.

Tietunneleille varataan niiden ulkopuolelle yleissuunnitelmakartoissa
osoitetut alueet teknisten tilojen rakennuksia varten. Teknisten tilojen
rakennuksiin sijoitetaan tunneleiden vaatimat sahkopaakeskukset ja
muuntamot seka Kiinteistovalvonta- ja ohjausjarjestelmien kayttoliitty-

mat. Rakennuksista voidaan ohjata tunneleiden poikkeus- ja onnetto-
muustilanteiden toimintaa.

Tunnelit varustetaan seuraavilla kayttojarjestelmilla:

* Varmennettu sdhkdenergian syotto.

Suora osuus

Lujitusryiskubetoni
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Kuva 3-33. Tunneleiden tyyppipoikkileikkaukset.

* Impulssipuhallinjarjestelma ilmanvaihtoa ja palotilanteiden savun-
poistoa varten.

+ Kuivatusjarjestelmat seka niistd erilliset viemarointijarjestelmat
pesu- ja onnettomuustilanteita varten.

+ Palon alkusammutuslaitteet ja palonsammutusjarjestelmat.

* Valaistus kasittden normaalin paiva- ja yovalaistuksen seka tur-
vavalaistuksen. Turvavalaistukseen sisaltyvat varavalaistus seka
poistumiskaytavien, yhdyskaytavien ja pysahtymistaskujen valais-
tus.

e Turva- ja valvontajarjestelmat, kuten palo- ja rikosilmoitusjarjestel-
mat, antennikaapelijarjestelma, videovalvonta-, merkkivalaistus- ja
kiinteistovalvontajarjestelmat.

« Liikenteenhallintajarjestelma, johon kuuluvat liikkenteenseuranta-,
kaistaohjaus- ja liikenneinformaatiojarjestelma, hairionhavaitse-
misjarjestelma, muuttuvien nopeusrajoitusten ohjausjarjestelma,
puomi- ja liikennevalojarjestelma seka poikkeustilanteiden liiken-
teenohjauslaitteet.

Palotorjunnan osalta keskusteltiin suunnittelun aikana myds tunne-
leiden varustamisesta automaattisilla sammatusjarjestelmilla (vesi-
sprinkleri- tai vesisumujarjestelmd). Taman osalta asia ratkaistaan
myoéhemmissa suunnitteluvaiheissa. Automaattisen sammutusjarjes-
telman kustannukset eivat sisally hankkeen kustannusarvioon.

Liikenteen paastdjen hallinta hoidetaan tunneleissa em. impulssipu-
hallinjarjestelmalla siten, ettd NO2 — pitoisuus ei missaan tilanteessa
ylitd tietunnelin suunnitteluohjeen mukaan tunnelissa sallittua maksi-
miarvoa 400 pg/m? (0,2 ppm). Muina epapuhtauspitoisuuksina tunne-
leissa seurataan hakapitoisuutta (CO), typpioksidipitoisuutta (NO) ja
hiukkaspitoisuutta. Hakapaastot ovat nykyisin niin pienet, etta sallit-
tua arvoa (70 ppm) ei ylitetd. NO - pitoisuus ei saa nousta muutamaa
ppm:aa suuremmaksi, jotta sallittu NO2 — pitoisuus ei ylittyisi. Hiuk-

Kuva 3-34. Esimerkki samantyyppisesté tunnelin suuaukosta kuin Karakalli-
on, Hédémevaaran ja Honkasuon tunneleiden lénsipédisséa: Kehéa Ill:n Vuosaa-
ren tunnelin etelép&a.
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kaspitoisuuden sallittu arvo on 1,5 mg/m?3, joka ei liikenteen paastdjen
aiheuttamana ylity (ndkyvyys tunnelissa ei huonone) johtuen raskaan
liikenteen melko pienestd osuudesta.

Poistoilma purkautuu ulos tunneleiden suuaukoilta. Ymparistdssa sal-
littu NO2 — pitoisuuden maksimituntiarvo on valtioneuvoston paatok-
sen mukaisesti 150 pg/m3. Tunneleiden suuaukoilla esiintyy ajoittain
tatd korkeampia typpidioksidipitoisuuksia. Tuntiohjearvon ylittavan
pitoisuuden alue ei kuitenkaan tehtyjen laskelmien mukaan mitoitus-
tilanteessa ulotu tiealueelta ymparistddn, koska pitoisuudet laimene-
vat ulkoilmassa nopeasti. Tunnelin suuakoilla esiintyvien korkeampien
pitoisuuksien on arvioitu laimenevan alueella vallitsevan taustapitoi-
suuden tasolle noin 40 metrin etdisyydelld ajovaylasta. Tasta syysta
tunnelien suuaukoille muodostuvat korkeammat typpidioksidipitoisuu-
det jaavat hyvin paikallisiksi, eika erillisia poistopiippuja tarvita Iahiym-
paristén ilmanlaadun varmistamiseksi

Tunneleiden suunnittelun tavoitteena on ollut toteuttamiskelpoisten rat-
kaisujen ldytaminen alustavassa yleissuunnitteluvaiheessa esitettyjen
ratkaisujen pohjalta. Oleellisin muutos alustavaan yleissuunnitelmaan
nahden on se, ettd myds Honkasuon tunnelille on Idydetty paaosin
kalliotunnelissa toteutettavissa oleva ratkaisu.

Tunnelisuunnitelmien laadinnassa on otettu huomioon tietunneleiden
suunnitteluohjeet ja turvallisuusstandardit.

Edella kasiteltyjen kalliotunneleiden liséksi toteutetaan betonitunnelei-
na ne Keha Il:n ja Hdmeenlinnanvaylan pohjoissuunnan valisten ramp-
pien E11/R1 ja E11/R8 osuudet, jotka alittavat Himeenlinnanvaylan ja
sen kiertoliittyman lansipuoliset pohjoissuunnan rampit. Nama ramp-
pitunnelit ovat noin 200 metrin pituisia. Koska ne ovat lyhyita, yhteen
suuntaan pituuskaltevia ja ndkemalevitysten vuoksi poikkileikkauksel-
taan avaria sillanomaisia rakenteita, eivat ne edellytd samanlaista va-
rustelutasoa kuin kalliotunnelit. Niiden rakenteiden mitoitus tehdaan
sillansuunnitteluohjeiden mukaan liikenne- ja onnettomuuskuormille,
ja palotekninen mitoitus tietunnelin suunnitteluohjeen mukaan. Varus-

Kuva 3-35. Alikulkukéytévié Finnoon Kiertoliittymé&ssé.

teiksi riittdvat normaali paiva- ja yovalaistus sekd poistumiskaytavien
turvavalaistus.

Tunnelit ja niiden tekniset jarjestelmat seka turvallisuusjarjestelyt on
esitetty tarkemmin erillisessa tunneleiden yleissuunnitelmaraportissa.

3.3.7 Sillat

Hankkeeseen sisaltyy yhteensa noin 90 siltaa. Siltojen periaateratkai-
sut on esitetty liitteenad 3 olevassa siltaluettelossa. Lisaksi on liitepiirus-
tuksina alustavat luonnokset neljasta hankkeelle tyypillisesta sillasta.

Useisiin siltoihin liittyy joukkoliikenteen vaihtopysakkeihin liittyvia por-
ras- ja hissirakenteita. Esimerkkina tallaisesta sillasta on Turuntien ja
Keha Il:n ristedmiskohtaan tuleva S3, jonka alustava luonnos on esi-
tetty piirustuksessa nro 80.

Useimmat alikulkukaytavat on esitetty toteutettaviksi avarina yksiauk-
koisina laattasiltoina. Esimerkkiluonnos tallaisesta sillasta (S14) on
esitetty piirustuksessa nro 81 ja kuvassa 3-35.

Kuva 3-36. Silloille voidaan antaa yksildllista tai alueellista ilmettd mm. vérien
kéytolla ja pienilld yksityiskohdilla. Kuvan esimerkki Tuusulanvéylén ja Keh&
Ill:n eritasoliittyméasta. Kehé ll:lla siltojen tunnusvéri on sininen.

Keha Il ylittdd Mataojan laakson noin 90 metria pitkalla sillalla (S61)
siten, ettd Matdojan molemmin puolin voidaan toteuttaa tulvakorkeuk-
sien ylapuolella olevat sillan alitse johtavat kevyen liikenteen vaylat.
Silta mahdollistaa myds hirvieldinten kulun Keha Il:n alitse. Luonnos
Mataojan ylittavasta sillasta on piirustuksessa nro 82.

Hankkeeseen siséltyy myds kolme 16 metrin levyistd ylikulkusiltaa
korkeatasoisia ulkoiluyhteyksia varten. Esimerkking tallaisesta sillasta
on alustava luonnos Hameenlinnanvaylan ylittdvasta vihersillasta S73
piirustuksessa nro 83. Kaksi muuta vihersiltaa Keha Il:n ylitse sijaitse-
vat Rastaalansolmun ja Hamevaaran tunnelin valisella alueella.

3.3.8 Liikenteenhallinnan jarjestelmat
Perusteet ja jarjestelman laajuus

Liikenteenhallinnan tavoitteena on varmistaa tieliikenteen turvallisuus
ja sujuvuus seka riittdva tyoturvallisuus tunneleissa kaikissa liikenne-
tilanteissa.

Liikenteenhallintajarjestelma kattaa koko Keha Il:n jatko-osuuden.
Tunnelit ovat maaraavassa asemassa liikenteenhallintajarjestelman
laajuutta maariteltdessd. Kaytanndssa tunnelien liikenteenhallinta-
jarjestelmat kattavat koko suunniteltavan tieosuuden. Informaatiota
mahdollisista tunneleissa tai avo-osuudella olevista hairidista voidaan
antaa tienkayttajalle jo ennen Keha ll:lle saapumista tiedotusopastein.
Osa Keha II:n liikenteenhallintajarjestelmaan kuuluvasta muuttuvas-
ta opastuksesta sijoittuu laajemmalle alueelle, kuin rakennettava tie-
osuus.

Liikenteenhallintajarjestelman rakenne perustuu tunnelisuunnitteluoh-
jeen (luonnos 0.92) vaatimuksiin seka tdaman yleissuunnitelman yhtey-
dessa laadittuun riskiarviointiin.

Toimintaperiaate

Vakavissa hairio- tai onnettomuustilanteissa tunnelit suljetaan likken-
teelta. Liikenne ohjataan muulle tieverkolle tunneleita edeltavissa eri-
tasoliittymissa. Jo tunneleita edeltaville rampeille suunnitellaan puomi-
laitteet estdmaan liikenteen paasy Keha ll:lle. Talla pyritdén varmis-
tamaan pelastuslaitoksen mahdollisimman esteetdon kulku tapahtu-
mapaikalle onnettomuustilanteissa seka ehkaisemaan ennalta mah-
dolliset jatko-onnettomuudet. Tunnelien liikkenteenhallintajarjestelmaa
ei suunnitella kaksisuuntaiselle liikenteelle yhdessa tunneliputkessa
johtuen suurista liikennemaarista.

Keha lI:n tunnelit vaativat sdanndllistd huoltoa. Tunnelien huoltotilan-
teista informoidaan tienkayttajia muuttuvin opastein. Osa huoltotilan-
teista vaatii tunneliputken sulkemista, jolloin liikenne ohjataan edelta-
vasta eritasoliittymasta muulle tieverkolle.

Liikenteenhallintajarjestelma tayttdaa Tiehallinnon toimintaymparis-
tovaatimukset. Normaalin liikennetilanteen seurantaan vaadittavat
likenteenmittauspisteet sijoitetaan eritasoliittymavaleittain. Avo-osuu-
delle sijoitetaan yksi tiesddasema ja jokaiseen tunneliin kevyemmin
varusteltu tiesddasema. Liikenteenseurantakamerajarjestelma kattaa
eritasoliittymat, tunnelit ja tunnelien suuaukkoalueet. Nopeudenohjaus
toteutetaan vaihtuvin nopeusrajoitusmerkein ja kelitiedotus muuttuvilla
varoitusmerkeilla ja tiedotusopastein.

Tunnelien liikenteenhallintajarjestelmat on kuvattu tarkemmin Keha
Il:n tunneleita kasittelevassa raportissa.

Seuraava suunnitteluvaihe

Tiesuunnitelmavaiheessa laaditaan liikenteenhallinnan yleissuunnitel-
ma, jossa maaritetdan tarkemmin liikenteen hallinnan keinojen laajuus
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ja toiminnalliset laatuvaatimukset. Jatkosuunnittelussa sovitetaan tie-
suunnittelun liikennetekniset periaateratkaisut ja liikenteen hallinnan
keinot liikkenteellisesti toimivaksi kokonaisuudeksi.

Liikenteen hallinnan yleissuunnittelun keskeisimmat tehtavat ovat lii-
kenteen hallinnan keinojen soveltaminen ja niiden toiminnalliset laa-
tuvaatimukset, yhteensovitus muiden osasuunnitelmien kanssa seka
suunnitelman periaateratkaisut ja kustannusarvion tarkentaminen.

3.3.9 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteet

Keha Il ja rampit valaistaan koko suunnittelualueella. Térmayksessa
myo6taavat valaisinpylvaat sijoitetaan avo-osuuksilla ajoratojen vali-
selle keskikaistalle. Tunneliosuuksille rakennetaan tunnelin suuaukon
valoisuuden mukaan automaattisesti saataytyva tunnelivalaistus. Tun-
neleihin tulee lisaksi varavalaistus ja tarvittava turvavalaistus.

Hameenlinnanvaylan ja sen ramppien valaistus esitetdan uusittavaksi
koko suunnittelualueella vastaavalla periaatteella kuin Keha Il:n va-
laistus. Turuntien ja Vihdintien seka kaikkien katujen valaistus suunnit-
telualueella uusitaan tai rakennetaan uusi valaistus tarvittavassa laa-
juudessa. Erillisille kevyen liikenteen vaylille rakennetaan valaistus.

Voimajohtolinjojen suojaetaisyydet valaisinpylvaisiin tulee tarkistaa
jatkosuunnittelussa ja johtolinjojen omistajilta tulee pyytaa lausunto
valaisinpylvaiden sijoittamisesta voimajohtolinjojen laheisyyteen.

Valaistusperiaatteet maaritetdan tarkemmin jatkosuunnittelussa. Mas-
tovalaistuksen toteutusmahdollisuus tulee selvittaa Karamalminsol-
mun - Karansolmun, Kolmenkaupunginsolmun ja Hameenlinnanvay-
Ian - Kaivokselan eritasoliittymaalueilla. Keha Il:n yleissuunnitelmassa

Kuva 3-37. Mastovalaistusta Matinsolmussa Kehé Il:n eteldpééssa.

ei ole esitetty erikoisvalaistusta. My6s mahdolliset erikoisvalaistus-
kohteet maaritetdan jatkosuunnittelussa.

3.3.10 Merkittavat laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteet

Yleissuunnitelmassa esitetyt Keha Il:n liikennejarjestelyt edellyttavat
kaikkien eritasoliittymaalueiden kohdalla suhteellisen laajoja olemas-
sa olevien johtojen ja laitteiden siirtotoimenpiteita. Kunnallisteknisten
laitteiden lisdksi joudutaan jokaisessa kohteessa siirtdmaan sahko- ja
puhelinjohtoja ja —kaapeleita. Merkittdvimmat johto- ja laitesiirrot on
kuvattu kohteittain seuraavassa.

Karansolmu (E3)

Turuntien eteldpuolella sijaitseva vesijohtolinja (@=300) joudutaan
siirtimaan koko Turuntien parannettavalla osuudella Viherlaaksontien
kiertoliittymasta Karaniityntien itdpuolelle asti.

Turuntien ja Viherlaaksontien/Helsingintien liittyman alueella joudutaan
siirtdmaan vesijohtoja (4300 ja J110) seka jatevesiviemaria (J160)
katu- ja raittijarjestelyjen edellyttdmassa laajuudessa.

Turuntien ja Lahderannantien/Karaniityntien kiertoliittyman alueella
siirretdadn Lahderannantien alla olevaa vesijohtoa (300) ja kaukolam-
pdjohtoa.

Rastaalansolmu (E4)

Gubbmossenin kohdalla tulevan Keha Il:n ylittavia 110 kV sahkdlinjoja
joudutaan nostamaan riittavan alikulkukorkeuden takaamiseksi. Koro-
tettavat linjaosuudet on esitetty suunnitelmakartoilla.

Riihiniityn- ja Kuusinevantien katu- ja raittijarjestelyjen vuoksi alueella
joudutaan suorittamaan vesijohtojen (J400 ja @225) seka jatevesi-
viemareiden (3200 ja @250) siirto- ja suojaustoimenpiteitd. Rastaa-
lansolmun eritasoliittyman itédpuolella olevia, tulevan Keha Il:n alitta-
vaa vesijohtoa ja jatevesiviemaria (2400) joudutaan my0s siirtdmaan
ja suojaamaan n. 0,5 km matkalla.

Leppadvaaran muuntoaseman itdpuolella olevaa jatevesiviemaria
(921000) joudutaan siirtamaan ja suojaamaan Keha ll:n kohdalla.

Kolmenkaupunginsolmu (E5)

Eritasoliittyman E6 kohdalla Vihdintien itdpuolella jatteenlajitteluase-
malle ja Lohja-Ruduksen kiviaineksen kasittelylaitokselle johtavia ve-
sijohto- ja jatevesiviemarilinjoja (4100) joudutaan siirtdmaan.
Vihdintien lansipuolisen Rengastien/Rajatorpantien liittymaalueen
kohdalla sijaitsevaa kaukolampdlinjaa joudutaan siirtdmaan. Rajator-
pantien katualueella olevia kunnallisteknisia laitteita suojataan kadun
leventamisen edellyttamassa laajuudessa.

Korutien eritasoliittyma (E10)

Tammisto — Myyrmaki -voimajohdon 110 kV pylvaat Y36 radan lansi-

puolella ja Y35 Keha Il:n ja rampin E10/R6 valissa on suojattava raken-
tamistdiden aikana. Pylvaan Y36 kohdalle rakennetaan tyonaikainen
tukiseina. Pylvaan Y35 perustukset on otettava huomioon Keha Il:n ja
rampin E10/R6 paalulaattojen suunnittelussa. Paalutusty6t saattavat
edellyttéda tyonaikaisia jakelukatkoksia.

Keha ll:n paalulla 14 070 Mataojan lansipuolella joudutaan vesijohtoa
(21000) siirtamaan tai suojaamaan Keha ll:n, E10/R2:n ja E10/R4:n
kohdalla noin 100 metrin matkalta.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma (E11)

Keha Il:n rakentamisen ja Vanhan Kaarelantien siltajarjestelyjen vuok-
si joudutaan jatevesiviemarit (d300) ja vesijohdot (d100) uusimaan
noin 100 metrin matkalta. Nykyisen Palotien kohdalla olevan teolli-
suusrakennuksen nykyiset vesihuoltojarjestelyt tontilta Vanhalle Kaa-
relantielle on siirrettdva. Muut Palotielld olevat vesihuoltojarjestelmat
voidaan purkaa, koska niita kayttavat kiinteistot puretaan.

Hameenlinnanvaylan paalulla 5900 nykyista vesijohtoa (21000) jou-
dutaan suojaamaan tai siitdmaan E11/R3:n, E11/R4:n ja E11/R6:n
seka maisemasillan rakentamisen vuoksi.

Kaivokselan eritasoliittyma (E12)

Hameenlinnanvaylan paalulla 6580 alittavan vesijohdon (&1000)
nykyistd suojarakennetta on jatkettava E11/R5:n ja E12/R1:n koh-
dilla. Vesijohdolle tehdadan suojaustoimenpiteitd jo pikaparannus-
toimenpiteiden yhteydessa eritasoliittyman kaakkoisneljannekseen
tulevan uuden rampin rakentamisen yhteydessa.

34 Olennaiset maa-ainesasiat

Suunnittelualueen maaperaolosuhteita on kuvattu kohdassa 1.8 Maa-
pera- ja pohjaolosuhteet.

Leikkauksista saatavaa hiekkaa ja moreenia, joiden hienoainespi-
toisuus ja vesipitoisuus eivat rajoita pengertamista, voidaan kayttaa
penkereisiin, meluvalleihin ja massanvaihdon tayttdihin. Leikkauksista
saatavaa silttia ja savea voidaan maan stabiliteetti huomioiden kayttaa
maaston muotoiluun ja luiskatayttoihin.

Pohjaveden alapuolisten leikkausmassojen suuri vesipitoisuus rajoittaa
massojen kayttdd maarakenteisiin. Hienorakeiset maalajit ja myods
riittdvasti hienoainesta sisaltavat karkearakeiset maalajit ja moreenit
hairiintyvat ja menettavat lujuutensa helposti massojen kasittelyn
aikana. Naitd massoja voidaan [3jittdd |ahinna reunapenkereiden
valiin ja varaamalla taytoille riittadvasti kuivumisaikaa stabiliteetin
parantumiseksi.

Leikkauksista ja tunneleista saatavaa louhetta voidaan kayttaa pen-
kereisiin ja massanvaihdon tayttoihin. Louheesta saatavaa mursketta
voidaan kayttaa erilaisiin tayttdihin, tien rakennekerroksiin ja paallys-
teisiin.
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Maarakenteisiin kelpaamattomat leikkaus- ja massanvaihtomassat
kuljetetaan maankaatopaikalle. Ylim&araisid rakenteisiin kelpaavia
maa- ja kallioleikkausmassoja voidaan kayttdd muissa hankkeissa.

Yleissuunnitelman yhteydessa tehtyjen alustavien maaralaskentojen
perusteella maa- ja kalliomassoja on seuraavasti:

1900 000 m?3tr
180 000 m3tr
150 000 ms3tr

2100 000 ms3tr

Maaleikkaukset

Massanvaihdon kaivut

Maapenkereet, vallit, maastonmuotoilut
Maamassojen ylijagdma

Kallioleikkaukset 3 200000 ma3tr

* Louhepenkereet 210000 m3tr
» Kalliomassat paallysrakenteisiin 900 000 m?3tr
* Massanvaihdon taytot 180 000 m3tr

Ylijaavat kalliomassat 4 150 000 m3tr

Yleissuunnittelun yhteydessa ei ole selvitetty 13jitysalueita ylijaaville
massoille. Kelvolliset ylijgdmamassat on jarkevaa pyrkia hyodynta-

maan mahdollisuuksien mukaan seudun muissa Keha Il:n rakentami-
sen kanssa samanaikaisesti toteutettavissa kohteissa.

3.5 Tieympariston kasittelyn suunnitelmat

3.5.1 Vaylan kaupunkikuvalliset tavoitteet ja jaksotus

Keha Il sijoittuu vaihtelevaan kaupunkimaisemaan ja tiivistyvaan yh-
dyskuntarakenteeseen. Vaylaympariston kaupunkikuvan tarkeana ta-
voitteena on ympardivan maankayton selked ja tunnistettava kuvas-
tuminen vaylalle. Sen avulla vaylan kayttajalle tarjoutuu mahdollisuus
identifioida alueita ja paikkoja ja hahmottaa paremmin omaa liikkku-
mistaan yhdyskuntarakenteessa. Taman tavoitteen toteutuminen on
vaativaa yhteisty6td maankayton ja rakentamisen suunnittelun kanssa
etenkin, kun vaylan ja maankayton toteutumisen aikataulut saattavat
olla varsin erilaisia.

Itse vaylan sisaisen arkkitehtuurin tavoite on visuaalisesti selkea ja
johdonmukainen vaylaarkkitehtuuri. Se tarkoittaa laadukasta, ajatonta
ja yhtenaista arkkitehtuuria vaylan rakenteissa.

Maankayttésuunnitelmien ja luonnontekijdiden perusteella vayla on
jaettu jaksoihin. Jaksotuksen perusteella on muodostettu arkkitehtuu-
rin paalinjat. Vaylaarkkitehtuurin, maisemanhoidon ja viherrakentami-
sen keinoin tuetaan jaksojen tavoiteltua luonnetta ja tunnelmaa jatko-
suunnittelun eri vaiheissa.

Vayla jaksottuu kolmen tyyppisiin osuuksiin, joiden ominaisuuksien
korostamisella luodaan vaylan visuaalinen ja arkkitehtoninen ilme:

1. liikennekoneet (=liittymat) rakennettuine Iahialueineen

Keha Il:n jatkeella on 5 liittymaaluetta, joihin sisaltyy paljon massiivisia
vaylarakenteita, kuten siltoja, tukimuureja, opastuslaitteita ja muita ra-
kenteita. Vaylaarkkitehtuurin tavoite naiden osalta on kaupunkimainen
ja urbaani ymparisto.

Kuva 3-38. Véylén jaksotus.
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Kuva 3-39. Osa Lénsivédylan liikennekonetta. Tie on samanluonteinen, kuin
Hémeenlinnanvéylé tulee olemaan Kehé ll:n eritasoliittymén eteldpuolella.

2. tunnelit

Kolme tunnelia jaksottaa vaylan selkeasti osiin. Lisaksi tunnelien
suuaukkorakenteet lahialueineen ovat tunnistettavia ja hallitsevia ele-
mentteja. Itse tunnelien sisarakenteiden arkkitehtuurissa korostuu liik-
kumisen turvallisuus ja siihen liittyvat rakenteet, kuten mm. hatapois-
tumistiet ja halytyslaitteet.

3. tunneleiden ulkopuoliset jaksot

Avoimilla vayldjaksoilla vahvasti tunnistettavat elementit ovat vayla-
alueen ulkopuolella olevat "rakennetiivistymat”, kuten vaylalle nakyva
massiivinen liikerakentaminen sekd muutamat, voimakkaat viherjak-
sot. Vaylan ulkopuolinen rakentaminen on vaylan arkkitehtuurille vai-
kuttavampaa kuin itse vaylarakenteiden arkkitehtuuri.

Ajokokemuksellisesti vayla jaksottuu neljaan, tunnelien jakamaan jak-

soon. Koko vaylajakson ohjenopeudella Iapiajaminen kestaa yhteensa
441 sekuntia (= 7 minuuttia ja 21 sekuntia).

3.5.2 Vaylaarkkitehtuurin kohteet

Paaperiaatteena rakenteiden suunnittelussa on rakennetun ymparis-
ton, kasvillisuuden ja rakenteiden vuoropuhelun voimistaminen.

Sillat
Paaosa vaylan silloista on ajoneuvoliikennesiltoja, joiden tasaus ja

tarkoituksenmukainen muotoilu maaraytyvat pitkalti toiminnallisten na-
kokohtien perusteella. Ajoneuvoliikennesiltojen pilareiden, kaiteiden ja

Kuva 3-40. Karakallion ja Hdmeenvaaran tunneleiden itdiset suuaukot vas-
taavat korkeussuhteiltaan kuvassa olevaa Vuosaaren tie- ja ratatunneleiden
pohjoista suuaukkoaluetta.

siltakeilojen muotoilu suunnitellaan yhtendisen arkkitehtuurin mukai-
sesti. Silta-arkkitehtuuri ja meluestearkkitehtuuri suunnitellaan koko-
naisuutena niin, ettad ratkaisuissa on vaylajaksoja visuaalisesti yhdis-
tavia elementteja.

Kevyen liikenteen siltojen osalta on mahdollista nayttavampi muotoilu
ja erityisrakenteet. Kevyen liikenteen siltojen luontevaan liittymiseen
ymparistoonsa seka alikulkujen viihtyisyyteen ja turvallisuuteen kiinni-
tetaan erityistd huomiota.

Erityiskohteita ovat Mataojan kulttuurivaikutteisen alueen sillat ja ra-
kenteet. Mataojan suuntainen kevyt liikenne / virkistysreitistdé ohjataan
molemmin puolin puroa siltarakenteen alta liittyen virkistysalueen ym-
paristoon.

Tunnelien suuaukkorakenteet

Tunnelien suuaukkorakenteet ovat yksildllisia paikkaan ja kaavailtuun
maankayttéon sovitettavia rakenteita, mutta muodostavat Keha Il kau-
punkivaylan ‘tuoteperheen’. Laajasti rakennettujen liittymaalueiden
yhteydessa (silta- yms. rakenteita) suuaukot muotoillaan urbaaneiksi
ja niissé voidaan kayttaa teollisia materiaaleja ja rohkeaa muotoilua.
Luonnonymparistdon liittyvat kalliotunnelien jatkeet sovitetaan maise-
maan ja viimeistellaan istutuksin. Luonnonymparistéssa hyddynnetaan
pintarakenteena seka luonnon- etta louhittuja kalliopintoja.

Tunnelien suuaukkorakenteet, tormayskaiteet ja melurakenteet integ-
roidaan kokonaisuudeksi.

Meluntorjunta
Maisema- ja luontojaksoilla meluesteet ovat visuaalisesti paaosin

maarakenteita ja kaupunkijaksoilla urbaaneja rakenteita. Maavallit ra-
kennetaan tielle pain jyrkkind ja muotoillaan loiviksi maisemaan. Ra-

Kuva 3-41. Meluntorjunta hoidetaan meluvalleilla aina, kun se on mahdollista.
Esimerkki Matinsolmusta.

Kuva 3-42. Ahtaissa kohdissa joudutaan kéyttdméén tukimuureja. Esimerkki
Matinkylén eritasoliittymésté (Iso Omena oikealla).

kenteiden ja meluesteiden tyypit suunnitellaan siten, ettéd vaylaympa-
ristosta tulee visuaalisesti jatkuva.

Erityiskohteisiin on esitetty lapinakyvia meluesteita. Esteiden sijoittumi-
nen, suhde korkeusvaihteluihin, pintamateriaalit ja varit suunnitellaan
avoimilta jaksoilta aina kokonaisuuksina. Ristedvien vaylien rakenteet
sovitetaan myos ristedavan vaylan kokonaiskuvaan sopiviksi.
Tukimuurit

Rakennettuja, laajoja tukimuureja valtetdan muualla, paitsi liittymaalu-
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eilla. Tukimuurit integroidaan muihin taitorakenteisiin ja kallioleikkauk-
siin kokonaisuuksiksi. Laajat tukimuuripinnat kuvioidaan ja suojataan
graffiteilta.

Kallioleikkaukset

Kallioleikkaukset louhitaan kallion luontaisen rakoilun ja halkeami-
en perusteella luonnonmukaisiksi. Nayttavia kohtia voidaan kasitella
erityiskohteina ja valaista. Yksittaiset, pienet kallioleikkaukset poiste-
taan.

Merkittavia kallioleikkausalueita ovat mm. Turuntien liittyman etela-
puoleiset alueet seka Vihdintien littyman ymparistd. Suoja-aidat suun-
nitellaan ymparistédén sopeutuviksi.

Valaistus ja erityisvalaistus

Valaistuksen arkkitehtuuri on nayttdva osa vaylan visuaalista ilmetta.
Vaylan hallitun ilmeen kannalta keskeisiin eritasoliittymiin soveltuu
mastovalaistus ja perusvaylalle keskikaistalle sijoitettu valaistus. Eri-
tyiskohteiden valaistus seka valosaasteen hallitseminen selvitetaan
jatkoty6ssa. Valaistuksen merkitysta vaylamaisemassa tutkitaan jatko-
suunnittelussa tarkemmin, erityisesti epasuoran valon kayttdmahdolli-
suutta osana erityiskohteita (kuva 3-43).

Varusteet ja laitteet seka telematiikka

Keha Il:n jatkon osuudelle tulee runsaasti normaalitilannetta ohjaavia

Kuva 3-44. Finnoontien kiertoliittymén alikulkukéaytévét vastaavat Turuntielle
Viherlaaksontien ja Ldhderannantien kiertoliittymiin tulevia jarjestelyja.

laitteistoja seka varajarjestelmid. Nama aiheuttavat laajan yhteensovit-
tamisen tarpeen vaylaarkkitehtuurinkin nakékulmasta. Tekniset ratkai-
sut suunnitellaan yhteistydssa, jotta voidaan taata vaylan visuaalinen
rauhallisuus ja arkkitehtuurin laadukas taso eri osa-alueilla. Naita ovat
mm. liikenteen ohjauksen pylvasrakenteet ja rakenteiden arkkitehtuuri
seka laitteistojen kaappien ja rakennelmien sijoittuminen vaylaympa-
ristéon. Liikenteen ohjaukseen liittyvat rakenteet on suunniteltava si-
ten, etta olosuhteet opasteilla annettavan informaation havaitsemisel-

Kuva 3-45. Véylat sovitetaan maastoon ympdristéa kunnioittaen. Kuva Ma-
tinsolmusta.

le ovat kaikissa olosuhteissa mahdollisimman suotuisat.
Kevyenliikenteen reitit ja alikulkutunnelit
Kevyen liikenteen reitteihin liittyvat alikulut suunnitellaan turvallisiksi,

helppokayttoisiksi ja aukoiltaan avariksi ja ne valaistaan hyvin. Alikul-
kujen ymparistdissa kaytetdan vaaleita, laadukkaasti kasiteltyja pin-

Kuva 3-43. Erityisvalaistuksen ja korostettavien tieympériston arkkitehtuuriaiheiden ideakartta.
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toja, tasokkaita rakenteita ja istutuksia seka tarvittaessa erityisvalais-
tusta turvallisuuden ja viihtyisyyden lisdamiseksi. Kevyen liikenteen
reittien maastoon istuttamiseen, kauniiseen jatkuvaan linjaukseen ja
esteettomyyteen kiinnitetaan erityistd huomiota liittyma- ja alikulkujen
alueilla (kuva 3-44).

3.5.3 Maisema- ja viherrakentaminen

Viherrakentamisen suunnittelussa on keskeistd kaupunkimaisen ja
luonnonmukaisen viherrakentamisen jaksottelu. Jaksojen ominaispiir-
teitd korostetaan ja vahvistetaan.

Maastonmuotoilulla litetddn vayld saumattomasti ymparistéon. Sovit-
tamisessa kaytetdan jakson luonteeseen sopivaa kasvillisuutta.

Sailyva kasvillisuus ja istutukset

Kaikki istutukset tukevat vaylan yhtenaista linjaa. Kasvillisuudella ku-
vastetaan ja vahvistetaan vaylan jaksotusta. Monimuotoisen kasvil-
lisuuden massoittelulla luodaan vaylan eri osille viimeistelty luonne.
Kasvillisuuden lajivalinnassa kiinnitetdan erityishuomio niiden kesta-
vyyteen liikkenneymparistossa sekd kunnossapidettavyyteen.

Alueilla, joilla vayla halkaisee viher- ja ulkoilualueita, kasvillisuudella
muodostetaan vaylalle selkeitad vihermassoja, erdanlaisia rakennettuja
‘vihertunneleita“ ja “viherkattoja’.

3.5.4 Erityishuomioitavat asiat suunnittelussa

Kevyenliikenteen ympariston esteettomyys ja joukkoliikenteen
vaihtoalueet

Kevyen liikenteen reitit ja joukkoliikennejarjestelmien vaihtoreittien ym-
paristot rakenteineen on suunniteltava kokonaisuuksina ja toteutettava

Kuva 3-47. Malminkartanon ja Myyrméen alueiden vélista nykyisté raitistoa.
Alue séilyy suurelta osin koskemattomana Honkasuon kalliotunnelin ansios-
ta.

esteettomina. Kulkureittien sujuvuuteen, miellyttavyyteen ja opastuk-
seen panostetaan erityisesti merkittavien liittymaalueiden jarjestely-
jen alueella, kuten Karansolmun (Turuntie), Kolmenkaupunginsolmun
(Vihdintie) ja Hameenlinnanvaylan eritasoliittymien alueilla.

Virkistysreitit ja —alueet

Keha ll:n linjaus on nykyisellaan pitkalti virkistyskaytossa. Vaylan ke-
vyenliikenteen ja virkistyskayttoreitit on liitetty olevaan reitistéon.

Suunnitelmaan sisaltyy kolme 16m leveaa vihersiltaa ulkoilu- ja latu-
yhteyksia varten. Kaksi niista johtaa Keha Il:n yli Gubmossenin alueel-
la ja kolmas my6s maakunnalliseen viheryhteyteen kuuluva vihersilta
Hameenlinnanvaylan ylitse Keha Il:n eritasoliittyman etelapuolella.

Kuva 3-48. Météojan laaksoa tulevan Kehé Il:n pohjoispuolelle sijoittuvalta
nykyiselté kevyenliikenteen sillalta kuvattuna. Méatéojan laakso ylitetddn 90m
pitkélla sillalla, jolloin vaikutukset ympéristéén jadvéat mahdollisimman vahéi-
Siksi.

Virkistysalueet suojataan mahdollisimman hyvin melulta ja visuaalisilta
hairidtekijoilta (kuva 3-45).

Ekologiset yhteydet kaupunkiymparistossa

Keha Il sijoittuu alueelle, joka muodostaa nykyisellaan laajan ja yh-
tenadisen rakentamattoman viheralueen. Vaylan rakentaminen tulee
muodostamaan esteen monille elidlajeille. Ekokaytaviksi muodostuvat
tunnelien paalliset vyohykkeet seka tien alittavat purot, erityisesti Ma-
taojan laakso sekd aiemmin mainitut Keha Il:n ja Hdmeenlinnanvaylan
yli suunnitellut vihersillat, jotka toimivat virkistyskayton lisdksi myos
ekologisina kaytavina. Ekologisten kaytavien olosuhteiden turvaami-
nen tarkistetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kuva 3-46. Kehé Il:n poikkileikkaus Karansolmun eritasoliittyméastéa. Tien tasaus téalld kohtaa laskee noin kolme metrié nykyisesta. Ks. myés piirustukset 60a ja 60b.
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Luonnonympariston ja kulttuurihistorian kannalta merkittdva Mataojan
sekd maanvarainen etta vesiyhteys Keha Il:n alitse sailyy kayttokel-
poisena rakennettavan pitkan sillan ansiosta.

3.5.5 Jaksottaiset toimenpiteet

Turunvayla - Turuntie

Keha Il valilld Turunvayla-Turuntie on paaosin perinteista tieympa-
ristda, jonka keskeiset rajaavat elementit ovat meluvallien sarja tien
l&nsipuolella, maastonmuotoilut sekd nauhamaiset puuistutukset oh-
jaavina elementteind ramppien valissd. Reuna-alueet metsitetdan
kaupunkikuvaan sopivalla tavalla. Ramppien valiin jaavat pienet kal-
lioleikkaukset louhitaan pois ja alueet nurmetetaan, jotta jakson koko-
naisvaikutelma on vehrea. Keskikaista on nurmetettu.

Turuntien liittymaalue on rakennettua viherymparist6a, jossa on avoi-
mena pidettdva luonnonnurmi seka puuryhmia nayttavina, selkea-
muotoisina ryhmina. Puut ovat runkonostettuja tai pilarimaisia. Nayt-
tavia pensasistutuksia on esitetty kevyen liikenteen reittien yhteyteen.
Maastonmuotoilulla luodaan omaleimaista liittymaymparistoa.

Tunnelin suuaukon ja siltaymparistdn rakenteet seka kevyen liikenteen
ja joukkoliikenteen vaihtopaikkojen ymparistdt suunnitellaan korkea-
tasoisina ja kaupunkimaisina. Erityisvalaistus keskittyy naille alueille
seka korkeiden kalliopintojen esiin nostamiseen.

Jaksoon liittyvat katuymparistot — Turuntie katuliittymineen seké Kara-
pellontie

Turuntien ja erityisesti sen suuntaisten kevyen liikenteen reittien ja
kevyen lilkenteen alikulkujen hallitsevaksi elementiksi muodostuvat
korkeat kallioleikkaukset. Kevyen liikenteen turvallisuuteen ja esteet-
tomyyteen tulee kiinnittéda erityistd huomiota. Kevyen liikenteen lahi-
alueet istutetaan kaupunkimaisina.

Kuva 3-50. Karakallion tunnelin etelédinen suuaukko on vélittémésti Turuntien
pohjoispuolella. Vastaava tilanne on nykyisin Kehéa Il:n Hiidenkallion tunnelin
pohjoispééssé rantaradan kohdalla.

Karapellontien ymparistd kasitelldadn maankayton kehityskuvan mu-
kaisesti.

Karakallion tunneli

Karakallion tunnelin suuaukot muotoillaan kokonaisuudeksi laheisten
eritasoliittymien rakenteiden kanssa (kuva 3-50).

Rastaalansolmu ja Gubbmossen, luonnonmukainen jakso
Rastaalan eritasoliittyma rakennetaan luonnonmukaisena liittyen luon-

tevasti Gubbmossenin luontojaksoon. Eritasoliittyman siltaluiskat muo-
toillaan tukemaan viheraihetta, kuten kuusiseinamaa (kuva 3-49).

Kuva 3-51. Myés Kolmenkaupunginsolmun alueella Kehé Il:lle muodostuu
perékkaisten siltojen ketju, kuten kuvassa esitetylld Tuusulantiella.

Gubbmossenin jaksolla vaylaa reunustaa molemmin puolin meluaita,
jonka takaa kurottaa luontojakson puusto. Keskikaista kasitellaan nur-
metettuna seka paikoin korkein pensasistutuksin, jotta vihrean jakson
tuntua saadaan tiivistettya. Hamevaaran tunnelin lantinen suuaukko
on komea, korkea kallioseinama.

Jakson yhteydessa sijaitsevan laskuojan kasittelyssa otetaan huo-
mioon mahdolliset luonnon- ja virkistysarvot. Oja laskee Monikonpu-
roon.

Hamevaaran tunneli

Hameenvaaran tunnelien suuaukkorakenteet sopeutetaan luonnon-
mukaiseen ymparistéon.

Hamevaara ja Vihdintien eritasoliittyman alue - Kolmenkaupun-
ginsolmu

Hamevaaran tunnelin ja Vihdintien valilla korostetaan vihermaisemaa.
Viheralueet suojataan istutetuilla meluvalleilla. Pohjoispuolella melu-
vallin korkeutta, muotoa ja pihojen liittymista valliin tarkastellaan yh-
teistydssa asukkaiden kanssa (ks. kuva 3-24 ja piirustus nro. 64). Kes-
kikaista kasitelladn pensasistutuksin.

Kuva 3-49. Kehé Il:n poikkileikkaus Leppévaaran kartanon kohdalta. Ks. myés kuva 3-25 seké piirustukset 63a ja 63b.
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Vihdintien liittyma on selkeasti rakennettua tieymparistda, jossa on pal-
jon rakenteita. Naitd ovat mm. tukimuurit, kallioleikkaukset, keskeiset
sillat seka kevyen liikenteen yhteydet Vihdintien liittyman ytimessa.

Jaksoon liittyvat katuymparistot — Rajatorpantie ja Rengastie katuliit-
tymineen

Katuymparistdjen periaatteena on selkeys ja luettavuus. Asuinympa-
ristdihin ja viheralueisiin rajautuva tieymparistd kasitelldadn luonnon-
mukaisena. Liike- ja toimistorakentamisen katuympariston ilme on ra-
kennetumpi. Meluesteiden toteuttamista valleina suositaan aina, kun
se on mahdollista.

Honkasuon tunneli

Honkasuon tunnelin lansipdd sovitetaan luonnonmukaiseksi ja sen
paalta jarjestetddn mahdollisimman luonteva virkistysreitti. 1tdpaa in-
tegroidaan visuaalisesti suorakaiteen omaisiin muihin rakenteisiin so-
pivaksi.

Korutien eritasoliittyma seka Mataojanlaakso

Mataojan ymparistd peltoaukeineen on kulttuurivaikutteinen jakso,
jonka kylakuvalliset arvot ovat sailyneet kohtalaisen hyvin. Ymparisto
on hyvin herkkda muutoksille. Vantaan kaupunki on laatinut Mataojan
laaksosta maiseman kehitys- ja hoitosuunnitelmat, jotka on huomioitu
tiesuunnitelmassa (ks. kuva 1-13).

Eritasoliittyma on esitetty avoimena maisemanurmena. Mataojan ym-
paristd kasitellaan luonnonmukaisena niin, ettd kulttuurihistoriallisen
vesialueen laheisyys nakyy tiemaisemassa. Mataojanpuron rantavy6-
hykkeet ennallistetaan siltarakentamisen yhteydessa maisemanhoito-

suunnitelman mukaisesti. Erityishuomiota kiinnitetdan suojaustoimen-
piteisiin, hulevesien puhdistustavoitteisiin ja viheralueella liikkujan ko-
kemukseen.

Keha ll:n ali rakennetaan kevyenliikenteen vaylat Mataojan molemmin
puolin.

Kaivoksela, Kaarela ja Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma seka
Kaivokselan eritasoliittyma

Kaivoksela 3B:n kohdalla tieymparistd viimeistellddn pensasistutuksin
ja puuryhmin osaksi rakennettua ymparist6a. Vanhan Kaarelantien
seka Laitilantien ja Palotien ymparisto kasitelldadan mahdollisimman hy-
vin nykyisen kaltaiseksi.

Suunnittelun kuluessa nousi erityiskohteena esille Laitilantie 7 pihapii-
rin sailyttdminen. Suunnitelmia tarkistettiin siten, etta tilan paaraken-
nus ja entinen navetta voidaan sailyttaa (kuva 3-52, piirustus nro. 69).

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman monimutkainen liikennekone ka-
sitelldadn urbaanina ymparistona. Tarkeita elementteja ovat sillat, tuki-
muurit seka ramppitunnelien suuaukot, joille luodaan yhdenmukainen
muotoiluperiaate. Maastonmuotoilun ja puuistutusten avulla tienkayt-
tajan maisema jaotellaan luonteikkaisiin nakymiin.

Joukkoliikenteen yhteysreiteilld sekd kevyen liikenteen reiteilld on
nayttavia puu- ja pensasistutuksia seka erityisvalaistusta.

Kaivokselan eritasoliittyma kasitellddn luonnonmukaisena maisema-
nurmena seka puu- ja pensasistutuksin. Liittymaalueen nykyista puus-
toa sailytetddn mahdollisuuksien mukaan. Kaivosvoudintien ymparis-
ton rakenteiden ja kasvillisuuden mittakaavaan kiinnitetdan erityista
huomiota. Hadmeenlinnanvayld muuttuu Kaivokselan eritasoliittyman
pohjoispuolella perinteiseksi tieymparistoksi.

Kuva 3-52. Météojanlaakso ylitetdén pitkallé sillalla. Méatédojan molemmin
puolin tulee kevyenliikenteen raitit. Kuvassa vastaava tilanne Porvarinlah-
den ratasillalta.

Kuva 3-53. Laitilantie 7:n pddrakennus ja navetta voidaan séilyttéa. Ks. piiru-
tus nro. 69.

Kuva 3-54. Kuninkaantammen alueelle kaavailtu liikerakentaminen rajautuu
tulevan Kehé Il:n ja Hameenlinnanvéylén eritasoliittymén koillissektoriin. Ku-
vassa vastaavaa tiemaisemaa Keha I:ltd Pohjois-Haagassa.

3.5.6 Jatkosuunnittelu

* ymparistdsuunnittelun tavoitteiden tarkentaminen ennen vayla-
suunnittelun jatkamista

* yhteistyd maankaytdn suunnittelun kanssa laadukkaan vaylajulki-
sivun toteuttamiseksi

* rakenteiden arkkitehtuurikonseptin tarkentaminen (sillat, tunnelira-
kenteet, meluesteet, tukimuurit, erityisrakenteet)

* Viheryhteyksien seka ekologisten kaytavien laatuun, maaraan ja
laajuuteen on kiinnitettdva jatkosuunnittelussa huomiota.

3.6 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Keha Il:n jatkaminen Vanhalta Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle muut-
taa nykyista tieverkon hallinnollista luokitusta vain vahan. Luokitus
tdsmentyy tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Nykyinen Keha Il on hallinnolliselta luokaltaan seututiend oleva maan-
tie 102 Lansivayla — Vanha Turuntie. Yleissuunnitelmassa esitetaan
maantietd 102 (Keha Il) jatkettavaksi seututiend Vanhalta Turuntielta
Hameenlinnanvaylalle saakka.

Kevyen liikenteen vaylien hallinnollisesta luokituksesta ei yleissuun-
nittelun aikana ole yksityiskohtaisesti sovittu. Keha Il:n eteldpuoleinen
kevyen liikenteen vayla Mataojan ja Vanhan Kaarelantien valilla esite-
taan kaavoitettavaksi kaduksi, koska sen alle tulee kunnallisteknisia
verkostoja.

Yleissuunnitelmassa ei esitetd yleisten teiden lakkauttamisia eika
suunnitelma aiheuta muitakaan hallinnollisia muutoksia olevaan tie-
verkkoon.
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4 VAIKUTUKSET JA HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN LIEVENTAMINEN

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

4.1.1 Liikenneverkko

Keha Il tdydentaa seudun kehamaista liikenneverkkoa. Keha Il:n paat-
tyminen Hameenlinnanvaylalle korostaa Hameenlinnanvaylan roolia.
Liikenteellisesti ottaen Hameenlinnanvayla valilla Keha Il - Keha Il on
osa Keha ll:ta.

Keha Il jakaantuu kahteen osaan, joiden valilla kayttajakunta vaihtuu
suurelta osin. Hameenlinnanvaylan ja Vihdintien valiselld osuudella
Keha Il:n kayttajat tulevat valtaosaltaan Hameenlinnanvaylan pohjoi-
semmalta jaksolta Keha lll:n pohjoispuolelta sekd Keha lll:lta. Noin

neljdsosa Keha Il:n kayttajistda Myyrmaen kohdalla tulee Keha I:Ita ja
etelampaa Vihdintieta. Osuudelle tulee paljon liikennettd myo6s Vihdin-
tielta, joten Keha ll:n osuus Vihdintie-Hameenlinnanvayla toimii myods
sateittaisia vaylia vaihtavan liikenteen reittina.

Rastaalan kohdalla Keha Il saa kayttdjansa idasta pain Vihdintielta,
Myyrmé&en alueelta ja Hameenlinnanvaylan pohjoisosista ja Keha
lll:Ita. Lansiosassa liikenne suuntautuu Kilon/Karapellon alueelle, Tu-
runvaylalle ja Lansivaylalle ja ndiden vaylien Iahialueille. Keha Il toimii
siis padosin paakaupunkiseudun pohjoisosien ja eteld/keski-Espoon
valisen liikenteen vaylana.

4.1.2 Liikennemaarat

Vuoden 2030 ennustettu vuorokausilikenne sekd nykyverkolla etta
Keha II:n sisaltavalla verkolla on esitetty kuvassa 4-1. Keha Il:n kayt-
téonoton mydta aiheutuvat liikennevirtojen muutokset on esitetty ku-
vassa 4-2. Hankkeen oleellisten liikenteellisten vaikutusten alue rajoit-
tuu kolmioon Keha Il - Turunvayld - Lapinmaentie - Vihdintie - Ha-
meenlinnanvayla (ks. kuva 4-2).

Keha II:n jatke vahentaa liikennettd Keha [:1la ja Keha lll:lla valilla Tu-
runvayla — Hameenlinnanvayld. Vaikutus on suurempi Keha [:1l3, lii-
kennemaarind noin 6700 - 15 600 ajoneuvoa vuorokaudessa (7-16%),
kuin Keha lll:lla, jolla likennemaarat vahenevat noin 6 000 - 8 600
ajoneuvoa vuorokaudessa (12-16%).

Kuva 4-1. Vuorokausilikennemaérét vuonna 2030 Kehé Il:n ollessa toteutettu ja ilman Keha lIl:ta.

Kuva 4-2. Kehé Il:n vaikutus vuorokausiliikennemaériin vuoden 2030 liikenne-ennusteeseen perustuen.
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Keha Il:n jatke vahentaa liikennettd myods sateittaisilla paavaylilla
Keha ll:n etela-/itdpuolella, kuten Hameenlinnanvaylalla Keha Il:n ja
Keha I:n valiselld osuudella enimmillaan Iahes 5 000 (6%), Vihdintiel-
1& erityisesti Keha I:n ja Malminkartanontien valilla, enimmillaan noin
8 000 (10%), Turuntielld Keha lI:n ja Rastaalantien valillda enimmilldan
yli 8 000 (10%) ja Turunvaylalla Keha ll:n ja Keha I:n valiselld osuudel-
la 1dhes 13 000 (noin 10%) ajoneuvoa vuorokaudessa.

Paakaduilla Keha Il:n jatke vahentaa liikennetta erityisesti mm. Es-
poossa Rastaalantielld — Riihiniityntielld enimmilldan noin 6 000 (noin
44%), Lahderannantielld ja Viherlaaksontiella 1 100 - 2 200 (17-12%)
seka Pitkajarventielld enimmilldan noin 3 700 (20%) ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Vantaalla Rajatorpantielld vahennys on enimmilldan noin
6 400 (37%), Vaskivuorentiella enimmillaén noin 6 600 (50%) ja Van-
halla Kaarelantielld 1 400 - 1 500 (noin 8%) seka Helsingissa Malmin-
kartanontielld 2 400 - 3 500 (12-16%) ajoneuvoa vuorokaudessa.

Keha lI:n jatke lisaa liikennettd enimmilldan noin 5 300 (noin 6%) ajo-
neuvoa vuorokaudessa Hameenlinnanvaylalla valilla Keha Il — Keha
IIl ja noin 2 700 (7%) ajoneuvoa vuorokaudessa Vihdintielld valilla

Keha II - Pahkinarinne liikenteen siirtyessa pois Pahkinarinteen |api
kulkevalta reitiltd (kuvat 4-2...4-4). Liikenne lisdantyy enimmilldan noin
4 700 ajoneuvoa vuorokaudessa Turuntiellda Keha Il:n ja Helsingintien
véliselld osuudella liikenteen hakeutuessa Keha ll:lle.

Katuverkossa lilkkenne lisaantyy Kauniaisissa Helsingintiella enimmil-
I1d&n noin 2 700 ajoneuvoa vuorokaudessa sekd Myyrmaesta Keha
Il:lle johtavilla Korutiellda noin 5 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Ren-
gastien itdosalla noin 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja enimmillaan
noin 1 400 ajoneuvoa vuorokaudessa myods Raappavuorentielld liiken-
teen hakeutuessa Keha ll:lle.

Kokonaisuutena Keha Il vahentaa liikennettd Keha I:lla, Keha lll:lla
ja laajalla alueella paakatuverkossa merkittavasti verrattuna tilantee-
seen, missa Keha ll:ta ei toteutettaisi.

4.1.3 Joukkoliikenne

Keha Il mahdollistaa uusien nopeiden poikittaisyhteyksien muodosta-

misen Etela- ja Lounais-Espoon ja Hdmeenlinnanvaylan valille ja edel-
leen mm. Keha lll:n ja lentoaseman suuntiin seka hyvat yhteydet Keha
II:n kautta muille sateittaisille vaylille suuntautuville tai niiden valisille
linjoille.

Myés muulla tie- ja paakatuverkolla joukkoliikenteen yhteydet nopeu-
tuvat ja liikennéinnin tdsmallisyys paranee tie- ja katuverkon lilkkenne-
maarien alentuessa verrattuna tilanteeseen, missa Keha ll:ta ei ole
toteutettu.

Tassa tydssa ei ole otettu kantaa joukkoliikenteen linjastoihin, vaan
ratkaisut on suunniteltu siten, ettd ne palvelevat kaikkien keskeisten
joukkoliikenteen runkovaylien ja Keha ll:n ja niiden valisia linjastoja ja
niiden vaihtoja linjalta toiselle. Keha Il, Turuntie ja sateittaiset paavay-
lat kuuluvat ns. joukkoliikenteen laatukaytavaverkostoon.

Keha ll:n ja tarkeimpien sateittaisten paavaylien solmupisteisiin seka
Rajatorpantien ja Vaskivuorentien eritasoliittymiin suunnitellut hyvat
joukkoliikenteen vaihtopysakit parantavat joukkoliikenteen toimivuutta
ja kilpailukykya henkildautoliikenteeseen verrattuna.
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Kuva 4-3. Kehé ll:n vaikutus vuorokausiliikennemaériin vuonna 2030, Espoon alue.

Kuva 4-4. Kehé ll:n vaikutus vuorokausiliikennemaériin vuonna 2030, Helsingin ja Vantaan alueet.
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Hankkeen eteldosassa Turunvaylan suunnan vaihtopysakit sijoittuvat
nykyiseen Nihtisillan eritasoliittymaan.

Mahdollisen Jokeri 2 -linjan on kaavailtu kulkevan Rajatorpan ja Kai-
vokselan eritasoliittymien kautta, joissa on, kuten edella mainittiin, hy-
vat vaihtopysakit Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan suuntaisille linjoil-
le. Suunnitelmia on naiden eritasoliittymaalueiden osalta tarkistettava,
kun mahdollisesta raide-Jokerista on olemassa tarkempia suunnitel-
mia.

Kuva 4-5. Vaihtopysékkien tasonvaihtolaitteita (esimerkki Lansivaylén varrel-
ta Ison-Omenan kohdalta).

4.1.4 Kevyt liikkenne

Poikittaissuuntaiset kevyen liikenteen yhteydet paranevat Keha Il:n
maanpaallisilld osuuksilla. Tunneliosuuksilla kevyenliikenteen olosuh-
teet eivat muutu nykyisesta. Ajatuksia Keha ll:n suuntaisen vaylastdn
tdydentamiseksi myos tunneliosuuksien kohdilla on esitetty kohdassa
3.3.2.

Kevyen liikenteen verkosto taydentyy ja turvallisuus paranee merkitta-
vasti. Kaikilla uusilla tai parannettavilla paatie- ja katuosuuksilla on va-
hintaan toisella, mutta yleisemmin molemmilla puolilla erillinen kevyen
likenteen vayla.

Merkittavimpia uusia jarjestelyja on esitetty mm. Turuntielle liittyvine
paakatuineen, Rastaalansolmun alueelle, Kolmenkaupungin solmun
alueelle ja Vihdintielle seka Rajatorpantielle, Korutien eritasoliittymaan
ja Mataojan laaksoon sekd Hameenlinnanvaylan varteen ja sille tule-
viin eritasoliittymiin.

Hankkeeseen sisaltyy yli 50 erillista kevyen liikenteen ali- tai ylikulku-
kaytavaa ja risteavien teiden ja katujen yhteydessa on lisaksi lukuisia

eri vayliin liittyvia poikittaisia eritasoyhteyksia. Keha Il:n ja Hameenlin-
nanvaylan poikki kulkevia keskeisia viher- ja ulkoiluyhteyksia palvele-
maan on suunniteltu yhteensa 3 vihersiltaa.

Yhteydet linja-autopysékeille ja linjastojen valiset vaihtoyhteydet on
suunniteltu esteettdmyysperiaatteella ja pysakit on tarvittaessa esitet-
ty varustettaviksi hisseilla.

4.1.5 Liikenneturvallisuus

Liikenne-ennustemallin avulla on laskettu henkildvahinko-onnetto-
muuksien maara vuoden 2030 tilanteessa. Laskenta perustuu eri tie-
ja katuluokkien keskimaaraisiin onnettomuusasteisiin. Parannettu yh-
teys siirtaa liikennettd alemmalta verkolta ja ruuhkautuneilta vaylilta
korkealuokkaisemmille vaylille, joilla onnettomuusasteet ovat pienem-
mat. Laskelma kattaa hyvin moottoriajoneuvojen onnettomuudet auto-
likenteen vaylilla. Kevyen liikenteen onnettomuuksien vahenemasta
mukana on vain se 0sa, joka syntyy autoliikenteen vahentyessa katu-
verkolla. Parempien kevyen liikenteen vaylien tuoma turvallisuuslisa
parantaa tilannetta entisestaan. Vaikutus puuttuu taulukosta, koska
sen laskemiseen ei ole kaytettavissa riittavia lahtotietoja.

Lapiajoliikenteen poistuminen asuntoalueiden paakaduilta antaa myds

paremmat edellytykset naiden kehittdmiseen enemman kevyen ja
joukkoliikenteen seka liikenneturvallisuuden ehdoilla.

Taulukko 4-1. Keha Il:n liikenneturvallisuusvaikutukset.

Tilanne hvj-onnettomuuk- vahennys/vuosi saastot miljoonaa
sia/vuosi euroa/vuosi
Kehd Il jatke toteutettu | 1008 | |
-11 I -5,20
Ei Keha II:n jatketta 1019

4.2 Ymparistovaikutukset

Ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheutta-
mia valittéomia ja valillisia vaikutuksia:

* ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen, elidihin ja
luonnon monimuotoisuuteen

* yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunki-
kuvaan ja kulttuuriperintéén

* luonnonvarojen hyédyntamiseen

» edella mainittujen tekijdiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

4.21 Alue- ja yhdyskuntarakenne
Keha Il:n rakentaminen taydentad aluerakennetta hyvin, koska se yh-

distda Lansivaylan, Turunvaylan ja Hameenlinnanvaylan ja vahvistaa
naiden liikenteellisten solmukohtien merkitysta. Keha Il tukee myds

Myyrmaen aluekeskuksen kehittymisedellytyksid parantamalla sen
seudullista tavoitettavuutta. Mm. Espoonlahden, Matinkylan ja Leppa-
vaaran sekda Myyrmaen ja Tikkurilan aluekeskusten valiset yhteydet
sekad Etela-Espoon yhteydet lentoaseman suuntaan paranevat mer-
kittavasti.

Keha Il jatkaa ja taydentaa paakaupunkiseudun liikkenneverkon poikit-
taisia yhteyksia. Tama parantaa mahdollisuuksia alue- ja yhdyskunta-
rakenteen tiivistamiseksi sen sijaan, ettad rakenne hajautuisi sateittai-
siin vayliin tukeutuen. Elinympariston laatu paranee laajoilla alueilla
lapiajoliikenteen vahentyessa katuverkolla. Tama mahdollistaa osal-
taan rakenteen tiivistamisen seka uusia alueita kayttddnottamalla etta
nykyisia alueita tdydentamalla. Liikenneverkon taydentyminen paran-
taa myos joukkoliikenteen jarjestamisen edellytyksia, mikd edelleen
vahvistaa koko paakaupunkiseudun alue- ja yhdyskuntarakenteen toi-
mivuutta ja tehokkuutta.

Mikali Keha ll:n jatketta ei rakenneta, jaa luoteisen paakaupunkiseu-
dun aluerakenteelliseen verkostoon selva epdajatkuvuuskohta. Myyr-
maen aluekeskus jaa keha- ja sateittaisiin yhteyksiin tukeutuvien mui-
den aluekeskusten varjoon, eika sen aluerakenteellisen aseman mer-
kittavalle kehittymiselle ole edellytyksia.

Yhdyskuntarakenteen kehitys tukeutuu jatkossakin voimakkaasti Mar-
tinlaakson rataan ja sateittaisiin paavayliin.

Keha Il:n rakentamisen alue- ja yhdyskuntarakenteellisena uhkana on
aiemmin pidetty sitd, ettd seudullisen virkistysalueverkoston jatkuvuus
ei saily. Suunnitteluratkaisuilla on kuitenkin voitu merkittavasti lieven-
taa virkistysalueverkostoon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia.

Tunneleiden ansiosta aiemmin uhattuina olleet Karakallion pohjois-
puolinen alue seka Malminkartanon ja Myyrmaen valinen alue sailyvat
Keha ll:n suhteen paaosin koskemattomina. Lintuvaarassa vapautuu
voimalinjan maastokaytava seudullisen viheryhteyden kayttéon aiem-
piin suunnitelmiin verrattuna.

Tarpeelliset seudulliset viheryhteydet voidaan turvata, mutta virkistys-
alueiden laatu heikentyy ja pinta-ala supistuu paikoin, erityisesti Aijan-
suon — Aijanpellon alueella sekad Mataojan laaksossa.

Haittojen pienentamiseksi on Aijanpellon osuudelle esitetty kaksi kor-
keatasoista siltaa virkistys- ja ulkoiluyhteyksia varten Keha ll:n ylitse.
Mataojan kohdalle on esitetty pitka silta siten, ettd ojan suunnassa
saadaan tasokkaat yhteydet Keha Il:n alitse uoman molemmin puolin.

Uutena yhteytend Hameenlinnanvaylan ylitse Keha ll:n liittyman ete-
lapuolelle on esitetty vihersilta parantamaan Kaarelan ja Malminkar-
tanon alueiden ja Helsingin keskuspuiston valisia yhteyksia. Silta on
myds osa maakuntakaavan mukaista seudullista viheryhteytta.

Keha Il:n rakentamisen aiheuttamia alue- ja yhdyskuntarakenteen
muutoksia on erityisesti seuraavissa paikoissa:

* Keha Il ja uusi Karamalminsolmun eritasoliittyma tukevat Espoon
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Karamalmin alueelle kaavoitetun tehokkaan maankayton toiminta-
edellytyksia.

Keha Il rajaa Espoossa Rastasmaen laajenemisalueen pohjoi-
seen. Toisaalta alueelta on haluttaessa mahdollista toteuttaa yh-
teys Rastaalansolmun eritasoliittymaan parantamaan alueen yhte-
yksia seudulliseen tieverkkoon.

Keha Il ja esitetty Rengastie eritasoliittymineen mahdollistavat te-
hokkaan maankaytdn kaavoittamisen Kolmenkaupunginsolmun
alueelle. Keha II:n liikennealue vie tilaa Konalan teollisuusalueen
laajentamiselta pohjoiseen. Liikennejarjestelyjen vaatima tilantar-
ve on kuitenkin pyritty rajaamaan mahdollisimman suppeaksi.

Myyrmaen aluekeskuksen yhteyksia lanteen ei ole voitu ratkaista
taysin Vantaan kaupungin haluamalla tavalla, koska Honkasuon
kalliotunneli estaa liittyman Keha ll:lle Raappavuorentien jatkeelta.
Kalliotunnelin lieventava vaikutus Malminkartanon ja Myyrmaen
alueelle aiheutuviin ymparistohaittoihin on arvioitu painoarvoltaan
merkittdvammaksi. Lyhin yhteys Myyrm&en suunnasta lanteen on
Rajatorpantien ja Rengastien itaosalle tulevien ramppien kautta ja
yhteys Myyrmaen alueen itdosista lanteen on myos Korutien erita-
soliittymasta.

* Malminkartanon alueen yhteydet Keha Il:lle lanteen kulkevat Vih-
dintien kautta ja radan itépuolisilta osin myds Korutien eritasoliitty-
man kautta.

* Honkasuon kalliotunneli mahdollistaa kaavaillun Honkasuon asun-
toalueen kaavoittamisen. Alueen suunnittelussa on otettava huo-
mioon rakentamisrajoitukset tunnelin kohdalla.

+ Keha Il mahdollistaa tulevalta Kuninkaantammen alueelta hyvat
yhteydet seudulliseen tieverkkoon. Liikennejarjestelyt on suun-
niteltu siten, ettd tilantarve myds Kuninkaantammen puolella on
mahdollisimman pieni.

4.2.2 Muutokset asemakaavoihin

Suunnitellut tie- ja katujarjestelyt aiheuttavat muutoksia likennevaylille
varattuihin alueisiin. Tarvittavat muutokset on esitetty suunnitelmakar-
toilla piirustuksissa numerot 2b — 13b. Suunnitelmakartoilla on ehdo-
tus yleisten teiden liikennealueiden rajoiksi ja katujen alustavat toi-
menpidealueiden rajat myds talla hetkelld asemakaavoittamattomille
alueille.

Merkittavimmat muutokset nykyisiin tilavarauksiin ovat seuraavat:

Karamalminsolmun ja Karansolmun alueilla tulee muutoksia Keha
II:n ja Turuntien liikennealueisiin seka katujen toimenpidealueisiin.

Rastaalansolmu sekd Keha Il Rastaalansolmun ja Hadmevaaran
tunnelin valiselld alueella sijoittuvat padosin asemakaavoittamat-
tomalle alueelle.

Kolmenkaupunginsolmu tie- ja katujarjestelyineen aiheuttaa muu-
toksia Vihdintien liikennealueeseen. Keha ll:lle on esitetty alusta-
vat likennealueiden rajat seka alustavat toimenpidealueiden rajat
Rengastielle ja muille katuyhteyksille.

Keha II:n jarjestelyjen ja Espoon ja Vantaan kaupunkien rajan va-
linen alue on esitetty taytettdvaksi meluntorjunnan parantamiseksi
lukuun ottamatta valia plv. 11 840 — 12 100, missa voidaan niin
haluttaessa harkita valialueen hyddyntamistad sen pohjoispuolisen
rakentamiseen kaavoitettavan alueen laajentamiseen. Ongelmana
on kuntaraja keskella aluetta.

Osuus Korutieltd Hameenlinnanvaylalle sijoittuu paaosin asema-
kaavoittamalle alueelle. Keha Il:n tilavaraus on huomioitu laaditta-

Kuva 4-6. Rakennettavalta Kuninkaantammen alueelta tulee hyvét yhteydet Hdmeenlinnanvéylélle ja Kehé ll:lle.

sen Kehé Il:n itédpuolelle.

Kuva 4-7. Karan alueella Kehé Il:n tasaus alenee nykyisesta. Uudet jéarjestelyt sijoittuvat "kanjoniin” pdéosin nykyi-
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vana olevassa Kaivoksela 3B asemakaavassa Vantaalla.

+ Hameenlinnanvaylan liikennealueisiin on tarpeen tehda vahaisia
muutoksia Kaarelan ja Hakuninmaan alueilla Helsingissa seka
Kaivokselassa Vantaalla.

* Tunneleiden kohdilla esitetdan asemakaavoihin merkittaviksi suun-
nitelmakarttojen ja pituusleikkausten mukaiset kayttdoikeusrajat.

Suunnittelutyd on suoritettu kiintedssa yhteydessa suunnittelualueen
kaavoittajien kanssa.

4.2.3 Maisema ja vaylaymparisto

Keha II:n jatke on merkittava kaupunkivayla, jolle on osoitettu varaus
seka seudullisella maankayttotasolla ettd osin myos yleiskaavatasolla.
Vayla leikkaa nykyistd yhdyskuntarakennetta ja sijoittuu alueille, joita
on totuttu yhdyskuntarakenteen ‘vapaa-alueina” kayttamaan virkistyk-
seen. Rakentamisen vaikutuksia virkistyskaytdlle ja luonnonymparis-
télle on minimoitu tunnelirakentamisella, vihersilloilla, vayliin liittyvilla

kevyenliikenteen yhteyksilla seka liittdmalla kevyenliikenteen vaylat
olemassa oleviin viherverkostoihin.

Vaylaarkkitehtuurin tavoitteena on luonteva ja vahan hairiota aiheutta-
va Keha lI:n, eritasoliittymakokonaisuuksien sekd muiden tie- ja katu-
jarjestelyjen sovittaminen kaupunkirakenteeseen ja luonnonymparis-
toon. Keinoja ovat hillitty silta-, tunneli- ja meluestearkkitehtuuri seka
istutettujen maarakenteiden suosiminen. Jatkosuunnittelussa otetaan
huomioon myds vaylaarkkitehtuurin yhteensovittaminen jo rakennetun
Keha Il:n kanssa.

Tiejaksoittain tarkasteltuna ovat maisemavaikutukset paapiirtein seu-
raavanlaisia:

Rantaradan ja Turuntien valiselld alueella Keha |l sijoittuu nykyiseen
vaylakaytavaan. Karakallion tunnelin suuaukot sijoittuvat luontevasti
jyrkkaan, eteldan rajautuvaan kalliorintaukseen. Seka Keha Il:n ettd
Turuntien tasaukset alenevat nykyisestdan ja Keha Il jaa ramppien,
meluvallien ja leikkausten muodostamaan kanjoniin. Tien nakyvaa
ymparistda on pyritty avartamaan valialueiden kalliojaédmien poislou-
hinnalla ja tieympariston hillitylld muotoilulla. Keha Il:n ja Turuntien liit-

tymaalueen seka Turuntien varren kevytliikkenneyhteyksien luontevuus
ja viihtyisyys edellyttavat huolellista poikittaisten yhteyksien tutkimista
ja avaria alikulkuja.

Rastaalan itapuolella Aijanpellon alueella Keha |l sijoittuu laakeaan
laaksomaisemaan, jonka lantiseen rintaukseen rakentuvat Karakallion
tunnelin suuaukot. Tunnelin "rintausta” on korostettu kuusi-istutuksin.
Laakson maisematilan jatkuvuutta seka Kehalta pain ettd maisemasta
tarkasteltuna katkaisevat koko Kehan matkalle rakennettavat meluai-
dat. Tiemaiseman tavoitteena on luontoympariston (vihrea) korostami-
nen, joka tarkoittaa sekd meluaitojen taustojen ettd jaksoittain myds
edustan istuttamista. Jakso rajautuu idassa Lintuvaaran tunneliin, jon-
ka suuaukot muotoillaan luonnon kalliorintaukseen sovittaen. Laajaan,
suhteellisen luonnontilaiseen laaksoon rakennettava vayla katkaisee
seka maisematilan, totutut virkistysreitit ettd ekologisen kaytavan. Vir-
kistysta ja ulkoilua varten osuudelle rakennetaan kaksi vihersiltaa.

Hamevaaran ja Honkasuon alue on nykyisin pdaosin metsaa alueen
rajautuessa pohjoisessa Koivuvaaran ja Rajatorpan pientaloasutuk-
seen. Keha Il sijoittuu nykyiseen, virkistyskaytdossa olleeseen metsa-
alueeseen leikkauksessa ja muodostaa selkean visuaalisen ja toimin-

Luuvan alue

Rastasmaki

Kuva 4-8. Rastaalansolmu tulee Aijénpellon alueelle. Seké Kehé Il:lle etté rampeille rakennetaan melues-

teet.

dittavana mm. Uusméaen asemakaava.

Kuva 4-9. Kolmenkaupunginsolmun ympdristé on vield nykyisin Vihdintien ldnsipuolella pdéosin rakentamatonta. Alueelle on laa-
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nallisen esteen. Keha ll:n ja asutuksen valiin tulee laaja-alaiset istutet-
tavat meluvallit.

Kolmenkaupunginsolmu muodostaa vahvan likennekoneen nyt paa-
osin rakentamattomaan maisemaan Vihdintien ymparistdéon. Liittymaa
ymparoivan rengastien varret on tarkoitus rakentaa liike- ja tydpaikka-
alueeksi. Kokonaisuutena liittymaalue muuttaa maisema- ja kaupun-
kikuvaa voimakkaasti isoilla rakennusmassoilla rakennetuksi esikau-
punkimaisemaksi. Toivottavaa on, ettd rakennusten massoittelulla ja
arkkitehtuurilla voidaan saada alueelle identiteettia ja tunnistettavuut-
ta. Maisema rajautuu idassa Honkasuon tunneliin ja kaukomaisemas-
sa nakyvaan Malminkartanon tayttomakeen.

Honkasuon tunnelista Hadmeenlinnanvaylalle Keha Il kulkee merkit-
tavan ja moniarvoisen kulttuurimaiseman halki. LAnnesta lukien mai-
sema muodostuu avoimesta, vanhasta peltoaukeasta ja Matdjoen
laaksosta, vayla sivuaa kukkulalle rakennettua Abramsin tilakeskusta
ja halkaisee Kaarelan vanhan pientaloalueen paatyen Hameenlinnan-
vaylan monitasoiseen eritasoliittymaan. Vanhan Kaarelantien 1ahiym-
paristddn on rakennettu/rakennetaan Kaivoksela 3B kerrostalokortte-
leita. Korttelien kohdalla Keha Il sijoittuu nykyisten ja tulevien autotal-

lien ja pysakointikatosten muodostamaan kanjoniin, jota tdydentavat
meluaidat.

Vayla rakenteineen muodostaa voimakkaan seka toiminnallisen etta
visuaalisen esteen Matdjoen/Kaarelan maisemassa sekd muuttaa
maisemakuvaa pysyvasti. Melurakenteiden seka vaylaan liittyvien mo-
nien rakenteiden vuoksi myos vaylan kayttajan on vaikea havaita ym-
pardivaa rikasta kulttuurimaisemaa. Kevytliikennereittien valinnoilla ja
linjauksilla on jossain maarin voitu ennallistaa tuntumaa historialliseen
ymparistdon. Vantaan kaupunki on laatinut Mataojan laaksosta erilli-
sen kehittdmissuunnitelman, jonka tavoitteita on pyritty huomioimaan
vaylasuunnittelussa.

Keha |l paattyy Hameenlinnanvaylan eritasoliittymaan, joka on moni-
kerroksinen liikennekone. Lannestd saavuttaessa paatteeksi muodos-
tuu Kuninkaantammen uusi asuinalue. Liittymaaluetta etelasta rajaa
vihersilta.

Laaja, osin nykyisen tiemaiseman paalle kohoava littyma muuttaa voi-
makkaasti maisemaa seka katkaisee nykyisen Hameenlinnanvaylan
suuntaista ndkymaa. Rakennettava vihersilta parhaimmillaan peh-

mentdd kokonaisuutta seka identifio paikkaa. Tien kayttdjan naky-
maa on selkeytetty ja yksinkertaistettu ramppien valisilla, voimakkailla
maastonmuodoilla ja istutusmassoin.

4.2.4 Luonto

Keha Il:lla ei voida katsoa olevan mainittavia haitallisia vaikutuksia
Karakallion lehtoalueen mahdollisen liito-oravapopulaation elinvoimai-
suuteen, silla Keha Il kulkee lehtoalueen ohitse kalliotunnelissa I&hes
200 metrin etaisyydella sen eteldpuolella ja tunnelin suuaukko on yli
puolen kilometrin etdisyydella ao. alueesta.

Samasta syysta myoskaan luonnonsuojelulain 29§ tarkoittama Kara-
kallion pahkindlehto ei ole uhattuna. Pohjavesivaikutuksia lehtoon ei
ole arvioitu olevan.

Keha Il valilld Turuntie — Hameenlinnanvayla vaikuttaa haitallisesti
eraisiin luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaisiin kohteisiin.
Tarkein naistd on Mataojan laakso, jonka luonnonolosuhteisiin vai-
kuttaa sekad asuinalueiden rakentaminen etta itse Keha |l siltaraken-

Kuva 4-10. Keha Il ylittdd Métédojan noin 90 metria pitkélla sillalla. Tie ja rampit varustetaan meluesteilld. Abramsin

tilakeskus Kehé Il:n pohjoispuolella séilyy.

kennus ja navetta voidaan séilyttaa.

Kuva 4-11. Vanhan Kaarelantien - Palotien alueella Kehé Il kulkee syvédssé kallioleikkauksessa. Laitilantie 7 pééra-
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Kuva 4-12. Abramsin tilakeskus Météojan itdpuolella ja Kehé Il:n pohjoispuolel-
la pihapiireineen séilyy koskemattomana

Kuva 4-13. Kuvan Métédojan laakson nykyinen kevyenliikenteen ylityskohta
sijoittuu lahelle tulevaa Kehé Il:n sijaintia sen pohjoispuolelle. Silta voidaan
haluttaessa séilyttaé jatkossakin.

teineen. Mataojan laaksossa ei talla kohdalla ole erityisia suojeltuja
sieni-, kasvi- tai eldinlajeja.

Haitalliset vaikutukset on pyritty saamaan mahdollisimman vahaisiksi
johtamalla Keha Il 90 metria pitkalla sillalla keskeisen puroalueen ja
rantavyohykkeiden ylitse.

Monikonpuron ja Mataojan ylittamiseen tarvittavien siltojen tai rumpu-
jen rakentamisessa noudatetaan vesilain kulloisessakin tapauksessa
maaraamia lupakaytantoja.

4.2.5 Pohjavesi

Kaivokselan pohjavesialue sijaitsee Hameenlinnanvaylan eritasoliitty-
man pohjoispuolella paaosin vaylan itdpuolella. Varsinainen Keha Il:n
linjaus Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle ei ole pohjavesialueella. Ha-
meenlinnanvayla ja sen littymarakenteet sijaitsevat osittain pohjave-
sialueella ja vedenottamon kaukosuojavydhykkeelld. Suunnitelmassa
on varauduttu rakentamaan pohjavesisuojaukset pohjavesialueelle tu-
leville uusille ajoneuvoliikenteen vaylille. Hankkeella ei ole olennaisia
vaikutuksia pohjaveden maaraan tai laatuun.

Tieleikkauksista aiheutuvaa pohjaveden alentumista ja toimenpiteita
pohjaveden alentumisen estamiseksi on kasitelty kohteittain kohdassa
3.3.5, Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet.

4.2.6 Pintavedet

Monikonpuron latva-alueet sijaitsevat Rastaalan alueella. Alueen uomi-
en kasittelyssa kiinnitetdan huomiota niiden toimimiseen purolajiston,
kuten erilaisten perhosten ja luonnonvaraisen taimenkannan potenti-
aalisina elinymparistdind. Tarkeitd ovat mm. latvaosuuksilla sijaitsevat
taimenen kutusoraikot, mink& vuoksi myds uomaverkoston jatkuvuus
on otettava huomioon.

Monikonpuron muutokset on arvioitu kalaston kannalta vahaisiksi. Ra-
kentamisen aikana on huolellisesti estettava ylimaaraisen kiintoainek-
sen paasy vesistoon.

Pintavesien johtaminen kovilta pinnoilta toteutetaan hallitusti ja niiden
puhdistamismahdollisuuksiin kiinnitetdan jatkosuunnittelussa huomio-
ta.

Myds Méataojan ylitse rakennettavien siltojen rakentamisen yhteydes-
sa on huolehdittava asianmukaisella tavalla veden laadusta.

Kuva 4-14. Méatéojan uomaa Vanhan Kaarelantien sillan etelépuolella.

4.2.7 Sosiaaliset vaikutukset

Keha ll:n jatkeen sosiaalisia vaikutuksia selvitettiin YVA-selvityksen
yhteydessa vuonna 2002.

Yleissuunnitelman laatimisen aikana on suunnitelmaluonnoksia
esitelty yleisolle marraskuussa 2006 ja tammikuussa 2008 pidetyissa
yleisétilaisuuksissa.

Vuoden 2002 arvioinnissa Keha Il:n jatkeella nahtiin olevan paljon
seka myonteisia etta kielteisia vaikutuksia. Koettujen vaikutusten maa-
ra (vahainen/merkittava) riippui paljolti siitd kenen nakdkulmasta asi-
oita tarkasteltiin.

Keha Il kulkee useiden asukkaiden arvokkaiksi kokemien alueiden
poikki tai Iaheisyydesta ja useiden asuinalueiden luonne muuttuu mer-
kittdvasti nykyisesta. Merkittavimpien haitallisten vaikutusten arvioitiin
kohdistuvan mm. Karakallion lehtokorven, Rastaalantien ja Hamevaa-
ran valilla sijaitsevan Aijanpellon ja Aijansuon, Myyrmaen ja Malminkar-
tanon valisen Honkasuon ja Mataojan laakson alueisiin. Nama kaikki
ovat myds keskeisia lahivirkistyksen ja ulkoilun kannalta. Viheralueil-
le ja ulkoilureiteille positiivisia vaikutuksia ei juurikaan aiheudu, toisin
kuin asuinalueiden katuverkoilla, joiden lapiajoliikenne vahenee.

Kuva 4-15. Laitilantie 7:n alue, jota Kehé Il sivuaa hyvin ldhelté leikkaukses-
sa, id&sté kuvattuna. Kuvassa nédkyvét rakennukset voidaan séilyttda lukuun
oftamatta oikealla metsédsaarekkeessa sijaitsevaa talousrakennusta.

Erityisen huolestuneita asukkaita on ollut mm. Kauniaisten, Paloma-
en, Rastasmaen, Hamevaaran, Malminkartanon ja Kaarelan alueilla.
Useat asukkaat Kaarenmaen — Vanhan Kaarelantien — Yhtionkujan —
Palotien - Laitilantien alueella ilmaisivat huolensa asuinymparistonsa
laadusta ja terveellisyydesta, jos Hameenlinnanvaylan vaihtoehto to-
teutetaan.

Paljon autoa kayttavien ja myo6s paakaupunkiseudun poikittaisen
joukkoliikenteen kayttdjien nakdkulmasta hankkeen toteuttamisen
koettiin parantavan likkumisolosuhteita ja laajentavan elinpiirid. Hanke
parantaa myos selvitysalueen lansiosassa asuvien asumisviihtyisyytta
ja elinolosuhteita vahentamalla lapiajoliikenteen haittoja katuverkossa.
Positiivisia vaikutuksia aiheutuu I&hiulkoilumahdollisuuksiin myo6s
nykyisen katuverkon l3apiajolikenteen vahentyessa ja ulkoilu-
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mahdollisuuksien parantuessa kevyen liikenteen vaylilla ja kaduilla
erityisesti Viherlaaksossa, L&hderannassa, Karakalliossa, Espoon
Veinissa ja Palomaen alueella, Koivuvaarassa, Vapaalassa,
Myyrmaessa ja Malminkartanossa.

Noin yhdeksan kymmenesta piti vuonna 2002 Keha Il -hankkeen to-
teuttamisen aiheuttamia vaikutuksia ulkoiluun negatiivisena ja kymme-
nesosa positiivisina. Tarkasteltaessa hankkeen vaikutuksia laajemmin
vapaa-ajan viettoon seka virkistys- ja harrastusmahdollisuuksiin, vai-
kutukset ovat asukaskyselyn perusteella kuitenkin positiivisia. Positii-
viset vaikutukset johtuvat liikenneyhteyksien parantumisesta, minka
vuoksi hankkeen vaikutukset ovat positiivisia myds kodin [&hialuetta
kauempana tapahtuvaan ulkoiluun.

On arvioitu, ettd asukaskyselyn vastaajajoukon valikoituminen korosti
likaa autonkayttajien nakokulmaa. On myds muistettava, etta lahiul-
koilun harrastusmaarat ja -kerrat ovat erittdin suuria: valtakunnallisesti
[&hiulkoiluun osallistuu 95 % suomalaisista ja kodin lahialueilla ulkoil-
laan keskimaarin 167 kertaa vuoden aikana. Valtaosalle I&hiulkoilu-
alueista siirrytaan jalan ja niiden tulisi sijaita alle 500 metrin paassa
asunnosta. Saavutettavuus vaikuttaa erittdin paljon lahiulkoilualueiden
kayttomaariin.

Kuva 4-16. Ulkoiluraitti Métédojan laaksossa Myyrméen edustalla. Suunnitel-
maan siséltyy raitit Kehéa ll:n alitse Métédojan molemmin puolin.

YVA-selvityksen, vaikutusarvioinnin seka saatujen lausuntojen ja muis-
tutusten pohjalta seka yleissuunnitelman laatimisen aikana pidetyissa
yleisétilaisuuksissa saadun palautteen pohjalta on Keha Il:n suunnitel-
maratkaisuja muutettu ja tdsmennetty koettujen haitallisten vaikutus-
ten lieventamiseksi mm. seuraavissa kohdissa:

» Kaikille osuuksille, missa Keha Il ei kulje tunneleissa on suunnitel-
tu tehokas meluntorjunta.

» Karakallion tunneli on esitetty toteutettavaksi pidemman etelaisen
vaihtoehdon mukaisesti.

+ Karakallion ja Hdmevaaran tunneleiden valille on esitetty kaksi 16
metrin levyista vihersiltaa ulkoilu- ja latuyhteyksia varten.

* Hamevaaran tunneli on linjattu pohjoisimman ja pisimman kallio-
tunnelin mahdollistavan vaihtoehdon mukaisesti.

* Honkasuon alittava tunneli on suunniteltu aiemmasta betonitunne-
livaihtoehdosta poiketen mahdollisimman pitkaksi kalliotunneliksi,
jolloin Malminkartanon pohjoispuoleiseen ulkoilualueeseen ei koh-
distu merkittavia haittoja myoskaan Keha Il:n rakentamisen aika-
na.

*  Mataojan ylittdva silta on noin 90 metrid pitkd ja Keha Il:n
korkeusasema on maaritetty siten, ettd Matdojan molemmille
puolille saadaan tulvavedenpinnan ylapuolella olevat raittiyhteydet.
Itse uoman alueelle tulee vain sillan valipilareita.

* Hameenlinnanvaylan eritasoliittymaratkaisu on suunniteltu huo-
mattavasti aiempaa vahemman tilaa vievaksi ja siten, ettd suuret
Keha Il:n ja Hdmeenlinnanvaylan pohjoissuunnan sekda Hameen-
linnanvaylan suuntaiset liikkennevirrat ovat alimmilla tasoilla, jolloin
reunoilla ylempana sijaitsevat vahaliikenteisemmat eritasoliittyman
rampit jo sindllddn vaimentavat meluhaittoja ja meluhaitat saadaan
lisdksi meluesteita kayttaen mahdollisimman vahaisiksi.

* Hameenlinnanvaylan poikki on suunniteltu 16 metrin levyinen vi-
hersilta parantamaan yhteyksia Kaarelan alueelta Helsingin kes-
kuspuistoon. Maakuntakaavan mukainen seudullisesti tarkea
viheryhteys ylittdd Hameenlinnanvaylan taman sillan kautta. Ha-
meenlinnanvaylan poikittaisia kevyen liikenteen yhteyksia on pa-
rannettu myds Kaivokselan eritasoliittymassa.

Rakennuksia joudutaan purkamaan suunnitelman esityksen mukaan
yhteensd kymmenen kappaletta, joista kolme on asuinrakennuksia.

4.2.8 Melu

Keha Il kulkee pitkid matkoja tunnelissa, jolloin meluhaittaa ymparis-
toon ei synny. Toisaalta maanpaalliset osuudet sijoittuvat suurelta osin
alueille, joilla ei nykyisin ole merkittavia tielikennemelun Iahteita, mika
muodostaa osaltaan haasteen meluntorjunnalle.

Vaikka tien maanpaallisten osuuksien vaikutusalueella meluhaitat li-
saantyvatkin nykyisesta, saadaan melutilanne hallittua hyvin suunni-
telman mukaisilla meluntorjuntaratkaisuilla. Suunnittelukohteen ita-
paata lukuun ottamatta jaa paivaohjearvon 55 dB ylittaville alueille
vain muutama yksittdinen asuinkiinteistd. Naillakin melutaso jaa alle
60 dB, jota ko. kohteissa voidaan Valtioneuvoston vuonna 2006 teke-
man periaatepaatoksen perusteella pitda hyvaksyttdvana melutasona
(ks. kohta 1.7.3).

Kohteen itdpaahan jaa 55 dB ylittaville alueille asuinkiinteistdja hieman
useampia. Nailla kohdilla ylitykset johtuvat padosin Hameenlinnanvay-
I&n melusta ja osin my6ds Vanhan Kaarelantien melusta, ei niinkadan
Keha Il:n melusta, seka osin myds kohteiden meluntorjunnan kannalta
hankalasta sijainnista tieta selvasti korkeammalla. Nailtdkaan osin ei
60 dB ylityksia juuri esiinny.

Tassa suunnitelmassa ei ole verrattu asukasmaarien muutosta eri
meluvyohykkeilla, koska kyseessa on kokonaan uusi tieyhteys. Kun
Keha Il on toteutettu, voidaan melutason 55 dB alueilla olevan asukas-
maaran arvioida olevan vahainen. Paaosa yli 55 dB melulle altistuvista
I6ytyy selvitysalueeseen kuuluvan Hameenlinnanvaylan osuuden vai-
kutusalueelta.

Useilla paakaduilla meluhaitat vahenevat verrattuna tilanteeseen,
missa Keha ll:ta eiole, liikenteen siirtyessa kayttamaan Keha Il:ta. Myds
TuruntienjaRajatorpantienalueillameluhaitatvahenevatsuunnitelmaan
sisaltyvien meluesteiden ansiosta. Hameenlinnanvaylallad suuri osa
meluesteistad toteutetaan pikaparannustoimenpiteina jo lahivuosina.

Kuva 4-17. Pohjois-Kaarelantien varrella Météojan laaksossa tien alle jé&
asuinrakennus talousrakennuksineen

Kuva 4-18. Meluesteiden ansiosta suunnittelualueen asukkaat onnistutaan
suojaamaan hyvin tiemelulta. Kuvassa Lénsivdylédn meluesteité, jotka vastaa-
vat mittasuhteiltaan mm. Aijanpellon tulevia esteita.
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Taulukko 4-2. Vuotuiset ajosuoritteet. (vuosisuoritteet ja niiden muutos hank-
keen seurauksena)

Suorite Ei Keha Il:n jatketta | Keha ll:n jatke on Erotus
Ajokilometrit < 8876048624 8866047 113  -10001 511
Ajotunnit 185447289 182576100  -2871189
Taulukko 4-3. Vuotuiset pdastét (tonnia/vuosi)
i co2 ~ Nox  PM co HC
Ke[‘é Il:n jatke on 2811792 3432 558 19 676 2820
______________ Sl T S R
FiKenalinaketa | gg19567 3434 558 19 686 2821
onnia/vuosi !
hyoty, tonnia/vuosi 7775 1,8 0,3 10,1 1,5
rahassa (euroa/vuosi) 262 791 2064 61188 258 102

4.2.9 Paastot

Hanke vahentaa liikenteen paastdja kahta kautta. Uudet lyhyemmat
yhteydet vahentavat ajosuoritetta. Toisaalta sujuvampi liikkenne koh-
tuullisilla nopeuksilla pienentaa paastdja ja energiankulutusta. En-
nusteista on laskettu ajoneuvosuoritteet (ajoneuvokilometrit ja -tunnit)
vuoden 2030 tilanteessa. Taulukossa on esitetty vuosisuoritteet ja nii-
den muutos hankkeen seurauksena.

Ennusteista on laskettu pakokaasujen paastomaarat vuoden 2030 ti-
lanteessa. Taulukossa on paastdmaarat yhden vuoden ajalta. Paas-
tomaarien laskenta tehtiin liikenne-ennusteeseen ja VTT:n ajoneuvo-
laboratorion maarittamiin paastokertoimiin perustuen. Melusuojausten
jalkeen melualueille jadvat asukasmaarat ovat niin pienet, ettei niita
otettu mukaan laskelmiin. Paastdjen muutokselle on laskettu myos ra-
hamaarainen hyoty kayttden LVM:n hyvaksymia yksikkohintoja.

Vuotuinen paastdjen muutosten hyoty on yhteensa noin 326 400 eu-
roa.

4.2.10 Pilaantuneet maat

Keha Il:n jatke kulkee Turuntien pohjoispuolella Viherlaakson entisen
kaatopaikan kohdalta. Sinne on viety yhdyskuntajatettd 1950-1960-
luvuilla. Talld kohdalla suoritetaan tiesuunnitelman laatimisvaiheessa
tarkempi kayttohistoriakartoitus seka tehdaan arvio kunnostustarpees-
ta koekuopista otettavien naytteiden perusteella. Hankkeen kohdalta
ei ole tiedossa muita mahdollisesti pilaantuneita alueita.

4.3 Taloudelliset vaikutukset
4.3.1 Alustava kustannusarvio

Hankkeen rakentamiskustannukset on laskettu osin Rapal-aineistoon
ja osin kokemusperaiseen kustannustietoon perustuen.

Taulukko 4-4. Hankkeen rakennuskustannukset. (MAKU ind. 130,2)

Osakustannus Arvio
Keha Il valilla Turunvayld — K Il pl. 5820 (yleissuunnitelman raja). 46 M€
Arvio on paivitetty indeksin suhteessa vuoden 1995 tiesuunnitelman

arviosta

Keha Il pl. 5820 — Karakallion tunneli (Karansolmu) 72 M€
Karakallion tunneli 86 M€
Karakallion tunneli — Hamevaaran tunneli (Rastaalansolmu) 52 M€
Hamevaaran tunneli 52 M€
Hamevaaran tunneli — Honkasuon tunneli (Kolmenkaupunginsolmu) 82 M€
Honkasuon tunneli 68 M€
Honkasuon tunneli - Hdmeenlinnanvayla 107 M€
Yhteensa 565 M€

Kustannuksiin sisaltyvat koko hankkeen kustannukset lopputilanteen
eli ns. tilavaraussuunnitelman mukaisesti. Kustannukset on arvioitu
syksyn 2007 hintatasossa.

Varsinaisia kustannusjakoneuvotteluja kustannusten jakamisesta Tie-
hallinnon seka Kauniaisten, Espoon, Helsingin ja Vantaan kaupunkien
kesken ei ole kayty tassa vaiheessa, vaan ne on tarkoitus kayda tie-
suunnitelman laatimisen yhteydessa.

Hankkeen rakennuskustannukset (MAKU-indeksi 09/2007, 130,2) ovat
yhteensa noin 565 M€. Kustannusten jakautuminen paakohdittain on
esitetty taulukossa 4-4 ja alueittain liitteen 4 kartalla.

Yleissuunnitelman kustannuslaskenta on tehty tavanomaista yleis-
suunnittelua tarkemmin mm. maaralaskentojen osalta.

Yksikkoéhinnat perustuivat Ininfra/ Rapal -tietoon ja tukeutuivat osin
kokemusperaiseen harkintaan. Maa- ja kallioleikkaukset laskettiin
maaperatutkimuksiin sekd maasto- ja kallionpintamalliin perustuen.
Paallysrakenteet massoiteltiin nauhakustannuksiksi eri vaylatyypeil-
le. Tunnelikustannukset laskettiin uusimpien tunnelikohteiden kustan-
nustietoon ja asiantuntijoiden kokemukseen tukeutuen (Vuosaari, E
18). Sillat laskettiin nelidhinnoin, osin myods alustaviin siltaluonnoksiin
tukeutuen. Liikenteenohjaus, telematiikka, valaistus, ymparistétyot,
tyonaikainen liikenne, johtosiirrot ym. laskettiin erikseen. Tarkkuus vylitti
normaalin yleissuunnittelun tarkkuustason, koska varauduttiin tasok-
kaaseen ymparistdon maankayton keskella. Kevyen lilkkenteen jarjes-
telyt selvitettiin varsin tarkasti siltoineen ym. Siltojen joukossa on kol-
me tasokasta vihersiltaa (kaksi Keha Il:lla ja yksi Vt 3:n poikki)

4.3.2 Yhteiskuntatalous

HK-suhteen laskeminen

Hankkeen kannattavuuslaskelma perustuu suunnittelutydén yhteydes-
sa laadittuun liikkenne-ennusteeseen. Ennusteet on laadittu tuntiliiken-
nepohjaisina (aamuhuippu- paiva- ja iltahuipputunti). Naista on lasket-
tu vuorokauden ajan liikennemaarat ja suoritteet. Vuorokausiliikenne-
maarat on edelleen laajennettu vuoden tasolle.

Kannattavuuslaskennan hyodyt laskettin vuoden 2030 tilanteessa
vertaamalla Keha Il jatkeen mukaista vaihtoehtoa tilanteeseen, jossa
jatketta ei ole. Muuten verkot olivat samanlaiset.

Hydtyjen laskenta on tehty tiehallinnon ohjeiden mukaan ("Tieliikenteen
ajokustannusten laskenta”, Tiehallinto, Helsinki 2005). Laskelmassa
on kaytetty em. julkaisun mukaisia yksikkOarvoja. Lasketut hyddyt ovat
verottomia. Hankkeen peruslaskelman mukainen HK-suhde on 1,40 ja
nettonykyarvo +248 miljoonaa euroa. Laskelma on esitetty alla.

Keha Il Turunvayla - Hameenlinnanvayla, yleissuunnitelma,
kannattavuuslaskelma

|Hy6tylkustannussuhde (avausvuosi 2015) 1,40 |
Investointikustannukset (milj.euroa) 616
Rakentamiskustannukset (milj. euroa ) 565
Rakennusaikaiset korot (milj. euroa) 50,7
Liikenneperaiset diskontatut hyodyt 877
(milj.euroa) 30 v. laskenta-ajalta

jaannosarvo (milj.euroa) 33
kunnossapitokustannukset (3 milj. euroal/v) -46
Investointikustannukset (milj.euroa) -616
Nettonykyarvo (milj. euroa) 248

Liikenneperadiset hyodyt ennustevuoden 2030 tilanteessa
(milj.euroa/vuosi)

aikakustannukset kevyet 41,3

raskaat 9,4
ajoneuvokustannukset kevyet 4,0

raskaat 2,2
onnettomuuskustannukset 5,2
paastokustannukset 0,3
Hyodyt yhteensa (milj.euroa/vuosi) 62,5

|1 vuoden tuottoaste (v 2030 mukaisena) 10,2 % |

rakennusaika 3v., diskonttokorko 5 %, jdgdnndsarvo 25 %
avausvuosi 2015, rakentamiskustannukset MAKU-ind. 130,2
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Investointikustannukset ovat 616 miljoonaa euroa, josta rakennus-
aikaisten korkojen osuus on noin 51 miljoonaa euroa. Kunnossapito-
kustannukset kasvavat kolmella miljoonalla eurolla vuodessa verrat-
tuna tilanteeseen, jossa Keha ll:ita ei ole rakennettu. Laskentakorko
on 5%, kayttdéaika 30 vuotta ja jddnndsarvo 25%. Rakennusajaksi on
arvioitu 3 vuotta. Hyotykertyma on yhteensa 62,5 miljoonaa euroa
ennusteen ohjevuoden 2030 tilanteessa. Hyddyista nelja viidesosaa
muodostuu aikasaastoista.

M aikakustannukset kevyet
M aikakustannuksetraskaat

i ajoneuvokustannukset

kevyet

H ajoneuvokustannukset
raskaat

H onnettomuuskustannukset

Kuva 4-19. Kannattavuuslaskelman hyétyjen jakautuminen erittéin.

Laskelman taustatiedot

Laskelman perusteena olleet ajosuoritteet, paastomaarat ja —kustan-
nukset seka onnettomuusmaarat on esitetty kootusti seuraavissa tau-
lukoissa. Laskelman kannalta keskeinen tieverkko on esitetty kuvissa
4-1ja 4-2.

Vuotuiset ajosuoritteet

Suorite Ei Keha II:n jatketta | Keha II:n jatke on Erotus
Ajokilometrit 8876048 624 8 866 047 113 -10 001 511
Ajotunnit 185 447 289 182576 100  -2871189
Vuotuiset paastoét ja kustannukset
Cc02 Nox PM CO HC
Keha Il:n jatke on 2811792 3432 558 19 676 2820
tonnia/vuosi
EiKeha llnjatketta = g9 567 3434 558 19 686 2821
tonnia/vuosi
hyéty, tonnia/vuosi 7775 1,8 0,3 10,1 1,5
rahassa (euroa/vuosi) 262 791 2 064 61188 258 102
Onnettomuusmaarat ja -kustannukset
Tilanne hvj-onnettomuuk- vahennys/vuosi saastot miljoonaa
sia/vuosi euroa/vuosi
Keha Il jatke toteutettu 1008
-11 -5,20
Ei Keha II:n jatketta 1019

4.3.3 Herkkyystarkastelut

Hankkeen kannattavuuden herkkyyttd arvioitiin hankkeen kustannus-
arvion ja liikenne-ennusteen suhteen. Seuraavassa on herkkyystar-
kasteluna esitetty kannattavuuslaskelmat investointikustannusten ja
likenne-ennusteen muutosten suhteen.

Jos rakentamiskustannukset ovat 650 miljoonaa euroa, hyotykustan-
nussuhde on 1,23.

Keha Il Turunvéyla - Hameenlinnanvayla, yleissuunnitelma,
kannattavuuslaskelma

|Hy6ty/kustannussuhde (avausvuosi 2015) 1,23 |
Investointikustannukset (milj.euroa) 708
Rakentamiskustannukset (milj. euroa ) 650
Rakennusaikaiset korot (milj. euroa) 58,3
Liikenneperaiset diskontatut hyodyt 877
(milj.euroa) 30 v. laskenta-ajalta

jaannosarvo (milj.euroa) 38
kunnossapitokustannukset (3 milj. euroa/v) -46
Investointikustannukset (milj.euroa) -708
Nettonykyarvo (milj. euroa) 161

Liikenneperaiset hyodyt ennustevuoden 2030 tilanteessa
(milj.euroa/vuosi)

aikakustannukset kevyet 41,3

raskaat 9,4
ajoneuvokustannukset kevyet 4,0

raskaat 2,2
onnettomuuskustannukset 5,2
paastokustannukset 0,3
Hyodyt yhteensa (milj.euroa/vuosi) 62,5

|1 vuoden tuottoaste (v 2030 mukaisena) 8,8 % |

rakennusaika 3v., diskonttokorko 5 %, jdgénnésarvo 25 %
avausvuosi 2015, rakentamiskustannukset MAKU-ind. 130,2

Jos liikenne kasvaa 10 % korkeammaksi kuin perusennusteessa,
saastot vuoden 2030 tilanteessa ovat 10 - 20 % perusennustetta kor-
keammat, ja diskontatut saastot kasvavat 4 - 13 %. Suurin kasvu koh-
distuu aikasaastoihin. Hyotykustannussuhde on talléin 1,56.

Keha Il Turunvayla - Hameenlinnanvayla, yleissuunnitelma,
kannattavuuslaskelma

|Hy6tylkustannussuhde (avausvuosi 2015) 1,56 |
Investointikustannukset (milj.euroa) 616
Rakentamiskustannukset (milj. euroa ) 565
Rakennusaikaiset korot (milj. euroa) 50,7
Liikenneperaiset diskontatut hyodyt 975
(milj.euroa) 30 v. laskenta-ajalta

jaannosarvo (milj.euroa) 33
kunnossapitokustannukset (3 milj. euroal/v) -46
Investointikustannukset (milj.euroa) -616
Nettonykyarvo (milj. euroa) 346

Liikenneperaiset hyodyt ennustevuoden 2030 tilanteessa
(milj.euroa/vuosi)

aikakustannukset kevyet 49,6

raskaat 11,3
ajoneuvokustannukset kevyet 4.4

raskaat 2,4
onnettomuuskustannukset 5,7
paastokustannukset 0,3
Hyodyt yhteensa (milj.euroa/vuosi) 73,7

|1 vuoden tuottoaste (v 2030 mukaisena) 11,9 % |
rakennusaika 3v., diskonttokorko 5 %, jddnnésarvo 25 %
avausvuosi 2015, rakentamiskustannukset MAKU-ind. 130,2
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Jos liikennemaarat ennustetilanteessa jaavat 10 % ennustetta alem-
miksi, myds ennustevuoden saastot jaavat 10 - 15 % peruslaskelmaa
vahaisemmiksi, ja diskontatut saastét noin 4 — 7 % peruslaskelmaa
alemmiksi.

Eniten pienenevat aikasdastét. Hyodtykustannussuhteeksi saadaan
1,31.

Ensimmaisen vuoden tuottoaste vaihtelee eri laskentatapauksissa va-
lilla 8,7 - 11,9 % investointikustannuksista.

Keha Il Turunvéyla - Hameenlinnanvayla, yleissuunnitelma,
kannattavuuslaskelma

Hyéty/kustannussuhde (avausvuosi 2015) 1,31 |
Investointikustannukset (milj.euroa) 616
Rakentamiskustannukset (milj. euroa ) 565
Rakennusaikaiset korot (milj. euroa) 50,7
Liikenneperaiset diskontatut hyodyt 822
(milj.euroa) 30 v. laskenta-ajalta

jaannosarvo (milj.euroa) 33
kunnossapitokustannukset (3 milj. euroa/v) -46
Investointikustannukset (milj.euroa) -616
Nettonykyarvo (milj. euroa) 193

Liikenneperaiset hyodyt ennustevuoden 2030 tilanteessa
(milj.euroal/vuosi)

aikakustannukset kevyet 35,1

raskaat 8,0
ajoneuvokustannukset kevyet 3,6

raskaat 2,0
onnettomuuskustannukset 4,7
paastokustannukset 0,3
Hyodyt yhteensa (milj.euroa/vuosi) 53,6

1 vuoden tuottoaste (v 2030 mukaisena) 8,7 % |
rakennusaika 3v., diskonttokorko 5 %, jdénnésarvo 25 %

avausvuosi 2015, rakentamiskustannukset MAKU-ind. 130,2

4.4 Tavoitteiden toteutuminen

4.4.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja liikkenteen
visio 2025

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Hanke tukee valtakunnallisia alueidenkayttdtavoitteita parantamalla
Helsingin seudun kilpailukyvyn kannalta oleellisen alueen keskeisen
likennejarjestelman toimivuutta ja luomalla siten paremmat edellytyk-
set yhdyskuntarakenteen tiivistdmiseen ja eheyttamiseen.

Tarpeettoman lapiajoliikenteen siirtyessd pois paakatuverkolta ja
asuntoalueiden kaduilta parannetaan elinymparistdéd asuinalueilla ja
luodaan vapautuvan kapasiteetin ansiosta liikenteellisia edellytyksia
myds maankayton tiivistamiseen jo rakennetuilla alueilla uusien erillis-
ten alueiden sijaan.

Keha Il vahvistaa sateittaisten paavaylien solmukohtiensa merkitysta
ja tukee erityisesti nykyisin paavaylilta sivussa olevan Myyrmaen alue-
keskuksen kehittamisedellytyksia.

Keha Il, Turuntie seka sateittdiset paavaylat Turunvayla, Vihdintie ja
Hameenlinnanvaylda kuuluvat paakaupunkiseudun joukkoliikenteen
laatukaytaviin. Keha Il luo uusia mahdollisuuksia joukkoliikenteen ke-
hittdmiseen Keha ll:lla ja tarjoaa hyvat vaihtoyhteydet Keha ll:ta ja sa-
teittaisia paavaylia kayttavien linjojen valille. Myo6s siirtyminen sateit-
taiseltad vaylalta toiselle sateittaiselle vaylalle nopeutuu merkittavasti
Keha II:n linjoja hyvaksi kayttaen.

Kaikkiin Keha 1l:n ja sateittdisten paavaylien risteamiskohtiin Turun-
vaylaa lukuun ottamatta on on esitetty hyvat vaihtopysakkijarjestelyt
tarvittaessa hissijarjestelyin. Keha Il:n ja Turunvaylan valiset vaihdot
tapahtuvat Nihtisillassa.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat myos paakatuverkol-
la Iapiajoliikenteen siirtyessa Keha ll:lle.

Tulevaan Jokeri 2 linjaan on varauduttu esittamalla vaihtopysakit Ra-
jatorpan ja Kaivokselan eritasoliittymiin. Keha Il:n linjat voivat poiketa
sujuvasti Myyrmaen asemalla yhdistéden tulevan Keharadan ja Keha
II:n joukkoliikennepalvelut.

Keha Il parantaa oleellisesti myds Etela-Espoon ja Helsinki-Vantaan
lentoaseman valisia yhteyksia.

Liikenteen visio ja tavoitteet 2025
Liikenteen visioon ja tavoitteisiin 2025 peilattuna Keha Il:n suunnitte-

lussa on Kiinnitetty erityistd huomiota vaylan ymparistdhaittojen va-
hentamiseen esittamalla vayla toteutettavaksi keskeisten asuntoaluei-

den kohdilla tunneliratkaisuna ja vaylan estevaikutusta on pienennetty
muillakin osuuksilla lukuisilla poikittaisilla eritasoyhteyksilla.

Tunneleiden ansiosta myds olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja kau-
punkikuvaan seka luontoon kohdistuvat muutospaineet on saatu mah-
dollisimman vahaisiksi. Tunneleiden ulkopuolisilla kaupunkikuvaltaan
arvokkailla ja kulttuurimaisema-alueilla on vaylien sovittamiseen mai-
semaan ja jarjestelyjen tilantarpeen minimointiin kiinnitetty erityista
huomiota.

Keha Il on varauduttu varustamaan nykyaikaisella telematiikalla liiken-
teen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi. Keha Il parantaa
Helsingin seudun poikittaisen tavaraliikenteen sujuvuutta ja toiminta-
varmuutta myos vahentamalla oleellisesti Keha I:n ja Keha lll:n liiken-
nemaaria naiden kuormitetuilla osuuksilla.

Liikenneturvallisuus paranee liikenteen siirtyessa asuntoalueiden paa-
kaduilta turvallisemmalle vaylalle.

Suunnittelu on suoritettu kiintedssa yhteistydssa alueen kuntien ja
asukkaiden kanssa.

Kuva 4-20. Malminkartanon ja Myyrméen véliselld alueella Kehé Il rakenne-
taan kalliotunneliin. Tunneliratkaisu mahdollistaa uuden Honkasuon asunto-
alueen rakentamisen.
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4.4.2 Hankekohtaiset tavoitteet

Hankkeen yhteiset tavoitteet

Miten tavoitteet ovat toteutuneet Keha
lI:n yleissuunnitelmassa

Parantaa seudun paatieverk-
koa ja parantaa paakaupunki-
seudun aluekeskusten saavu-
tettavuutta

Liikenteelliset vaikutukset toteutuvat ta-
voitteiden mukaisesti. Keha Il yhdistaa
sateittaiset padvaylat toimivaksi verkoksi
valilld Lansivayla — Hameenlinnanvayla.
Liikenteessa kuluva aika, ajosuoritteet ja
onnettomuudet vahenevat. Osa liittyma-
alueista on ruuhkautumisherkkia, mutta
ennusteiden perusteella arvioidut hairiot
ovat paikallisia ja lyhytaikaisia. Aluekes-
kusten valiset yhteydet ja erityisesti Myyr-
maen aluekeskuksen kehittdmisedellytyk-
set parantuvat.

Parantaa joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksia

Tavoite toteutuu. Keha Il tdydentaa mer-
kittavasti paakaupunkiseudun joukkolii-
kenteen laatukaytavaverkostoa. Hanke
on suunniteltu tukemaan joukkoliikennet-
ta, mutta todellinen hyéty riippuu tulevista
joukkoliikenteen linjastoista eli siita, miten
erityisesti seutulinjat kykenevat todellisuu-
dessa hyddyntamaan jarjestelyja. Sujuvil-
le vaihtoyhteyksille on luotu erinomaiset
edellytykset.

Kaupunkien taismennetyt tavoitteet ja hankkeen yleisia suunnittelu-
periaatteita (yhdistetty kaupunkikohtaisista tavoitteista)

P&apaino ja suurin panostus
tehddan ensimmaisen vai-
heen suunnitelmaan. Laadi-
taan tilavarauksen sisaltavan
suunnitelman lisaksi toteutet-
tavaksi tarkoitetun ensimmai-
sen vaiheen suunnitelma. Ta-
voitteellinen tilanne esitetaan
likimaaraisemmin, koska sen
tulee sopeutua tulevaisuuden
maankaytdllisiin ja liikenteelli-
siin muutostarpeisiin (Espoo,
Helsinki, Vantaa).

Keha ll:n kaytavaan rajoittuvasta maan-
kayton suunnittelusta johtuen on tyd pai-
nottunut varsin tarkan tilavaraussuunnitel-
man laatimiseen lopputilanteesta. Tunne-
leista johtuen itse Keha Il on rakennettava
kerralla lopullisessa laajuudessaan. En-
nen Keha ll:n tuloa toteutetaan pienempia
toimenpiteitéa Turuntielld, Vihdintielld seka
Korutien ja Kuninkaantammen valilla.
Naistd on osin luonnoksia suunnitelmas-
sa, mutta tarkempi suunnittelu tehdaan
erillisina hankkeina.

Tukea seudun suunnitellun
aluerakenteen kehitysta

Tavoite toteutuu. Erityisesti Keha Il:n ja
sateittaisten paadvaylien solmupisteiden
asema vahvistuu. Paakaduilla vapautuva
likenteellinen kapasiteetti mahdollistaa
myods niiden varaan tukeutuvien alueiden
kehittdmista. Suunnitelma edistaa Uuden-
maan maakuntakaavan toteuttamista.

Suunnitellaan teknistaloudel-
lisesti optimoitu ja liikenteel-
lisesti toimiva vaylaratkaisu
(Espoo).

Suunnitelmaratkaisut on maaritetty tutki-
malla useita vaihtoehtoja kiintedssa yh-
teistydssa kaupunkien liikenteen ja maan-
kayton suunnittelun kanssa. Kaytettavissa
olevan tilan vuoksi on joissain tapauksis-
sa jouduttu hieman tinkimaan jarjestelyjen
toimivuudesta.

Kaavoituksessa liikkennever-
kon aluevaraukset tehdaan
lopputilanteen  suunnitelman
perusteella. (Espoo, Helsinki,
Vantaa).

Aluevaraustarpeet on esitetty suunnitel-
makartoilla lopputilanteen mukaisesti.

Véhentdd katuverkon lapiajo-
likennettd ja parantaa siten
asuinalueiden viihtyisyytta ja
turvallisuutta

Tavoite toteutuu paaosin. Asuinalueit-
ten lapi kulkeva liikenne paasaantdisesti
vahenee. Liikenteen vahentyminen on
erityisen merkittdvad Lahderannantiella,
Pitkajarventiella, Rastaalantielld, Riihinii-
tyntiella, Rajatorpantiella, JOnsaksentiell3,
Vaskivuorentielld ja Malminkartanontiel-
1a. Liikenne lisdantyy Helsingintiella seka
Myyrmaesta Keha Il:lle johtavilla Korutiel-
14 ja Raappavuorentiella.

Ymparistollisten ja maan-
kaytollisten seikkojen vuoksi
on Karakalliossa valittava pitka
tunnelivaihtoehto (Espoo).

Suunnitelma perustuu pitkdan tunneliin.

Pyritddn maa-alueita saas-
tavaan ratkaisuun (Helsinki,
Vantaa).

Kolmenkaupunginsolmussa ja Hameen-
linnanvaylan eritasoliittymassa on valittu
littymajarjestelyille kokonaistilaa eniten
saastavat ratkaisut. Muissa liittymissa
maa-aluekysymys ei ollut yhta keskeisesti
esilla.

Turvata paakaupunkiseudulla
voimakkaasti lisdantyvan ke-
hamaisen lilkkenteen sujuvuus

Tavoite toteutuu. Vilkkaiden ja ruuhkau-
tuvien kehateiden liikennemaarat piene-
nevat hyvin kuormittuneilla Keha L:l1a ja
Keha lll:lla ja Keha Il poistaa tehokkaasti
paakatuverkolta sille kuulumatonta keha-
maista liikennetta

Tien fyysisen ilmeen ja ark-
kitehtuurin tulee olla sopu-
soinnussa nykyisen ja tulevan
maankayton kanssa. Tie sovi-
tetaan esteettisesti ymparoi-
vaan maankayttéon. (Espoo,
Helsinki, Vantaa).

Keha Il on suurelta osin tunneleissa ja nii-
den valilld usein syvassa leikkauksessa,
joten se nakyy vain vahan ymparoiville
alueille. Tunneleiden suuaukot, melues-
teet, sillat ja muut merkittavat nakyvat ra-
kenteet tdsmennetdan seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa. Yleissuunnitelmassa on
maaritelty ympariston kehittdmisen yleiset
periaatteet.

Suunnitelmaan tulee sisallyttaa
toteutettavuus- ja rahoitussel-
vitys. Siten pyritddn saamaan
aikaan suunnitelma, jolla on

hyvat toteutumisedellytykset
myds rahoituksen suhteen
(Espoo).

Tyb6hdn ei ole siséltynyt rahoitusselvityk-
sen tekemistd. Kuten edelld todettiin, itse
Keha Il:n toteuttaminen on tehtava yhdel-
1a kertaa.

Paikalliset yhteydet paakatu-
verkkoon suunnitellaan siten,
ettd nykyisille ja tuleville asun-
toalueille syntyy hyvét yhtey-
det, mutta ei aiheudu karjisty-
neitd lapikulkuliikenteen haitto-
ja (Espoo, Helsinki).

Suunnitelmaan on lisatty uusi eritasoliit-
tyma Karamalminsolmun aluetta varten,
yhteydet Rastaalansolmusta molempiin
suuntiin Keha ll:lle sekd yhteydet Kunin-
kaantammen alueelta Keha Il:lle ja Ha-
meenlinnanvayldlle molempiin suuntiin.
Lapiajoliikenne katuverkolla saadaan nail-
& toimenpiteilld mahdollisimman vahai-
seksi.
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Keha Il:n kaytettdvyyttd jouk-
koliikenteen reittind paranne-
taan.

Suunnittelualueella tulee ottaa
huomioon ja esittda suunnitel-
makartoissa PLJ 2006 tydssa
"Poikittaisen joukkoliikenteen
visio ja suunnitelma” valittu pi-
karaitiotielinjaus ja tarvittavat
vaihtoterminaalit/pysakit (Es-
poo, Helsinki, Vantaa).

Keha Il:n ja sateittdisten paavaylien ris-
tedmiskohtiin on suunniteltu hyvat joukko-
likenteen vaihtopysakit. Rajatorpantien ja
Kaivokselan eritasoliittymiin tulee vaihto-
pysakit varautuen myoés tulevaan pikarai-
tiotielinjaan.

Sepansolmussa tilanne jaa nykyiselleen
ja vaihtopysakit ovat Nihtisillan eritasoliit-
tymassa. Karamalminsolmun ja Rastaa-
lan eritasoliittymiin sekd katuverkolle tulee
tavanomaiset pysakkijarjestelyt.

Keha Il:n vali Vihdintieltd Ha-
meenlinnanvayldlle on tie-
verkon osana vayldn muuta
osuutta vahemman kuormit-
tuva, seudullisen liikenteen,
aluekeskuksen ja ymparéivan
nykyisen ja tulevan maankay-
ton liikenteellisia tarpeita pal-
veleva tiejakso (Helsinki, Van-
taa).

Télle tieosalle on asetettu muuta Keha
[I:ta alempi 60 km/h nopeusrajoitus ja tien
poikkileikkaus on esitetty muita osuuksia
katumaisemmaksi. Tiejakson lahekkaiset
eritasoliittymat maarittavat kaistatarpeen.

Keha Il Honkasuon kohdalla
tutkitaan pitkdna tunnelina si-
ten, ettd tunnelinsuu on mah-
dollisimman lahella Vihdintieta,
jolloin melu ja paastoét eivat
juuri levia asuin- ja virkistysalu-
eille (Helsinki).

Keha |l toteutetaan mahdollisimman pit-
kana tunnelina siten kuin se on maaston
muotojen ja eritasoliittymien puolesta ollut
mahdollista.

Tarkeat seudulliset pohjois-
eteldsuuntaiset ja ita-lansi-
suuntaiset  virkistysyhteydet
turvataan.

Tien estevaikutus minimoidaan
asutuksen ja herkkien virkis-
tys- ja suojelualueiden miljéén
turvaamiseksi (Espoo, Helsin-
ki, Vantaa).

Pitkien tunneleiden ansiosta haittoja on
voitu vahentaa oleellisesti. Rastaalansol-
mun ja Hdmevaaran valille on suunniteltu
Keha Il:n poikki kaksi vihersiltaa ja yh-
teydet Keha Il:n ali Matdojan molemmin
puolin. Lisaksi tulee tavanomaisia erillisia
poikittaisia kevyenliikenteen yhteyksia
sekad yhteyksia suunniteltujen katujen yh-
teyteen.

Suunnitelma ei juuri heikenna ita-lansi-
suuntaisia yhteyksia. Yhteydet Rastasma-
en (Leppavaaran kartano) ja Lintuvaaran
valilla sailyvat nykyiselldan ja Lintuvaaran
itdpuolella ne suunnitellaan Uusmaen
alueen suunnittelun yhteydessa. Keha
Il:n pohjoispuolella on raittivaraus Kol-
menkaupungin solmussa. Hameenlinnan-
vaylan yli on esitetty vihersilta Keha Il:n
littyman eteldpuolelle. Maakuntakaavan
mukainen seudullinen viheryhteys ylittda
Hameenlinnanvaylan tdaman sillan kautta.

Minimoidaan tien rakentami-
senaikainen haitta asukkaille
(Espoo).

Tien rakentaminen tapahtuu paaosin si-
vussa nykyisesta asutuksesta ja tydmaa-
likenne voidaan hoitaa lahes kokonaan
paavaylia ja tulevaa Keha Il:n linjaa hy-
vaksi kayttaen.

Turvataan asuntoalueen ra-
kentamismahdollisuus Honka-
suolle. Valillda Vihdintie - Van-
taankosken rata Keha Il:n linja-
us suunnitellaan etelammaksi
verrattuna alustavan yleis-
suunnitelman linjaan niin, etta
paallekkaisyytta asuinalueva-
rauksen kanssa ei ole. Tasa-
uksen suunnittelussa pyritédan
kalliotunneliratkaisuun (Helsin-
ki, Vantaa).

Honkasuon tunnelille 16ydettiin suunnitte-
lun aikana kalliotunnelissa toteutettavissa
oleva linjaus. Muina Keha Il:n sijaintiin
vaikuttavina tekijoina olivat Ruduksen alu-
een maankayttdsuunnitelmat ja tarvittavat
littymajarjestelyt.

Honkasuon suunniteltu asuntoalue sijoit-
tuu osittain tunnelin paalle. Alueen suun-
nittelussa on otettava huomioon tunnelista
aiheutuvat kayttdoikeusrajoitukset.

Rajatorpantieltd etelaan raken-
nettavan uuden yhdyskadun ja
Keha Il:n lansisuunnan valille
voidaan tutkia ramppeja, jotka
ristedvat eritasossa Keha Il:n
itdsuunnan ja Vihdintien vali-
set rampit. Yhdyskadun tulee
sijaita alustavassa yleissuun-
nitelmassa esitetylla paikalla
(Helsinki).

Uudelta yhdyskadulta (Rengastien itaosal-
ta) rakennetaan suorat rampit Keha ll:lle
l&nteen siten, etta tilantarve on mahdolli-
simman pieni. Rengastien linjaus Vihdin-
tien ja Rajatorpantien valilld on tdsmen-
netty kiintedssa yhteistydssa maankayton
suunnittelun kanssa niin l1ahelle Vihdintien
kiertoliittymaa kuin ramppijarjestelyjen
puolesta on ollut mahdollista.

Honkasuon alueen katuverkko
suunnitellaan niin, ettd Honka-
suon asuinalueelta on selkeat
yhteydet Malminkartanoon ja
Myyrmaen  aluekeskukseen.
Haitallisen l|apiajon edellytyk-
set minimoidaan (Helsinki).

Honkasuon alueen katuverkko on suun-
niteltu Helsingin kaupungin toimesta kaa-
voituksen yhteydessd em. tavoitteiden
mukaisesti. Lapiajoliikenne on minimoitu
mutkittelevalla ja hidasteita omaavalla I&-
piajoreitilla.

Torjutaan liikenteestd ympa-
ristdlle aiheutuvia  hairidita
mahdollisimman  tehokkaasti
Rakennetaan tehokas melun-
torjunta riittavan pitkalla tunne-
liratkaisulla ja meluesteilld (Es-
poo, Helsinki, Vantaa).

Tunnelit on suunniteltu mahdollisimman
pitkiksi kalliotunneleiksi. Tunneleita on tar-
vittaessa jatkettu betonitunneleina. Keha
Il:n varrelle on suunniteltu melua torjuvia
esteitd niin, ettei melutaso ymparoivilla
alueilla ylitd ohjearvoja. Keha Il vahentaa
likennetta ja liikennehaittoja asuinaluei-
den lapi kulkevilta paakaduilta.

Liikenteen paastdjen hallinta
huomioidaan ja suunnitellaan
(Espoo).

Suunnittelun yhteydessa on suoritettu
tunneleiden paastdlaskelmat. Paastojen
pitoisuudet jaavat myds tunneleiden suu-
aukoilla niin mataliksi, ettei erillisia poisto-
piippuja tarvita.

Kuva 4-21. Kehé Il véhent&4 lilkennettd myos Kehé I:1l& ja Kehé lll:lla. Kuvas-
sa péivéliikennettd Kehéa I:lld Kannelméen kohdalla. Kehé I:n liikenne alkaa

ruuhkautua ajoittain myés jo péivisin ja viikonloppuisin.

Myyrmaen seudulliseen alue-
keskukseen tulee jarjestaa hy-
vat yhteydet seka lannesta etta
idasta. Liikenne tulee jakaa
usealle reitille, jotta liikenteen
haitat eivat keskity ja karjis-
ty vain yhden kadun varrelle.
Samalla nykyiselle Rajator-
pantielle, Vaskivuorentielle ja
Vanhalle Kaarelantielle keskit-
tyneelle liikenteelle tarjoutuu
uusia reitteja, jotka vahentavat
likenteesta asutukselle aiheu-
tuvia haittoja. Korutien liittyma
voi olla kaikkia liikennesuuntia
palveleva, mutta Iansipuolen
yhteydeksi riittavat vain Keha
Il:lle [Anteen ja Vihdintielle ete-
d&n suuntautuvat reitit (Hel-
sinki, Vantaa).

Lyhin yhteys Keha ll:lta lannesta Myyr-
maen aluekeskukseen kulkee Rengastien
itdisesta liittymastad Rajatorpantielle ja sita
pitkin. Ladnnesta yhteys muodostuu myoés
Rengastien lansiosan ja Vihdintien kierto-
littyman kautta. Korutien eritasoliittymas-
ta on yhteydet Keha ll:lle lanteen ja itdan.

Vihdintielle eteldan syntyy Rajatorpan eri-
tasoliittyman lisaksi uusi yhteys Rengas-
tien kautta.

Keha Il vahentaa tavoitteen mukaan oleel-
lisesti Rajatorpantien, Vaskivuorentien,
Malminkartanontien ja Vanhan Kaarelan-
tien liikkennetta.
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Seudullinen viheryhteys jarjes-
tetdan laadukkaasti Keha Il:n
Honkasuon tunnelin p&alta ja
hiihto- ja pyorailyreitti johde-
taan tayttdmaen rinteen ja Ko-
nalan teollisuusalueen valista
(Helsinki).

Suunnitelma on laadittu tavoitteen mukai-
sesti. Suunnitelmassa ei ole otettu kantaa
kevyen liikenteen vaylien linjaukseen kau-
empana Keha ll:sta.

Hameenlinnanvaylan liittyma
suunnitellaan alustavaa yleis-
suunnitelmaluonnosta selke-
asti vahemman tilaa vievana
ratkaisuna.

Hameenlinnanvaylan liittyman
muodon tulee tukea liittyma-
alueen suurimpien eli Keha Il:n
ja Hameenlinnanvaylan poh-
joissuunnan valisten liikenne-
virtojen sujuvuutta.

Liittyman tulee tarjota yhteys
kaikille liikennesuunnille myds
Hakuninmaalta. Jatkoyhteys
Keha ll:Ita Hakuninmaalle voi
olla matalampaa standardia,
jolloin se ei houkuttele Van-
taalle suuntautuvaa liikennetta
ajamaan Hakuninmaan kokoo-
jakatujen kautta. Etelasta Vas-
kivuorentielle itdan on toteutet-
tava v. 1998 valmistuneen tie-
suunnitelman mukainen suora
ramppi (Helsinki, Vantaa).

Hameenlinnanvaylan eritasoliittymasta on
tutkittu useita alustavan yleissuunnitelman
ratkaisua vahemman tilaa vievia vaihtoeh-
toja. Suunnitelmassa esitetty ratkaisu on
vahiten tilaa vievd, mutta kuitenkin tyy-
dyttavasti toimiva ratkaisu. Siina suurim-
mat liikennevirrat eli Hdmeenlinnanvaylan
suunta sekd Keha ll:n ja Hameenlinnan-
vaylan pohjoissuunnan valiset rampit ovat
alemmilla tasoilla ja Kuninkaantammen
maankayttoliittyman rampit ylinna, jolloin
ne sopivat parhaiten tuleviin Kuninkaan-
tammen tasoihin ja meluntorjunta on te-
hokkainta.

Yhteys Keha Il:lta l&nnestd Kaivokselan
eritasoliittymaan kulkee kiertoliittyman
kautta jolloin pieni osa liikenteestd Van-
taanlaaksontielle saattaa hakeutua Kunin-
kaantammen kautta. Tata riskia pienentaa
uusi suora ramppi etelasta Vaskivuoren-
tielle. Ramppi palvelee myds Helsingin
suunnasta Vaskivuorentielle itdan suun-
tautuvaa liikennettd. Ramppi toteutetaan
jo Hameenlinnanvaylan pikaparannustoi-
menpiteiden yhteydessa.

Suunnitellaan paikalliset yhtey-
det paakatuverkkoon siten, etta
nykyisille ja suunnitelluille uu-
sille asuntoalueille syntyy hy-
vat yhteydet, mutta ei aiheudu
karjistyneita lapikulkuliikenteen
haittoja (Helsinki, Vantaa).

Tavoite toteutuu lukuun ottamatta osin
yhteyttd Vihdintien lansipuolisilta alueilta
Keha ll:lle itdan, jonne on yhteydet vain
Vihdintien kiertoliittymasta. Osa itdan
suuntautuvasta liikenteestéd saattaa jat-
kossakin kayttda lapiajoreittind Rajator-
pantietd ja sieltd Korutien eritasoliitty-
maan. Kokonaisuutena Keha Il vahentaa
Rajatorpantien liikennetta.

Suunnitteluty6ta tulee jatkaa si-
ten, ettd suunnitteluty® ei esta
l[&heisten alueiden kaavoitta-
mista ja toteuttamista, vaikka
tiesuunnitelma ei vield olekaan
valmistumassa (Vantaa).

Suunnittelussa on maaritetty lopputilan-
teen mukaiset aluevaraustarpeet kaavoi-
tusta varten.

Suunnittelutyd on suoritettu selvasti ta-
vanomaista yleissuunnittelua tarkemmin.

Suunnittelua tulee jatkaa Ha-
meenlinnanvayldlle ulottuvan
ratkaisun pohjalta. Vantaalla
jo toteutusvaiheessa olevan
ns. Kilterinmden asuntoalueen
suunnitelmat perustuvat Keha
Il:n tunneliratkaisuun ja toimi-
viin  viheryhteyksiin Malmin-
kartanon suuntaan ja edelleen
myods lanteen ja itdadn. Van-
taankin kannalta Malminkar-
tanon tayttémaen ulkoilukayt-
t6on viimeistely on mydnteinen
asia ja ulkoiluyhteydet sinne
Myyrmaen keskuspuistosta on
suunnittelussa turvattava (Van-
taa).

Suunnitelma ulottuu suunnittelun jatka-
mispaatoksen mukaisesti Himeenlinnan-
vaylalle saakka.

Muut tavoitteet toteutuvat parhaalla mah-
dollisella tavalla Honkasuon paaosin kal-
liotunnelina toteutettavan tunneliratkaisun
ansiosta.

Keha |l -ratkaisulla ei esteta
Malminkartanon  tayttdmaen
mahdollista laajentamista eika
maen viimeistelyd ulkoilu- ja

Keha |l alittaa tayttbmaen pohjoisosan
kalliotunnelissa.

virkistyskayttoon (Helsinki,
Vantaa).
Hameenlinnanvaylan liittyma | Kiertoliittymaratkaisu antaa hyvat edelly-

on suunniteltava porttiaiheeksi
seka Keha ll:n paatepisteena
ettd tultaessa Hameenlinnan-
vaylaa pitkin Helsinkiin.

tykset porttiaiheen toteuttamiselle. Myds
vihersilta kiertoliittyman etelapuolella voi
tulla kyseeseen porttiaiheena. Mahdolli-
set erityiset kaupunkikuvalliset elementit
suunnitellaan seuraavissa suunnitteluvai-
heissa.

Keha Il:n standardin on oltava
tiehallinnon hyvaksymaa ta-
soa, jotta valtio saadaan ylei-
sestd tieverkosta puuttuvan
paatielinkin toteuttajaksi ja ylla-
pitajaksi sekd hankkeen rahoit-
tajaksi. On mahdollista toteut-
taa ja yllapitdéd alhaisempaa
standardia olevia ensivaiheen
yhteyksia, jotka ovat valttamat-
tdbmid uusien asuntoalueiden
kuten Kuninkaantammen ja
Honkasuon kytkemiseksi paa-
tieverkkoon, kuten Hameen-
linnanvaylan liittyma ja yhteys
Hakuninmaalle ja Malminkar-
tanontielle ja vastaava Rajator-
pantien, Honkasuon ja Vihdin-
tien yhdistava reitti (Vantaa).

Keha Il on suunniteltu tiehallinnon ohjei-
den mukaisesti yhteistydssa tiehallinnon
ja ao. kaupunkien kanssa.

Hankkeen rahoituksesta ja kustannusja-
osta paatetdan mydhemmin erikseen.

Tunneleista johtuen itse Keha Il on raken-
nettava kerralla lopullisessa laajuudes-
saan. Ennen Keha ll:n tuloa toteutetaan
pienempia toimenpiteitd maankayton ke-
hittymisen aiheuttamien tarpeiden mu-
kaan. Naista on osin luonnoksia suunni-
telmassa, mutta tarkempi suunnittelu teh-
daan erillisind hankkeina.

Hameenvaara

A‘b

Lintuvaara
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Kuva 4-22. Kehé Il alittaa Lintuvaaran ja Hdmeenvaaran noin 1,1 km pitkdsséa

kalliotunnelissa.
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4.5 Vaikuttavuuden arviointi

451 Menetelma

Vaikuttavuuden arvioinnissa arvioidaan vaikutusten suuruutta ja sita,
kuinka hyvin vaikutukset toteuttavat eri ndkokulmista hankkeelle ase-
tettuja erityistavoitteita seka kuinka hyvin hanke edistaa liikenne- ja
viestintdministerion liikennejarjestelmien kehittdmiselle asetettuja lin-
jauksia tai arvioidaan vaikutuksia yleisesti hyvaksyttyihin elinoloihin,
terveyteen, alueiden kayttéon, yhdyskunta- ja aluerakenteen kehityk-
seen, elinkeinoeldamaan, luontoon, kulttuuriperintédn, maisemaan ja
ymparistoon kohdistuviin tavoitteisiin ndhden.

Vaikuttavuuden arviointi on tehty Tiehallinnon Tiehankkeiden arviointi-
ohjeen periaatteita noudattaen. Arvioinnista ovat suunnitteluaineiston
ja hankkeeseen perehdyttamisen jalkeen vastanneet erityisasiantunti-
jat, jotka eivat ole itse osallistuneet varsinaiseen suunnitteluun.

Keha lI:n jatkamista koskevalle hankkeelle asetettuja erityistavoitteita
ovat:

* seudun tieverkon tdydentaminen ja pddkaupunkiseudun aluekes-
kusten saavutettavuuden parantaminen

+ suunnitellun aluerakenteen kehityksen tukeminen

+ katuverkon lapiajoliikenteen vahentaminen seka asuinalueiden
viihtyisyyden ja turvallisuuden parantaminen

* paakaupunkiseudun voimakkaasti lisdantyvan kehamaisen liiken-
teen sujuvuuden turvaaminen

+ joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen

Lisaksi tydon kuluessa on maaritetty yksityiskohtaisempia kuntakohtai-
sia tavoitteita. Kuntakohtaiset tavoitteet ja niiden toteutuminen on ka-
sitelty aiemmin luvussa 4.4.

Hankkeiden vaikutusten arvioinnin nakokulmia ovat:

Ihmisten lilkkuminen

Elinkeinoelaman tarpeet ja kilpailukyky
Alueiden elinvoima ja kehittyminen
Turvallisuus

Ymparisto ja terveys

Taloudellisuus

ohowN~

4.5.2 Merkittavimmat vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset toteutuvat tavoitteiden mukaisesti. Vilkkai-
den ja ruuhkautuvien kehateiden liikkennemaarat pienenevat, ja asuin-
alueiden lapi kulkeva liikkenne vahenee. Liikenteessa kuluva aika, ajo-
suoritteet ja onnettomuudet vahenevat. Osa liittymaalueista on ruuh-

kautumisherkkia, mutta ennusteiden mukaiset hairidt ovat paikallisia ja
lyhytaikaisia.

Hankkeen laajuuteen ndhden sen estevaikutus jaa vahaiseksi, kun
suuri osa tiesta sijoitetaan tunneliin ja jarjestelyihin liittyy paljon kevy-
en liikenteen yhteyksia.

Hanke on suunniteltu tukemaan joukkoliikennettd, mutta todellinen
hyéty riippuu siitd miten erityisesti seutulinjat kykenevat todellisuudes-
sa hyddyntamaan jarjestelyja.

Vaikutukset ymparistdon ja ihmisiin ovat ristiriitaisia. Monin paikoin uu-
den vaylan haitat jaavat olemattomiksi, ja alemmalla tie- ja katuverkol-
la liikenteen haitalliset vaikutukset vahenevat. Pinnassa kulkevat jak-
sot ja liittymaalueet tuottavat melua ja paastoja, mutta varsinkin melua
kyetddn vahentdmaan hyvin suunnitelluilla suojauksilla. Paastdjen
pitoisuudet myds tunneleiden suuaukkoalueilla jaavat niin alhaisiksi,
ettei erillisia poistoilmapiippuja tarvita.

Luontoon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ei taysin voida valttaa,
mutta pitkat tunnelijaksot rajoittavat haittoja mm. elinymparistéjen yh-
tenaisyydelle.

Maankayttévaikutukset ovat paaasiassa positiivisia. Seudullinen saa-
vutettavuus, liikkumisen sujuvuus ja ennustettavuus paranevat. Alue-
rakennetta voidaan kehittdd maakuntakaavan maarittdmien periaattei-
den mukaisesti seka tiivistda yhdyskuntarakennetta.

Uuden vaylan viema maa-ala on pyritty saamaan mahdollisimman va-
haiseksi, jopa liittymien sujuvuudesta hieman tinkien (esimerkiksi Ha-
meenlinnanvaylan eritasoliittyma). Kolmenkaupunginsolmu rengastei-
neen tulee olemaan haastava maankayton kehittdmista ajatellen, eika
se ole kaikilta osin paras mahdollinen ratkaisu Myyrmaen suuntaan.
Lansisuunnasta lahempana Myyrmakea olevan yhteyden estda Hon-
kasuon kalliotunneli, jonka positiiviset ymparistévaikutukset on arvioitu
painavammiksi.

Tienpitokustannukset (hoito, yllapito ja kunnossapito) kasvavat merkit-
tavasti, kun tie-, katu- ja kevyen liikenteen verkko laajenee seka ramp-
pien lukumaara lisdantyy. Lisaksi tunneleiden turvallisuus ja sujuvuus
vaativat ohjausjarjestelmien kayttoon, yllapitoon ja kehittdmiseen re-
sursseja koko hankkeen elinkaaren ajan.

Seuraavassa on tarkasteltu hankkeen keskeisia vaikutuksia, joilla voi-
daan katsoa olevan merkitysta hankkeen hyvaksyttavyyden suhteen.
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Nakokulma

Vaikutus

Ihmisten liikkkuminen

Vaikutukset ovat selvasti positiivisia. Hanke parantaa tyomatkaliikenteen toimi-
vuutta ja vapaa-ajanmatkojen sujuvuutta. Sujuvuus paranee erityisesti Vihdintien
lansipuolella asuvien tydmatkaliikenteessa ja seudullisessa liikenteessa, joka
muutoin kulkisi Vihdintien lansipuolisten asuinalueiden kautta, mutta myos Myyr-
maessa ja Malminkartanossa.

Koulumatkojen turvallisuuden suhteen hanketta voidaan pitdd myds myonteisena,
joskin vaikutukset ovat vahaisia. Hanke ei vaikuta oleellisesti eri vaestoryhmien
likkumismahdollisuuksiin ja peruspalvelujen saavutettavuuteen.

Hanke parantaa oleellisesti seudullisen poikittaisliikenteen kehittamismahdolli-
suuksia.

Hanke vahentaa merkittavasti autoliikenteen maaria erityisesti Vihdintien lansipuo-
lisella paakatuverkolla Espoossa ja Vantaalla, mutta myds Rajatorpassa, Myyr-
maessa ja Malminkartanossa lapiajoliikenteen vahentyessa sielldkin oleellisesti
verrattuna tilanteeseen, missa Keha ll:ta ei ole.

Uusi tie muodostaa estevaikutuksen, joka heikentda tien ympariston ulkoilu- ja
muita virkistymismahdollisuuksia. Estevaikutusta pienentavat pitkat tunnelijaksot
seka lukuisat tien poikki johtavat kevyenliikenteen eritasot, joista kolme on viher-
siltoja.

Turvallisuus

Hanke vahentaa henkildvahinko-onnettomuuksien maaraa, silla liikennetta siirtyy
paakatuverkolta turvallisemmalle uudelle tielle. Hanke parantaa myods Vihdintien
l&nsipuolisten asuinalueiden seka Rajatorpan, Myyrmaen ja Malminkartanon alu-
eiden liikenneturvallisuutta autoliikenteen vahentyessa katuverkolla. Liikenteessa
kuolevien ja loukkaantuvien maara vahenee.

Elinkeinoelama

Hanke parantaa elinkeinoelaman kuljetuksia ja kilpailukykya seka edistaa siten
yleisia liikennepoliittisia tavoitteita. Kuljetusten nopeus, sujuvuus ja tasmallisyys
paranevat, mikd parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta. Hanke parantaa
myos ulkomaanliikenteen toimivuutta pienentamalla likennemaaria Keha I:n ja
Keha lll:n kuormitetuilla osuuksilla, vaikka uusi tie ei sinallaan ole osa merkitta-
vaksi katsottavaa ulkomaan liikenteen reitistéda. Hyddyt kohdistuvatkin pitkdmat-
kaisten kuljetusten ohella ensisijaisesti paikalliselle elinkeinoelamalle. Hankkeella
ei ole oleellista vaikutusta matkailuelinkeinolle.

Hanke parantaa sen vaikutusalueen piirissa olevien aluekeskusten, erityisesti
Myyrmaen, kehittymismahdollisuuksia.

Aluekehitys

Hankkeen vaikutukset aluekehitykseen ovat paaasiassa positiivisia. Hanke tukee
erityistavoitteidensa mukaisesti seudun suunnitellun aluerakenteen kehitysta tii-
vistamalla ja eheyttdmalld seudun yhdyskuntarakennetta ja lisdamalla aluekes-
kusten houkuttelevuutta ja kehittymismahdollisuuksia.

Espoonlahden, Matinkylan ja Leppavaaran aluekeskusten yhteydet Myyrmaen
aluekeskuksen ja lentoaseman seudun suuntaan paranevat merkittavasti.

Hankkeen mahdollistama poikittaislikenteen paraneminen vahvistaa kaupungin-
osien valisia seudullisia yhteyksia ja edistda seudun aluerakenteen verkottumis-
ta. Yhdyskuntarakenteen tiivistamis- ja tdydentamismahdollisuuksia on erityisesti
Kolmenkaupunginsolmun ymparistéssa ja Hameenlinnanvaylan liittyman tuntu-
massa. Honkasuon tunnelin ansiosta uuden asuinalueen rakentaminen Honka-
suolle on mahdollista.

Ymparisto ja terveys

Hankkeen vaikutukset ympariston ja terveyden nakodkulmasta ovat osittain positii-
viset ja osittain negatiiviset.

Hanke edistaa sille asetettujen erityistavoitteiden mukaisesti asuinalueiden viih-
tyisyyden paranemista. Hanke parantaa elinymparistoa liikenneruuhkien, hairitse-
van liikkennemelun ja terveydelle haitallisten pakopaastéjen vahentyessa erityises-
ti Lahderannantien, Rastaalantien, Riihiniityntien, Pitkajarventien, Rajatorpantien,
Vaskivuorentien, Malminkartanontien ja Vanhan Kaarelantien ymparistossa.

Toisaalta hanke heikentda elinympariston laatua uuden tien valittbmassa lahei-
syydessa erityisesti junaradan itdpuolella Myyrmaen ja Malminkartanon itdosissa
seka Kaivokselan eteldosissa ja Kaarelassa.

Uusi tie vahentaa ulkoilumahdollisuuksia seka vahentaa virkistysalueiden maa-
raa ja laatua Aijansuon — Aijanpellon alueella, Vihdintien itapuolella ja Mataojan
laaksossa seka aiheuttaa estevaikutuksia Aijanpellon ja Mataojan kohdilla. Ulkoi-
lumahdollisuuksiin ja ymparistoon kohdistuvia haittoja on pystytty vahentamaan
merkittavasti tien pitkien tunnelijaksojen ja vihersiltojen avulla.

Hankkeen vaikutukset luontoymparistéon, maisemaan ja kulttuuriperintéon ovat
negatiivisia, joten hankkeen vaikutukset ovat taltd osin yhteiskunnan tavoitteiden
vastaisia. Haitalliset vaikutukset ovat kuitenkin varsin vahaisia hankkeen kokoon
nahden.

Hankkeen maisemalliset vaikutukset kohdistuvat Iahinna Aijanpellon alueelle seka
Méataojanlaakson ja sen itapuolen kulttuurimaisemaan, jonka. kulttuuri- ja luonto-
kokonaisuutta hanke pirstoo.

Hanke vaikuttaa haitallisesti useisiin luontokohteisiin, mutta useimmat naista koh-
teista ovat ainoastaan paikallisesti arvokkaita paakaupunkiseudun oloissa edus-
tavan linnuston ja kasvillisuuden vuoksi. Erityisen uhanalaisia lajeja ei hankkeen
vaikutusalueella kuitenkaan esiinny.

Taloudellisuus

Hanke on kannattava yhteiskunnan kannalta. Hanke pienentaa merkittavasti hen-
kildauton kayttajien aika- ja ajoneuvokustannuksia ja elinkeinoeldaman kuljetus-
kustannuksia.

Suurimmat saastét muodostuvat ei-rahamaaraisista tydmatkojen ja vapaa-ajan
matkojen aikasaastoistd. Rahamaaraiset vaikutukset yksityistalouksille eivat ole
kovin merkittavia. Elinkeinoelaman kannalta hyotyja voidaan pitéa merkittavina.

Hankkeen toteuttaminen lisda kunnossapidettavan tieverkon pituutta ja kunnossa-
pitokustannuksia. Tienpitdjien kustannukset kasvavat myds pitkien tunnelien aihe-
uttamien yllapitokustannusten vuoksi.
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4.5.3 Vaikutusten suuruuden ja tavoitteiden toteutumisen
arviointi

Edella esitettyjen merkittdvimpien vaikutusten ja hankkeen synnytta-
mien muiden vaikutusten suuruuden arviointia varten kaytettiin 7-por-
taista asteikkoa. Asteikon nollakohta on tilanne vertailuvaihtoehdossa
ennustetilanteessa. Asteikko on seuraava:

Merkinta Vaikutuksen suuruus

+++ Erittdin selvasti positiivinen vaikutus
++ Selvasti positiivinen vaikutus

+ | Positiivinen vaikutus

0 Ei selkedd muutosia tai eroa

- Negatiivinen vaikutus
- Selvasti negatiivinen vaikutus
- Erittain selvasti negatiivinen vaikutus

Tavoitteiden toteutumisen osalta on arvioitu vaikutusten merkittavyytta
suhteessa hankkeen yleisiin tavoitteisiin eri nakokulmista. Tavoitear-
viointia varten on maaritetty vaikutusten suuruuden arvioinnin tapaan
mitta-asteikko, joka kertoo, kuinka hyvin hanke edistda tavoitteiden
mukaista kehitysta. Asteikko on seuraava:

Merkinta Vaikuttavuuden merkittivyys

+++ Vaikutukset hankkeen erityistavoitieiden suhteen ovat erittain
selkeasti positiiviset. Mahdolliset kielteiset vaikutukset ovat vahaisia.

++ Vaikutukset hankkeen erityistavoitieiden suhteen ovat selvasti

positiiviset tai yleisesti hyvaksyttyjen muiden tavoitteiden suhteen
erittéin positiiviset. Mahdolliset negatiiviset vaikutukset ovat vahaisia
tai selvasti pienempia kuin positiiviset vaikutukset.

+ Vaikutukset hankkeen erityistavoitteiden suhteen ovat vahdaiset,
mutta  yleisesti hyvaksyttyjen muiden tavoitteiden suhteen
positiiviset. Negatiivisia vaikutuksia ei ole tai ne ovat selvasti
pienempid kuin positiiviset vaikutukset.

0 Vaikutukset hankkeen erityistavoitteiden tai yleisesti hyvaksyttyjen
muiden tavoitteiden suhteen ovat hyvin vahaiset.

- Vaikutukset hankkeen erityistavoitteiden suhteen ovat vahdaiset,
mutta vleisesti hyvaksyttyjen muiden tavoitteiden suhteen
negatiiviset. Positiivisia vaikutuksia ei ole tai ne ovat selvasti
pienemmat kuin negatiiviset vaikutukset.

- Vaikutukset hankkeen erityistavoitteiden suhteen ovat selvasti
negatiiviset tai yleisesti hyvaksyttyjen muiden tavoitteiden suhteen
erittdin negatiiviset. Mahdolliset positiiviset vaikutukset ovat vahaisia
tai selvésti pienempia kuin positiiviset vaikutukset.

—- Vaikutukset hankkeen tavoitteiden suhteen ovat erittéin selkedsti
negatiiviset. Mahdolliset positiiviset vaikutukset ovat vahaisia.

Kannattavuuslaskelmaan sisaltymattomat vaikutukset

Hankkeen vaikutuksista vain osa sisaltyy kannattavuuslaskelmaan.
Laskelmaan sisaltymattomat vaikutukset koskevat paaasiassa alueke-
hitysta seka ymparistoa ja terveytta.

Laskelmasta puuttuvat ihmisten liikkumismahdollisuuksia koskevat vai-
kutukset kevyen likkenteen ja osittain myos joukkoliikenteen kayttajien
osalta. Kevytta liikennettd koskevat turvallisuusvaikutukset puuttuvat
osittain kannattavuuslaskelmasta, jonka onnettomuuskustannukset

perustuvat ajoneuvoliikenteen suoritemuutoksiin tie- ja katuverkolla.
Alueiden kehityksen osalta vaikutukset ovat lahes yksinomaan posi-
tiilviset ja tukevat siten kannattavuuslaskelman osoittamaa hankkeen
yhteiskuntataloudellista kannattavuutta. Sen sijaan ymparistdd koske-
vat vaikutukset ovat negatiivisia lukuun ottamatta elinolojen osittaista
parantumista.

Taulukko 4-5. Hankkeen vaikutusten suuruus, siséltyminen kannattavuus-
laskelmaan seké& hankkeen erityistavoitteiden ja yleisten liikennepoliittisten
tavoitteiden toteutuminen.

4.5.4 Toteutettavuuden arviointi

Tassa yhteydessa on arvioitu, onko olemassa muita hankkeiden to-
teutusvalmiuteen ja toteutuskelpoisuuteen vaikuttavia tekijoita, joita ei
ole tarkasteltu kannattavuuslaskelmissa tai vaikuttavuuden arvioinnis-
sa. Tallaisia tekijoita voivat olla mm. suunnitteluun ja lupaprosesseihin
liittyvat aikatauluongelmat, erilaiset hankkeiden kustannuksiin, talou-
dellisiin hyotyihin ja ymparistoon kohdistuvat riskit.

Hanke sisaltyy Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmas-

sa (PLJ 2007) ensimmaiselld kaudella (2008—-2015) aloitettaviin ns.
karkihankkeisiin. PLJ 2007 -suunnitelma ja sen vaikutusten arviointi
on valmisteltu YTV:n hallituksen hyvaksyman puiteohjelman mukai-
sesti. PLJ:n vaikutusten arviointi on perustunut lakiin viranomaisten
suunnitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista (SOVA-
laki). PLJ:n valmistelussa on ollut laajaa vuorovaikutusta sidosryhmi-
en, kansalaisjarjestdjen ja yleisén kanssa. PLJ 2007 -suunnitelman
laadinta on perustunut liikennejarjestelman visioon, tutkittuihin stra-
tegioihin, vaikutusten arviointiin sekd muihin lahtokohta- ja taustasel-
vityksiin. YTV:n hallitus pyysi liikennejarjestelmaluonnoksesta ja sen
ymparistoselostuksesta eri osapuolten lausunnot ja kannanotot, jotka
otettiin huomioon liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa.

Liikenne- ja viestintdministerid, Espoon, Kauniaisten ja Helsingin kau-
pungit seka Paakaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta YTV allekirjoit-
tivat 27.8.2008 aiesopimuksen Paakaupunkiseudun liikennejarjestel-
masuunnitelman (PLJ 2007) toteutuksesta. Siina Keha Il valilla Turun-
vayla — Hdmeenlinnanvayla on sijoitettu ensimmaisen kauden aikana
eli vuosina 2008-2015 aloitettavaksi hankkeeksi.

Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa 2008 Keha ll:n jatke
kuuluu hankkeisiin, joiden tilantarve voidaan ottaa huomioon seutu-
kaavoituksessa ja muussa maankaytdén suunnittelussa, mutta joiden
toteutus ei ala ennen vuotta 2011.

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi ja alustava yleissuunnitelma
valmistuivat syksylla 2002. Yhteysviranomainen antoi lausunnon ym-
paristévaikutusten arviointiselostuksesta maaliskuussa 2003. Tiehal-
linnon keskushallinto teki suunnittelun jatkamispaatdksen syyskuussa
2003. Yleissuunnittelu kaynnistettiin lokakuussa 2005 ja se valmistui
vuoden 2008 syksylla. Yleissuunnitelmasta on tarkoitus pyytaa lau-
sunnot mm. kunnilta, Uudenmaan ymparistokeskukselta ja maakun-
nan liitolta. Lausuntojen pohjalta suunnitelmaan tehdaan tarpeelliseksi
katsottavat tarkistukset ja hyvaksymisesitys Tiehallinnon keskushallin-
nolle, joka tekee yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksen.

Keha Il:n jatke on mukana uudenmaan maakuntavaltuuston 14.12.2004
hyvaksymassa lainvoimaisessa Uudenmaan maakuntakaavassa Ha-
meenlinnanvaylalle saakka ulottuvana vaylana.

Keha II:n jatke on Espoon kasiteltdvana olevassa yleiskaavassa 0soi-
tettu kaksiajorataisena paatiena tai -katuna, jossa on kaksi tunnelia ja
kolme eritasoliittymaa.

Helsingin yleiskaavassa vuodelta 2002 Keha II:n jatke merkittiin paa-
katuluokkaiseksi vaylaksi. Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi
26.11.2003 Helsingin yleiskaava 2002:n oikeusvaikutteisena yleis-
kaavana kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston piirus-
tuksen nro 1/2002 mukaisesti. Hyvaksymispaatds ei kuitenkaan kos-
kenut Keha ll:ta, koska silloinen seutukaava ei sisaltanyt Keha ll:ta.
Yleissuunnitelma voitaneen tasta huolimatta kuitenkin hyvaksya myoés
Helsingin alueella ilman yleiskaavan uutta hyvaksymistad myoés Keha
Il:n osalta, koska Keha Il on esitetty Ymparistdministerion 8.11.2006
vahvistamassa oikeusvaikutteisessa maakuntakaavassa Hameenlin-
nanvaylalle saakka.
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Keha Il on esitetty Vantaan kaupunginvaltuuston 17.12.2007 hyvaksy-
massa Vantaan yleiskaavassa. Kaavan kasittely on kesken.

Hankkeen arvioidaan olevan suunnitelmien ja kaavoituksen nakdkul-
masta toteuttamiskelpoinen.

4.5.5 Toteutettavuuteen liittyvat riskit

Kustannusarvioon liittyvat riskit

Yleissuunnitelman kustannuslaskenta on tehty tavanomaista yleis-
suunnittelua tarkemmin mm. maaralaskentojen osalta.

Yksikkoéhinnat perustuvat Ininfra/ Rapal -tietoon ja tukeutuvat osin ko-
kemusperaiseen harkintaan.

Yleissuunnittelua varten on tehty tutkimuksia leikkausosuuksilta maa-
ja kalliomassojen laskemiseksi, pehmeikkdalueilta pohjanvahvistus-
kustannusten arviointia varten seka tunneleiden kohdilta niiden toteut-
tamisedellytysten varmistamiseksi. Liséksi ovat kaytettavissa olleet
suunnittelualueen kuntien maaperatutkimus- ja pohjavesitiedot.

Ymparistovaikutukset ja rakentamiseen liittyvat riskit on otettu huomi-
oon tutkimusohjelmien laadinnassa ja niiden tulosten analysoinnissa
seka suunnitelmien laadinnassa. Ymparistdvaikutusten ja rakentamis-
riskien arviointi on oleellinen ja jatkuvasti mukana oleva osa suunnitte-
luprosessia, ja niiden huomioon ottaminen sisaltyy suunnitelmiin.

Maa- ja kallioleikkaukset laskettiin maaperatutkimuksiin seké maasto-
ja kallionpintamalliin perustuen. Hankkeen ylijgdgmamassat arvioitiin
kuljetettavan keskimaarin 20 km etaisyydelle. Suunnittelun yhteydes-
sa ei selvitetty Igjitysalueita. Pohjanrakennuskustannukset on laskettu
perustuen varmalle puolelle valittuihin rakenneratkaisuihin.

Paallysrakenteet massoiteltiin nauhakustannuksiksi eri vaylatyypeil-
le. Sillat laskettiin nelidhinnoin, osin myds alustaviin siltaluonnoksiin
tukeutuen. Liikenteenohjaus, telematiikka, valaistus, ymparistotyot,
tyonaikainen liikenne, johtosiirrot ym. arvioitiin erikseen. Kevyen liiken-
teen jarjestelyt selvitettiin varsin tarkasti jo tdssa vaiheessa.

Koska tunnelit muodostavat olennaisen osan hankkeen kustannuksis-
ta, on tunneleiden kustannusarvioiden laadintaan kiinnitetty erityista
huomiota. Tunnelikustannukset laskettiin uusimpien tunnelikohteiden
kustannustietoon ja asiantuntijoiden kokemukseen tukeutuen (Vuo-
saari, E 18). Kustannusarvioon on tehty varauksia silmallapitaen
mahdollisia kallion heikkousvyohykkeitd ja paikoin ohuen kalliokaton
vuoksi, koska tassa suunnitteluvaiheessa ei voida tehda kovin kattavia
tutkimuksia.

Tunneleita varten tehdyt tutkimukset koostuivat porakonekairauksista
seka refraktioseismisistd ja maatutkaluotauksista. Karakallion ja Ha-
mevaaran tunnelilinjauksilla tehtiin myds kallionaytekairauksia. Hon-
kasuon kohdalta kallionaytekairauksia ei ole tehty. Lisaksi on tehty tut-
kimusreikien videokuvauksia ja vesimenekkikokeita.

Ensimmaisen vaiheen tutkimuksilla on varmistettu tunneleiden raken-
nettavuus ja ymparistovaikutusten hallinta siten, ettd tunneleiden ra-
kentaminen ja pysyvat rakenteet on mahdollista tehda vaikuttamatta
haitallisesti ympardivaan luontoon ja asutukseen. Tutkimukset ja nii-
den tulokset seké niista tehdyt johtopaatokset on esitetty erillisissa
raporteissa. Kaytettdvissa olevan tiedon mukaan suuria massiivisia
heikkousvyohykkeita ei ole odotettavissa.

Tutkimusmaaraa voidaan pitda suunnitteluvaine huomioon ottaen riit-
tavana. Viimeistadan rakennussuunnitteluvaiheen alussa tulee kriittisil-
14 alueilla tehda tarkat kalliopera- ja pohjavesitutkimukset seka hydro-
geologiset selvitykset rakennussuunnittelua varten.

Suunnittelijoiden k&sityksen mukaan kustannusarvioiden tarkkuus
ylittdd normaalin yleissuunnittelun tarkkuustason. Laskentatarkkuutta
lisattiin tavanomaisesta my0s siksi, ettéd isojen infra-hankkeiden kus-
tannusarvioiden luotettavuus on viime aikoina ollut erityisesti esilla.

Tunneleiden osalta kustannuksiin saattavat aiheuttaa muutospaineita
mahdolliset myohemmin tulevat uudet viranomaisten asettamat tur-
vallisuusvaatimukset. Taman suunnitteluhankkeen aikana erdana tal-
laisena asiana on noussut esille mahdollinen tunnelin varustaminen
automaattisella sammutusjarjestelmallad. Jarjestelman kustannukset
eivat sisally kustannusarvioihin. Tunnelin yleissuunnittelun yhteydessa
jarjestelman kustannuksiksi arvioitiin alustavasti noin 11,3 M€.

Kustannusarviot on laadittu syksyn 2007 kustannustasossa (MAKU
130,2). Toteutusvaiheen kustannuksiin vaikuttaa suunnitelmien ja olo-
suhdetietojen tarkentumisen lisdksi my6s rakentamisajankohdan suh-
dannetilanne.

Tunneleiden turvallisuuteen liittyvat riskit

Keha ll:lle tulevista tunneleista laadittiin suunnittelun yhteydessa eril-
linen tunneleiden yleissuunnitelma. Siihen sisaltyi myds tunneleiden
riskikartoitus. Kartoituksessa tarkasteltiin varsin kattavasti rakennetul-
la Keha Il:n alkuosalla tapahtuneita onnettomuuksia ja arvioitiin raken-
nettavien tunneleiden riskeja.

Rakennetussa Hiidenkallion tunnelissa on tapahtunut yksi liikenneon-
nettomuus.

Ennustettu likenneméaara KVL 2030 on rakennettavissa tunneleissa
seuraava:

» Karakallion tunneli noin 39 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
* Hamevaaran tunneli noin 40 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
* Honkasuon tunneli noin 27 000 ajoneuvoa vuorokaudessa

Suurin huipputunnin (IHT) liikennemaaraennuste on noin 3 200
ajoneuvoa/h. Raskaan liikenteen osuudeksi on ennustettu noin 8 %.

Karakallion ja Hdmevaaran tunneleiden mitoitusnopeus on 80 km/h ja
Honkasuon tunnelin 60 km/h.

Tunnelit on tarkoitettu vain moottoriajoneuvoliikenteelle, joten jalankul-
ku- ja polkupyoraliikenne on tunneleissa kielletty. Ylikorkeat yms. eri-
koiskuljetukset hoidetaan muuta tie- ja katuverkkoa pitkin. Tarvittaessa
tunneleiden suuaukot varustetaan korkeuden rajoittimilla.

Vaarallisten aineiden kuljetukset kulkevat Keha ll:lla tunneleiden kaut-
ta. Ne on otettu huomioon tunneleiden tilajarjestelyissa siten, etta
tunnelit ovat kaksoistunneleita, joiden ajoneuvotunnelit on yhdistetty
osastoiduilla yhdyskaytavilla enintddn 120 metrin valein. Onnetto-
muustilanteiden nestevuotojen varalta on kummallakin ajoneuvotun-
nelilla oma erillinen keraysjarjestelma. Jatkosuunnitteluvaiheessa
tulee vaarallisten aineiden kuljetukset ottaa huomioon rakenteiden
mitoituksissa ja teknisten jarjestelmien suunnittelussa siten kuin tie-
tunneleiden suunnitteluohjeissa ja EU-direktiiveissa tarkemmin maari-
tellddn. Nakokohtien huomioon ottamista on kasitelty alustavasti myos
tunneleiden yleissuunnitelmaraportissa.

Tunneleiden yleissuunnittelun yhteydessa tehdyn toiminnallisen ana-
lyysin ja tien geometriatietojen sek& tunnelin yleispiirustusten pohjal-
ta tehdyn liikenneturvallisuusriskien arvioinnin johtopaatoksena ovat
odotettavissa olevat tapahtumat_koko kasiteltdvalla tunnelijaksolla yh-
teensa seuraavat:

* Hvj-onnettomuusriskiksi arvioitiin 3,5 — 3,75 onnettomuutta 100
miljoonaa ajoneuvokilometria kohti, mika tarkoittaisi noin 1,8 — 1,93
vammautunutta/vuosi tunneleissa yhteensa.

*  Vakuutusyhtididen tilaston mukaan kuoleman riski on yli 100 km/h
nopeudella 1/18 ja 80 km/h nopeudella 1/29 hvj-onnettomuuden
riskista. Jos onnettomuuden riskind kaytetdan 3.5 / 100 miljoonaa
ajoneuvokilometrid perustuen tilastoituihin tapauksiin, olisi kuole-
man riski 1.2 / miljardia ajoneuvokilometria, mika vastaisi tunne-
leissa yhteensa noin 0,06 kuolemantapausta vuodessa.

+ Ajoneuvo pysahtyy Karakallion tunneliin n. 1 — 3 kertaa viikossa,
yleensa polttoaineen loppumisen vuoksi.

* Ajoneuvo pysahtyy Hamevaaran ja Honkasuon tunneleihin kum-
massakin n. 1 — 2 kertaa viikossa.

* Autopalo tapahtuu n. 2 vuoden valein.

Karakallion tunnelin tapahtumien odotusarvot ovat tunnelin pituudesta
johtuen n. 1,5 - kertaiset muihin tunneleihin verrattuna. Liikenteen ris-
kianalyysin tulokset asettavat toiminnallisia vaatimuksia ja maarittele-
vat tunneleihin asennettavia teknisia jarjestelmia, joihin on varauduttu
tunneleiden kustannusarvioissa.

Koska tietunneleista on toistaiseksi varsin vahan kokemuksia, perus-
tuvat laaditun liikenteen riskianalyysin lahtétietoparametrit paavaylien
avointen osuuksien ja muiden tietunnelihankkeiden onnettomuustilas-
toihin. Koska tunnelitilat ovat valvottuja tiloja, joiden turvallisuussuun-
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nitteluun on panostettu paljon, ovat ne turvallisempia kuin avo-osuu-
det. Tastd syysta voidaan tapahtumien maaran tunneleissa odottaa
olevan edelld sanottua pienempi. Lisaksi onnettomuus- ja poikkeusti-
lanteet varaudutaan hoitamaan tunneleissa tehokkaasti kehittyneiden
tilaratkaisujen ja teknisten jarjestelmien avulla sekd huolehtimalla ti-
lanteiden hoitamisen valmiuksista.

Jos tunneleille pidetdan turvallisuuskriteerind kovempia vaatimuksia
kuin keskimaarin, voitaneen tunnelien hyvaksyttavana riskitasona pi-
taa 20 % keskimaaraista moottoritien lukua alempaa eli 4.2 hvj-onnet-
tomuutta per 100 miljoonaa ajoneuvokilometria ja ehdottomana kuole-
man riskin ylarajana vastaavasti 3.9 per miljardi ajoneuvokilometria.

Keha ll:n jatkeella sijaitsee valittdbmasti useimpien tunneleiden suu-
aukkojen ulkopuolella eritasoliittyma. Taman vuoksi on eritasoliittymi-
en liittymis- ja erkanemiskaistat esitetty rakennettavaksi yhteen, jolloin
tunnelit ovat kaytanndssa kolmekaistaisia ja kaistanvaihtojen tarve
tunneleissa jad mahdollisimman vahaiseksi. Kolmannet kaistat vahen-
tanevat myos tunneleihin pysahtyneiden ajoneuvojen aiheuttamaa ris-
kia muulle liikenteelle.

Rakentamisen aikaiset haitat

Hankkeen kokoon nahden rakentaminen on toteutettavissa suhteelli-
sen vahaisin liikennehaitoin tydmaa-alueen kautta kulkevalle yleiselle
liikenteelle seka erityisesti paikalliselle paakatuverkolle, joille liikennet-
ta taytyy ohjata vain niiden hankkeen yhteydessa tehtaviin parannus-
toimenpiteisiin liittyen.

Rakentamiseen liittyvat materiaalikuljetukset sekd ylijgdmamaiden
pois kuljettaminen voidaan Lintuvaraan lansipuolisella osuudella hoi-
taa paaosin Turuntietd ja Rastaalantietd sekd mahdollisesti nykyista
Keha ll:ta kayttden suuremmille paavaylille 13jitysalueiden sijainnista
riippuen.

Ylijgdmamaiden kuljetukset Kolmenkaupunginsolmusta voidaan hoi-
taa paadosin Vihdintiehen tukeutuen ja Vantaankosken radan itapuoli-
silta osin tulevia Keha Il:n rakenteita hyodyntden Hameenlinnanvaylal-
le ja edelleen Igjityskohteisiin.

Hankalimpia kohteita tydnaikaisen liikenteen hoidon kannalta ovat var-
sinaisen yleissuunnitelma-alueen etelapuolella Keha Il:n ja Kauniais-
tentien risteyssillan rakentaminen valittdmasti nykyisen sillan jatkeeksi
seka rantaradan alitus ja Keha ll:n jatkeella sen ja Vantaankosken ra-
dan risteamiskohdan rakentamistoimenpiteet.

Muita vaativia kohteita ovat Turuntien ja Viherlaaksontien seka Turun-
tien ja Lahderannantien liittymien rakentaminen alikulkukaytavineen ja
jossain maarin Rastaalantien kiertoliittyman rakentaminen, jotka kaikki
edellyttavat ahtaan tilan vuoksi hieman hankalia tydnaikaisia kiertotei-
ta ja Turuntien liittymat myds tydnaikaisia liikennevaloja.

Keha Il:n eteldosan tydnaikainen liittdminen Turuntiehen voidaan hoi-
taa vahaisin hukkakustannuksin itdisimpid ramppeja kayttaen ja ra-
kentamalla tilapaiset liikennevalot itdiseen ramppiliittymaan. Keha Il:n

ja Turuntien risteyssiltojen rakentaminen voidaan tehda vahaisin kier-
totiejarjestelyin liikenteelta sivussa.

Rajatorpantien eritasoliittyman rakentaminen edellyttdd Vihdintien ti-
lapaisen siirron lantisten ramppien mukaiselle reitille ja tilapaiset lii-
kennevalot. Vihdintielle tulevan kiertoliittyman sillat voidaan tehda lii-
kenteelta sivussa, minka jalkeen tydmaaliikenne voi kulkea eritasossa
Vihdintien poikki.

Vantaankosken radan ja Keha lI:n risteyskohdan betonitunnelin raken-
taminen edellyttda tydnaikaisen apusillan kayttdéa junaliikennetta var-
ten. Jarjestelyja on kuvattu yksityiskohtaisemmin luvussa 3.3.5. Ko-
rutielle rakennetaan kiertotie tulevan eritasoliittyman liikkennealueelle
rakennettavia ramppeja hyodyntaen.

Hameenlinnanvaylan liikenne ohjataan tyonaikana vaiheittain raken-
nettaville rinnakkaisrampeille sekd Keha Il:n ettd Kaivokselan erita-
soliittymien kohdilla. Kaivokselan kohdalla tama on tarpeen siina vai-
heessa, kun nykyiset risteyssillat uusitaan. Kuninkaantammen aluetta
palvelemaan mahdollisesti rakennettava tilapainen risteyssilta on ra-
kennettava siten, ettd se mahdollistaa Hameenlinnanvaylan tasauk-
sen alentamisen (sillan pilareiden ja maatukien anturoiden perusta-
mistasot riittavan alas).

Ymparistoriskit

Keha ll:n jatkeen rakentamiseen ei liity erityisid olosuhteista johtuvia
ymparistoriskeja.

Erityistd huomiota on kiinnitettdva pohjaveden pinnan alentamista es-
taviin toimenpiteisiin tunneleiden suuaukkoalueilla sijaitsevien syvien
leikkausten kohdilla ja tunneleiden kohdilla sek& Turuntielle tulevien
kiertoliittymien ja alikulkukaytavien toteuttamisen yhteydessa.

Kaivokselan eritasoliittyman ymparistdssa pohjavesialueelle rakennet-
tavat vaylat varustetaan asianmukaisilla pohjavedensuojausrakenteil-
la.

Pohjaveden alenemisen estamiseen ja pohjavesisuojauksiin liittyvia
toimenpiteita on kasitelty yksityiskohtaisemmin luvuissa 3.3.5 ja 4.2.5.

4.5.6 Paatelmat

Keskeiset ongelmat

Keha lI:n jatke on ollut mukana alueen tieverkkoa koskevissa suunni-
telmissa jo 1960-luvulta alkaen, mutta sen toteuttaminen on pelattyjen
ymparistohaittojen vuoksi jatkuvasti siirtynyt.

Valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen liikenteen toimivuus paa-
kaupunkiseudulla poikittaissuunnassa on jo nyt ongelma, ja tilanne
huononee jatkuvasti.

Poikittainen lilkenne on asianmukaisen vaylan puuttuessa hakeutunut

laajalti Turuntien ja Vihdintielle valisille asuntoalueiden lapi kulkeville
paakaduille lisaten meluhaittoja niiden ymparistdssa ja heikentanyt nii-
den liikenneturvallisuutta.

Huomattava osa Keha ll:lle kuuluvaa liikennetta kuormittaa nykyisin jo
muutenkin pahasti ruuhkautuneita Keha I:ta ja Keha lll:ta.

Nopeiden poikittaisten joukkoliikenteen linjojen toteuttaminen on ollut
mahdotonta laajalla alueella Turuntien ja Hameenlinnanvaylan valista
maankayttoa Keha Il:n viivastymisen vuoksi.

Aluekeskusten valiset yhteydet ovat huonot ja Keha Il:n puuttuminen
heikentaa erityisesti Myyrmaen aluekeskuksen kehittamisedellytyksia.
Keha Il:n vaikutusalueen maankayton kehittdminen ja tiivistdminen
on hankalaa jo ennestadan ruuhkaisten kehateiden ja paakatuverkon
VUOKSI.

Keha 1l:n keskeiset vaikutukset ja tavoitteiden toteutuminen

Keha Il tdydentdd seudun poikittaisen liikenteen verkkoa ja parantaa
oleellisesti poikittaisia yhteyksia Turunvaylan ja Hdmeenlinnanvaylan
valisella alueella.

Keha Il edistdd Uudenmaan maakuntakaavan toteuttamista. Erityisesti
Keha Il:n ja sateittdisten paavaylien solmupisteiden asema vahvistuu
ja Myyrmaen aluekeskuksen kehittamisedellytykset paranevat.

Keha Il vahentaa tehokkaasti paakatuverkolta sinne kuulumatonta |a-
piajoliikennettd ja mahdollistaa alue- ja yhdyskuntarakenteen tiivista-
mista sen sijaan, ettd rakenne hajautuisi sateittaisiin paavayliin tukeu-
tuen.

Liikenne vahenee merkittdvasti myds Keha [:ll1a ja Keha lll:lla verrattu-
na tilanteeseen, missa Keha ll:ta ei ole toteutettu, jolloin myds pidem-
pimatkaisen poikittaisen liikenteen olosuhteet parantuvat.

Keha Il mahdollistaa olennaisesti aiempaa paremmin sitd kayttavan
poikittaisen joukkoliikenteen seka Keha Il:n ja sateittdisten paavayli-
en valisen joukkoliikenteen linjastojen kehittdmisen. Joukkoliikenteen
toimintaedellytykset paranevat myds paakatuverkolla poikittaisen lapi-
ajoliikenteen siirtyessa Keha Il:lle.

Keha Il:een liittyy runsaasti uusia sen suuntaisia kevyen liikenteen
valia ja kevyen liikenteen olosuhteet paranevat myds paakatuverkolla
likenteen vahenemisen johdosta.

Keha Il:n rakentamisen alue- ja yhdyskuntarakenteellisena uhkana on
aiemmin pidetty sitd, ettd seudullisen virkistysalueverkoston jatkuvuus
ei saily. Suunnitteluratkaisuilla on kuitenkin voitu merkittavasti lieven-
taa virkistysalueverkostoon kohdistuvia vaikutuksia.

Tunneleiden ansiosta aiemmin uhanalaisina olleet Karakallion poh-
joispuolinen lehtoalue sek& Malminkartanon ja Myyrmaen valinen alue
sailyvat Keha Il:n suhteen padosin koskemattomina. Myos Lintuvaa-
rassa vapautuu voimalinjan maastokaytava seudullisen viheryhteyden
kayttéon aiempiin suunnitelmiin verrattuna.
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Keskeisimmat maisemavaikutukset kohdistuvat Rastaalantien ja Lin-
tuvaaran véliselle Aijanpellon alueelle seka Méat&ojanlaakson kulttuuri-
maisemaan. Vaikutuksia on pyritty pienentamaan liikennejarjestelyjen
huolellisella vaaka- ja korkeusaseman suunnittelulla.

Liikenteen ajosuoritteet ja paastot pienenevat liikkenteen siirtyessa
suoremmille ja sujuvammille vaylille.

Hankkeen kannattavuus

Hankkeen rakentamiskustannuksiksi on arvioitu syksyn 2007 kustan-
nuslaskelmassa (MAKU 130,2) 565 M€ ja hyodtykustannussuhteeksi
1,40. Mikali rakentamiskustannukset olisivat 650 M€, olisi hyotykus-
tannussuhde 1,23.

Mikali liikennemaara kasvaa 10 % ennakoitua enemman on hyoétykus-
tannussuhde 1,56 ja mikali likenne kasvaa 10 % ennakoitua vahem-
man on hyotykustannussuhde 1,31.

Kuten yleensa uusia vaylia rakennettaessa, kunnossapitokustannuk-
set kasvavat. Kasvu on noin 3 M€ vuodessa.

Paatoksenteon kannalta keskeisia nakokohtia

Hanke on haastava johtuen sen kalleudesta ja siita, ettd hankkeen
toteuttaminen vaiheittain on hankalaa siihen siséltyvien tunneleiden
vuoksi. Suurista liikennemaarista sekd viranomaismaarayksista johtu-
en tunneleita ei ole mahdollista toteuttaa vaiheittain, vaan kummalle-
kin ajosuunnalle on rakennettava oma tunneli heti.

Hankkeen etenemistd aiemmin jarruttaneet maankayttdéon ja ympa-
ristdon kohdistuvat vaikutukset on tunneleiden ansiosta saatu merkit-
tavimmiltad osiltaan ratkaistua tai haitat ovat oleellisesti lieventyneet.
Tama on toisaalta nostanut hankkeen kustannuksia.

5 VAIHEITTAIN RAKENTAMINEN

5.1 Keha ll

Hankkeen sisaltamien tunneleiden ja niiden valilla olevien eritasoliit-
tymien lahekkaisen sijainnin vuoksi itse Keha |l pitda toteuttaa heti
ensimmaisessa vaiheessa kaksiajorataisena tiena. Voimassa olevien
tunnelimaaraysten mukaan Keha ll:lle ennustettujen liikennemaarien
kyseessa ollen tunneleissa ei saa olla kaksisuuntaista liikennetta.

Hankkeen eri suunnitteluvaiheiden aikana on useasti noussut esille
toiveita toteuttaa hanke ensimmaisessa vaiheessa vain Vihdintiel-
le saakka. Tdma on katsottu epatarkoituksenmukaiseksi jo YVA:n ja
alustavan yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa ja suunnittelun
jatkamispaatos tehtiin Hameenlinnanvaylalle ulottuvan vaihtoehdon
mukaisesti.

Mikali Keha Il paattyisi Vihdintielle, Vihdintien liikennemaarat kasvaisi-
vat niin suuriksi, etta sille taytyisi tehda mittavia muuten tarpeettomia
parantamistoimenpiteitad. Vihdintien maastokaytava on liian ahdas tal-
laisten toimenpiteiden toteuttamista silmallapitden. Tilanne olisi myds
verkollisesti epatyydyttava, koska lapiajoliikenteen aiheuttamat ongel-
mat ovat jo nyt merkittavia myos Rajatorpantiella ja Vaskivuorentiella
seka myods Malminkartanontielld. My6s Myyrméaen aluekeskuksen yh-
teyksien ja joukkoliikenteen kehittdmisen suhteen keskeiset hankkeel-
le asetetut tavoitteet jaisivat toteutumatta.

5.2 Muut kehittamishankkeet Keha ll:n jatkeen kdytavassa

Koska nayttaa silta, ettd Keha ll:n toteuttamiseen ei paasta Iahivuosi-
na, on hankkeen maastokaytavassa tehtava eriasteisia paikallisten lii-
kenneongelmien pahenemisesta ja maankayton kehittymisesta aiheu-
tuvia rakentamistoimenpiteitd. Naiden toteuttamisen ajankohdasta ja
sisallosta laaditaan erilliset suunnitelmat ja niista paatetaan erikseen.
Nama toimenpiteet ovat padosin toisistaan erillisid, mutta niiden suun-
nitelmissa tulisi ottaa huomioon nyt laadittu yleissuunnitelma siten,
ettd Keha ll:ta rakennettaessa valtytdan tarpeettomilta hukkakustan-
nuksilta ja tydnaikainen liikkenne voidaan hoitaa riittdvan hyvin myos
siina tilanteessa. Tallaisia erillisia toimenpiteitd ovat mm:

meenlinnanvaylalle kulkevalla nykyiselld "keha kakkosella”, jolloin
nailla voidaan tarvita liittymien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteitd. Taman yleissuunnitelman yhteydessa ei
ole tutkittu tallaisia toimenpiteita.

Vihdintien pikaparannustoimenpiteista on laadittu erillinen tiesuun-
nitelma. Siina Vihdintien linjaus ja tasaus sailyvat nykyisellaan, jo-
ten toimenpiteita ei voi juuri sovittaa yhteen tulevien jarjestelyjen
kanssa. Toimenpiteet toteutettaneen lahivuosina.

Uusi maankaytté tulevan Kolmenkaupunginsolmun ymparistdssa
edellyttdnee Rengastien osittaisen toteuttamisen jo ennen Keha
Il:n toteuttamista. Rengastie helpottaisi myds jo nykyisin voimak-
kaasti ruuhkautuvan Rajatorpantien valo-ohjatun tasoliittyman
ongelmia. Rengastien suunnittelussa tulee ottaa huomioon nyt
laadittu yleissuunnitelma soveltuvilta osin. Rengastie voidaan en-
sivaiheessa liittda valo-ohjattuna tasossa Vihdintiehen nykyisen
Vanhan Hameenkylantien/Paperitien liittyman kohdalle. Tasoliit-
tyma tulisi sijoittaa siten, ettd tulevan Rengastien risteyssillan to-
teuttaminen olisi mahdollista ilman liittyman tilapaista siirtoa siina
yhteydessa.

1. Turuntien ja Helsingintien/
Viherlaaksontien seka Tu-
runtien ja Lahderannan-
tien/Karaniityntien tasoliit-
tymien parantaminen. Vii-
memainitussa littymassa
on jo hankkeen kuluessa
toteutettu pikaparannustoi-
menpiteitd. Alueen maan-
kayttd on lisdantymassa,
joten ongelmat pahenevat
entisestaan. Liittymien laa-
jempi parantaminen tulisi

suorittaa  yleissuunnitel-
massa esitettyihin ratkai-
suihin perustuen.

Turuntien parantamista
perustelee myds sen kes-
keinen merkitys osana
paakaupunkiseudun jouk-
koliikenteen laatukaytava-
verkkoa.

2. Keha ll:n viipyessa lapiajo-
likenteen ongelmat lisdan-
tyvat Rastaalantien, Ra-
jatorpantien ja Vaskivuo-

==) _Kevytlikenne.

rentien seka toisaalta Mal-
minkartanontien ja Vanhan

Kaarelantien kautta Ha- aluksi tasoliittymié.

Kuva 5-1. Mikéli Kehé Il toteutetaan pian, voisivat Vanhan Hdmeenkyléntien ja Rajatorpantien liittymét Vihdintiehen olla
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Kuva 5-2. Luonnos Kuninkaantammen yhteydeksi Hdmeenlinnanvéylélle. Luonnos perustuu nykyiseen Hédmeenlinnan-

véayléan tasaukseen.

Rajatorpantien tasoliittyman korvaaminen eritasoliittymalla tulee
ajankohtaiseksi aikaisemmin tilanteessa, jossa Keha ll:ta ei ole
toteutettu, koska Keha Il vahentaisi oleellisesti Rajatorpantien lii-
kennettd. Mikali Keha Il toteutuisi pian, voisi Rajatorpantie liiken-
nemaarien kehityksesta riippuen jaada mahdollisesti viela joksikin
aikaa tasoliittymaksi. Eritasoliittyman toteuttaminen on ajankoh-
taista viimeistdan, jos mahdollinen raide-Jokeri toteutuu ennen
Keha ll:ta.

Kuvassa 5-1 on esitetty luonnos jarjestelysta, jossa Vanhan Ha-
meenkylantien ja Rajatorpantien littymat ovat tasoliittymia ja Keha
Il on olemassa. Jo Rengastien toteuttaminen siirtdd Rajatorpan-
tien littyman parantamistarvetta myohemmaksi.

5. Kuninkaantammen uusi asuin- ja tyOpaikka-alue edellyttdd yhte-
yden Hameenlinnanvaylalle. Samassa yhteydessa yhdistettaisiin
mahdollisesti myds Korutie/ Vanha Kaarelantie Hameenlinnanvay-
lalle rakennettavaan tilapaiseen eritasoliittymaan.

Yleissuunnitelman mukaisesti Hdmeenlinnanvaylan tasaus alenee
Kuninkaantammen kohdalla enimmilldan noin 3 metrid nykyisesta.

Taman vuoksi tilapaisen yhteyden jarjestaminen yleissuunnitelma-
ratkaisuun perustuen on varsin kallista. Luonnos tilapaiseksi erita-
soliittymaksi Kuninkaantammea varten ja yhteydeksi Korutielle on
taman vuoksi laadittu nykyiseen Hameenlinnanvaylan tasaukseen
perustuen (kuvat 5-2 ja 5-3).

Yhteys Myyrm&en suuntaan on mahdollista toteuttaa aluksi Van-
han Kaarelantien kautta, jolloin tilapdinen yhteys liittyisi Vanhaan
Kaarelantiehen tasoliittymana.

Koska kyse on joka tapauksessa varsin mittavista toimenpiteista
ja eritasoliittyman toteuttamisella alkaa Kuninkaantammen alueen
rakentumisesta johtuen olla kiire, ollaan eritasoliittyman osalta
kaynnistamassa erillisena hankkeena tiesuunnitelman laatimista.

Kuva 5-3. Luonnos liikennejérjestelyiksi tilapédisen eritasoliittymén purkutbiden aikana.

6 JATKOTOIMENPITEET

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltdva suunnitelma, jon-
ka Tiehallinnon keskushallinto hyvaksyy Tiehallinnon Uudenmaan tie-
piirin esityksesta. Ennen hyvaksymiskasittelya suunnitelma asetetaan
maantielain mukaisesti nahtaville, jolloin asianosaisten on mahdollista
tehda suunnitelmasta kirjallinen muistutus. Uudenmaan tiepiiri pyytaa
suunnitelman nahtavilld olon aikana yleissuunnitelmasta lausunnot
ainakin Espoon, Helsingin, Vantaan ja Kauniaisten kaupungeilta, Uu-
denmaan liitolta, Uudenmaan ymparistokeskukselta, Ratahallintokes-
kukselta, Museovirastolta ja Padkaupunkiseudun yhteistydvaltuuskun-
nalta (YTV).

Yleissuunnitelma ja sen hyvaksymispaatds ovat pohjana hankkeen
jatkosuunnittelulle. Seuraava suunnitteluvaihe on maantielain mu-
kaisen tiesuunnitelman laatiminen. Keha |l sisaltyy vuonna 2007 val-
mistuneeseen paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan
(PLJ 2007). Liikenne- ja viestintaministerid, Espoon, Kauniaisten ja
Helsingin kaupungit sekd Paakaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta
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YTV allekirjoittivat aiesopimuksen Paakaupunkiseudun liikennejarjes-
telmasuunnitelman (PLJ 2007) toteutuksesta 27.8.2008. Siina Keha
Il valilld Turunvayld — Hameenlinnanvayla on sijoitettu ensimmaisen
kauden aikana eli vuosina 2008-2015 aloitettavaksi hankkeeksi.

Rakentamisen aloittaminen edellyttaa lainvoimaista tiesuunnitelmaa ja
hyvaksyttyja tiesuunnitelman mukaisia asemakaavoja asemakaavoi-
tetuilla alueilla.

7 ALUSTAVA HYVAKSYMISESITYS

Uudenmaan tiepiiri esittdad hyvaksyttavaksi Keha Il:n rakentamistoi-
menpiteet valtatien 1 (Turunvayld) ja valtatien 3 (Hdmeenlinnanvayla)
valilla noin 12 kilometrin matkalla siihen liittyvine yleisten teiden jarjes-
telyineen ja katujarjestelyineen seuraavasti:

Paatie

Keha Il (mt 102) hyvaksytaan kaksiajorataisena sekaliikennetiena pii-
rustuksissa 2b — 13b esitettyjen ratkaisujen mukaisesti. Tien mitoitus-
nopeus on Turunvaylan (vt 1) ja Vihdintien (mt 120) valilla 80 km/ seka
Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan (vt 3) valilla 60 km/h.

Keha 1l on peruspoikkileikkausleveydeltddn 2+2-kaistainen tie, jonka
leveys on 2 x 11,25/7,00 m. Tunnelialueilla ajoratojen valisen kallio-
seindman paksuus on 12 metrid. Keskikaistan leveys on vapaassa
maastossa 5,0 metria. Tunneleiden maanpaallisille alueille esitetdan
tienpitajalle syntyvaksi rajoitettu kayttdoikeus (ks. kayttdoikeusraja)
maan- tai kallionpinnan alapuolelle. Kayttdoikeuden raja on esitetty
myos pituusleikkauksissa ja se ulottuu tien tasausviivasta 23 metria
yléspain. Sivusuunnassa kayttdoikeusraja ulottuu 20 m etdisyydelle
tunnelin kallioseinamista. Tunnelien kohdalla olevat asemakaavat tu-
lee muuttaa niin, etta niissd on esitetty yleista tietd varten tarvittava
maanalainen tila kayttorajoituksineen. Viimeistdan tietoimituksessa
tulee kiinteistdrekisteriin merkita kayttdoikeuden rajauksen osalta ra-
joitus tienpitajan tunnelin tienpito-oikeudesta.

Kaikki Keha II:n liittymat ovat eritasoliittymia. Keha Il valaistaan koko
suunnitelman sisaltamalla matkalla.

Eritasoliittymat

Turunvaylan ja Keha Il:n valinen eritasoliittyma eli Sepansolmu on tas-
sa yleissuunnitemassa kuvattu 1990-luvulla laaditun tiesuunnitelman
sisaltamien liikennejarjestelyjen mukaisena niin, ettd Hiidenkalliossa
on olemassa olevan tunnelin itdpuolelle esitetty uusi toiselle ajoradalle
oma tunneli.

Suunnitelmassa esitetyt Karamalminsolmu (E2), Karansolmu (E3),
Rastaalansolmu (E4), Kolmenkaupunginsolmu (E5) seka Keha Il:n/
Rengastien ja Vihdintien/Rengastien valiset eritasoliittymat E6, E8 ja

E9, Vihdintien ja Rajatorpantien valinen eritasoliittyma E7, Korutien
eritasoliittyma (E10), Hdmeenlinnanvaylan eritasoliittyma (E11) ja Kai-
vokselan eritasoliittyma (E12) esitetdan hyvaksyttavaksi suunnitelma-
kartoilla esitettyjen ratkaisujen mukaisesti. Rampit ovat leveydeltaan
6,5/4,5 metria. Kaikki eritasoliittymien rampit valaistaan.

Liittymien rakentamisen yhteydessa tehdaan yleisten teiden ja katujen
seka kevyenliikenteen teiden jarjestelyja.

Sateittaiset paavaylat

Keha ll:Ita ristedvat sateittdiset paavaylat Turuntie, Vihdintie ja Ha-
meenlinnanvayla ovat kaikki kaksiajorataisia teita.

Turuntie (mt 110) parannetaan Helsingintien/Viherlaaksontien ja
Lahderannantien/Karaniityntien valilla noin 1,4 km:n matkalla kaksi-
ajorataiseksi tieksi, jonka mitoitusnopeus on 60 km/h ja perusleveys
2+2 —kaistaisella tiellda on 2 x 9,00/7,00 keskikaistan leveyden ollessa
4,0 metrid. Helsingintien/Viherlaaksontien ja Lahderannantien/Karanii-
tyntien liittymat on esitetty toteutettavaksi suurina kiertoliittymina. Ka-
ransolmun ramppiliittymat Turuntielld toimivat liikennevalo-ohjattuina.
Turuntien valaistus suunnittelualueella uusitaan tarvittavassa laajuu-
dessa.

Vihdintie (mt 120) parannetaan noin 1,9 km:n matkalla kaksiajoratai-
sena tiend. Keha Il:n eritasoliittymassa Vihdintie on suunniteltu toteu-
tettavaksi suurisateisena (halkaisija 140 m) kolmikaistaisena kiertoliit-
tymana, jossa ramppiliittymat ovat liikennevalo-ohjattuja. Vihdintielle
rakennetaan kaksi eritasoliittymaa, Rengastien ristedmiskohtaan E6
Vanhan Hameenkylantien nykyisen liittyman kohdalle ja E7 Rajator-
pantien ristedmisen kohdalle. Vihdintien mitoitusnopeus on 60 km/h
ja tien perusleveys on 2+2- kaistaisella osuudella 2 x 9,25/7,00 metria
keskikaistan leveyden ollessa nykyinen 4,5 metria tai suurempi. Vih-
dintien valaistus suunnittelualueella uusitaan tarvittavassa laajuudes-
sa.

Hameenlinnanvayld (V_3) parannetaan noin 1,9 km:n matkalla kak-
siajorataisena tiend. Nykyisen tien korkeusasemaa alennetaan Keha
II:n eritasoliittyman kohdalla. Hdmeenlinnanvaylalla olevaa Kaivokse-
lan eritasoliittymaa parannetaan ramppijarjestelyilld. Hameenlinnan-
vaylan mitoitusnopeus on 80 km/h ja tien perusleveys on 2+2- kaistai-
sella tiella 2 x 9,25/7,00 keskikaistan leveyden ollessa nykyinen eli 4,0
metrid. Hameenlinnanvaylan valaistus suunnittelualueella uusitaan
tarvittavassa laajuudessa.

Muut jarjestelyt

Katujen ja kevyen liikenteen vaylien yleisperiaatteet esitetdan hyvak-
syttavaksi suunnitelmakartoilla esitettyjen ratkaisujen mukaisesti. Vay-
lien tarkempi sijainti ja mitoitus paatetdan tiesuunnitelmassa. Uudet
kadut ja kevyen liikenteen vaylat valaistaan ja nykyinen valaistus uusi-
taan tarvittavassa laajuudessa.

Kehaa risteavien katujen mitoitusnopeudet ovat 50 km/h ja leveydet
ovat suunnitelmakarttojen mukaiset. Katujen mitoitus tdsmennetaan

mydhemmin tiesuunnitelman laatimisen kanssa samanaikaisesti laa-
dittavissa katusuunnitelmissa.
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UUDENMAAN YMPARISTOKESKUS 14.3.2003

Dnro 0100R0012-53

LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA, KEHA 1l VALILLA TURUNTIE - HAMEENLINNANVAYLA, KAUNIAINEN, ESPOO, VANTAA JA HELSINKI

Ymparistovaikutusten arvioinnista (YVA) annetun lain (468/94, muu-
tos 267/99) ja YVA-asetuksen (268/99) 6 §:n hankeluettelon kohdan
9 ¢ mukaan ympaéristovaikutusten arviointimenettelya sovelletaan tie-
hankkeeseen, jossa tien uudelleen linjaus tai leventaminen tehdéaan
siten, ettd ndin muodostuvan yhtéjaksoisen neli- tai useampikaistaisen
tieosan pituudeksi tulee vahintaan 10 kilometria.

Uudenmaan tiepiiri on saattanut 11.11.2002 vireille Keha II valilla Tu-
runtie - Hameenlinnanvayla nimisen hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiselostuksen. Uudenmaan ymparistékeskus toimii hankkeessa
YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena.

Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaa Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri. Yhteyshenkil6ind
ovat toimineet DI Ari Puhakka ja ympéaristovastaava Arto Karkkainen.

Konsultteina arviointiselostuksen laadinnassa ovat toimineet yhteenliit-
tyma Maa- ja Vesi Oy, (yhteyshenkilona Sakari Gronlund), SCC Viatek
Oy (yhteyshenkilona Pekka Kuorikoski) ja JP-Transplan.

Arviointiohjelma ja arviointiselostus

Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan laatima asiakirja, jossa esi-
tetdan tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista seka yhtenainen ar-
vio niiden ymparistovaikutuksista. Selostuksen laatimisessa on pyritty
ottamaan huomioon myds muissa lausunnoissa, muistutuksissa, ylei-
sotilaisuuksissa ja ohjausryhmien kokouksissa esiin tulleet seikat. Ar-
viointiselostus laaditaan arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siita
antaman lausunnon perusteella. Uudenmaan ymparistokeskus on an-
tanut arviointiohjelmasta yhteysviranomaisen lausunnon 13.12.2001.

Hanke ja tarkasteltavat vaihtoehdot

Ympaéristovaikutusten arviointimenettely koskee Keha II:n jatketta Tu-
runtien (Mt 110) ja Hameenlinnantien (Vt 3) valilla.

Hankkeen tavoitteena on:

e parantaa seudun paatieverkkoa ja parantaa paékaupunkiseudun
aluekeskusten saavutettavuutta,

e tukea seudun suunnitellun aluerakenteen kehitysta,

e vahentda katuverkon lapiajoliikennetté ja parantaa siten asuinalu-
eiden viihtyisyytta ja turvallisuutta seka

e turvata paakaupunkiseudulla voimakkaasti lisdantyvan kehamai-
sen liikenteen sujuvuus

Arviointiselostuksessa on esitetty nelja vaihtoehtoa:
e Keha II:n jatketta ei rakenneta

e Keha II:n jatkeen rakentaminen Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle
(2+2 kaistaa)

e Keha IlI: jatkeen rakentaminen Turuntieltd Keha lll:lle (2+2 kais-
taa)

e Keha II:n jatkeen rakentaminen Turuntieltd Vihdintielle (2+2 kais-
taa) ja Vihdintien parantaminen liittymastd pohjoiseen Keha lll:n
littym& mukaan lukien.

Asiaan liittyvat muut hankkeet ja maankayttosuunnitelmat

Keha Il:n etelaosa Lansivaylan ja Turuntien valilla avattiin likenteelle
syksylla 2000. Lansivaylan ja Turunvaylan valilla tie on kaksiajoratai-
nen, ja yksiajoratainen jakso Turuntien ja Turunvaylan valilla on varau-
duttu muuttamaan my6hemmin kaksiajorataiseksi.

Tielaitos teki yhteistydssd Vantaan, Helsingin ja Espoon kaupunki-
en kanssa paasuuntaselvityksen Kehd Il:n jatkeen eri vaihtoehdoista
vuonna 1991. Selvityksessa suositeltin Hameenlinnanvaylalle suun-
tautuvan linjauksen suunnittelun jatkamista. Tielaitos ei kuitenkaan ris-
tiriitaisten lausuntojen vuoksi tehnyt asiasta paatosta.

Ympaéristoministerio poisti 1996 taajamia ja liikennevaylid koskevaa
seutukaavaa vahvistaessaan Keha Il:n jatkeen varauksen silla perus-
teella, etta varaus on ristiridassa seutukaavassa osoitettujen seudul-
listen virkistys- ja ulkoilualuevarausten kanssa eika vaylan tarvetta ja
vaikutuksia oltu selvitetty riittavasti.

Vuosina 1997-98 Uudenmaan tiepiiri laati osana Espoon eteldosien
yleiskaavan valmistelua tarkentavia selvityksia eri vaihtoehdoista.

Paakaupunkiseudun yhteisty6valtuuskunnan YTV:n paakaupunkiseu-
dun liikkennejarjestelmasuunnitelmassa PLJ 1998 Keha Il:n jatke on
vuosina 2005 - 2010 rakennettavien hankkeiden joukossa.

Vuonna 2000 tiehallinto ja ao. kaupungit laativat yhteisen maankaytto-
selvityksen Lintuvaaran ja Myyrméen valisesta maankaytosta ja Keha
Il jatkeen sovittamisesta olemassa olevaan ja suunniteltuun maan-
kayttoon. Selvityksesta ei ole tehty paatoksia.

Arviointimenettelyn yhdistaminen muiden lakien mukaisiin me-
nettelyihin

Keha Il:n jatkeen suunnittelua on sovitettu yhteen Uudenmaan maa-
kuntakaavan laatimisen aikataulun kanssa. Tarkoituksena on ollut,
ettd taman ymparistbvaikutusten arvioinnin perusteella voidaan tehda
paatos siita, tuleeko Keha ll:n jatkeen tievaraus osoittaa maakunta-
kaavassa.

Arviointiselostuksesta tiedottaminen ja kuuleminen

Arviointiselostuksen vireilla olosta on ilmoitettu ymparistovaikutusten
arvioinnista annetun lain ja asetuksen mukaisesti Helsingin Sanomis-
sa, Hufvudstadsbladetissa, Vantaan Sanomissa ja Lansi-Vaylassa
17.11.2001. Arviointiselostuksesta on kuulutettu 18.11.2002-16.1.2003

valisend aikana Vantaan, Espoon, Kauniaisten ja Helsingin kaupunki-
en virallisilla ilmoitustauluilla ja arviointiselostus on ollut tuolloin néh-
tavana naiden kaupunkien virastoissa, tiehallinnon palvelupisteessa,
monissa kirjastoissa ja internetissa. Arviointiselostuksesta jarjestettiin
esittelytilaisuuksia yleisolle Espoossa, Vantaalla ja Helsingissa 19.-21
.11.2002 valisena aikana. Esittelytilaisuuksiin osallistui satoja henki-
[6ita. Arviointiselostuksesta laadittiin yleisolle jaettava tiivistelma suo-
meksi ja ruotsiksi.

Vuorovaikutus arviointiohjelmaa laadittaessa

Hankkeesta vastaava perusti hanketta varten hankeryhman, jossa
ovat olleet edustettuina Espoon, Helsingin, Vantaan ja Kauniaisten
kaupungit, YTV, Uudenmaan liitto sek& Uudenmaan ymparistokeskuk-
sen edustaja asiantuntijana. Hanketta varten perustettiin my6s han-
keryhmaa laajempi seurantaryhmé ja hankeryhm&é suppeampi pro-
jektinhallintaryhma. Liséksi hanketta varten perustettiin tie- ja liiken-
neasioiden asiantuntijaryhmé seka maankaytto- ja ymparistbasioiden
asiantuntijaryhma.

Yleisotilaisuuksien ja internetin palautteen lisdksi hankkeesta vastaa-
va on selvittanyt ihmisten ndkemyksia satunnaisotantana tehtéavan lo-
makekyselyn seka ryhméahaastattelujen avulla.

Lausunnot ja muistutukset

Pyysimme arviointiohjelmasta lausunnot Espoon, Vantaan, Helsingin
ja Kauniaisten kaupungeilta, YTV Pé&aakaupunkiseudun yhteystydval-
tuuskunnalta, Etela-Suomen laaninhallitukselta, Uudenmaan liitolta ja
Helsingin kaupunginmuseolta.

Vantaan kaupunginhallitus toteaa, ettéa Keha Il: jatkeen arviointise-
lostuksessa, vaihtoehtojen alustavissa yleissuunnitelmissa seké koko
arviointiprosessissa on kasitelty vaylan periaatteellisia ratkaisuja ja
niiden vaikutuksia monipuolisesti ja riittdvasti seudun tulevan paéatie-
verkon kehittdmiseksi. Vantaan kaupunki katsoo tehtyjen selvitysten ja
arviointikriteerien osoittavan, ettd Hameenlinnanvaylalle ulottuva vaih-
toehto tayttdd parhaiten maankayton kehittamiselle ja liikennejarjestel-
malle asetutetut tavoitteet. Lausunnon mukaan tassa vaihtoehdossa
pystytdan ratkaisemaan tyydyttavasti likenteesta ymparistolle aiheu-
tuvat haitat ja viheralueiden tarjonta ja jatkuvuus toteuttamalla Keha
II:n jatke tarpeellisilta osin tunneliratkaisuina.

Kaupungin mukaan ymparistovaikutusten arviointi osoittaa, ettéd Keha
Ill:lle suuntautuva linjaus aiheuttaisi niin merkittavia luonto- ja kulttuu-
riarvojen menetyksia ja haittoja seudulliselle virkistysalueverkostolle
ettd vaihtoehto on toteuttamiskelvoton. Vaihtoehdon ei katsota myds-
kaan tayttavan liikkennejarjestelmalle asetettuja tavoitteita.

Kaupunki toteaa Vihdintielle paattyvan vaihtoehdon vaikutusten osoit-
tavan, etta se ei taytd Myyrméen aluekeskuksen saavutettavuuden
parantamista koskevia tavoitteita. Liséaksi kaupunki katsoo, ettd Vih-



dintielle paattyvassa vaihtoehdossa nykyisen paakatuverkon liiken-
teen kuormituksen ja siité aiheutuvien haittojen vahentamisen tavoite
jaa toteutumatta.

Vantaan kaupunki katsoo, ettad nyt tehtyjen selvitysten pohjalta ei ole
mahdollista valita Keha II:n liittyma&jarjestelméa Vihdintien ja Hameen-
linnantien valiselle tiejaksolle. Lausunnon mukaan ratkaisu riippuu
mm. tulevan maankayton ja sen tarvitsemien katuyhteyksien ryhmit-
telyn, suojelualuevarausten ja viherreittien sijoittelun kuten myés Mal-
minkartanon tayttoméen laajennuksen ja ymparistohairididen torjun-
nan muodostamasta kokonaisuudesta, jota on suunniteltava yksityis-
kohtaisemmin kuin nyt on tehty.

Lausunnon mukaan joukkoliikenteen vaatimuksia on jatkossa selvitet-
tava yksityiskohtaisemmin.

Espoon kaupunginhallitus arviointi on tehty riittdvan laajasti arviointi-
ohjelman mukaan ja se tayttaa YVA-lainsaadannon vaatimukset. Keha
Il rakentamatta jattdminen aiheuttaisi asumisen ja ympariston laadun
heikkenemisen ja terveellisyyden seka liikenneturvallisuuden haittojen
lisaantymista Jupperin, Laaksolahden ja Lahderannan alueilla. Keha
lll:lle suuntautuvaa vaihtoehtoa kaupunki pitdd luonnon monimuotoi-
suuden ja suojelukohteiden kannalta ongelmallisena ja toteaa etta
toteuttamiskelpoisuuden ehtoja on vaikea tayttdd. Kaupunki toteaa
Karakallion lehtokorven olevan luonnonarvoiltaan merkittavin kohde
Keha lI:n jatkeen alueella ja katsoo Karakallion kohdalla esitetyn poh-
joisemman linjauksen olevan tasta nakokulmasta toteuttamiskelvoton.

Vihdintielle ja Hameenlinnanvaylalle suuntautuvien vaihtoehtojen
kaupunki katsoo olevan ymparisto- ja likennevaikutuksiltaan Espool-
le likimain samanarvoiset. Moottoritieratkaisun rinnalla Espoo esittéaa
tutkittavaksi mahdollisuutta toteuttaa Keha 1l jatke myds kevyempana
vaylana.

Helsingin kaupunginhallitus on antanut arviointiselostuksesta hyvin
seikkaperéisen 11-sivuisen lausunnon, jossa tarkastellaan niin ympa-
ristbvaikutusten arviointia kuin eri vaihtoehtoja, niiden vaikutuksia ja
ongelmia monipuolisesti Helsingin ndkokulmasta.

Helsinki pitaa puutteena, ettd Keha ll:n jatkamisen liittymista seudun
likenteeseen ja maankayton laajempiin tavoitteisiin ei ole juurikaan
valotettu, vaan johtopaatoksissa tutkittuja vaihtoehtoja on verrattu vain
hankkeen omiin tavoitteisiin.

Helsingin kaupunki toteaa Keh& lll:lle suuntautuvan vaihtohehdon
olevan Espoon ja Vantaan alueilla toteuttamiskelvoton ympaéristovai-
kutustensa vuoksi, vaikka silla ei olisi vaikutuksia Helsingin maankéayt-
téon. Kaupunki puoltaa Keha Il:n suunnittelun jatkamista Vihdintielle
suuntautuvan vaihtoehdon pohjalta ja tuo esiin Hameenlinnanvaylalle
ulottuvan vaihtoehdon aiheuttamia ongelmia maankaytolleen. Helsin-
ki korostaa, ettd ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa laadittu
alustava yleissuunnitelma ei ole riittdvan yksityiskohtainen Helsingin
alueella vaylan toteuttamiskelpoisuuden arvioimiseksi.

Helsinki pitdd hanketta henkildautoliikennetta lisdavana eika joukko-
liikenne sanottavasti hyody siitéa ja korostaa joukkoliikennetta palve-
levien liikennehankkeiden tarkeyttd. Tehty& sosiaalisten vaikutusten

arviointia pidetaan varsin kattavana.

Yhteenvetona Helsingin kaupunki toteaa kokoavasti, ettd Keha Il:n
mahdollisen jatkosuunnittelun pohjaksi tulisi valita Vihdintielle paattyva
vaihtoehto ja ettd laaditun ympéaristovaikutusten arviointiselostuksen
perusteella Hameenlinnanvaylalle jatkettavan Keha Il:n hyddyt Helsin-
gille olisivat melko vahaisia, mutta ymparistolliset haitat sitd vastoin
suuria.

Kauniaisten kaupunginhallitus toteaa, etta selvityksen mukaan mit-
kadan suunnitellut Keha Il:n jatkamiseen perustuvat verkkovaihtoehdot
eivat Kauniaisten kannalta tayta suunnittelulle esitettyja tavoitteita sil-
ta osin kun tavoitteena on katuverkon lapiajoliikenteen vahentaminen
seka viihtyisyyden ja turvallisuuden lisédminen. Selvityksen perusteel-
la Kauniainen ehdottaa, ettd Keha ll:n jatke suunnitellaan Hameen-
linnanvaylalle ulottuvan vaihtoehdon pohjalta sen liikenneverkollisesti
suuren merkityksen ja erityisesti seudullisen liikenneverkon tasaista
kuormitusta edistavan luonteensa vuoksi.

Uudenmaan liitto ei ole antanut lausuntoa.

YTV padkaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta toteaa, ettd ympa-
ristbvaikutukset on arvioitu arviointiohjelman mukaisesti ja etta laaditut
selvitykset riittavat vaikutusten arviointiin ja vaihtoehtojen vertailuun.

YTV pitdéd parhaana Hameenlinnanvaylélle ulottuvaa vaihtoehtoa,
vaikkakin sen vaikutukset Matdojan laakson maisemaan ovat haital-
liset. YTV pitaa tata vaihtoehtoa parhaana Myyrméaen aluekeskuksen
kehittAmisedellytysten kannalta. YTV katsoo ettei Keha Ill:lle suuntau-
tuva vaihtoehto tule kysymykseen arviointiselostuksessa esitettyjen
haitallisten ymparistévaikutusten vuoksi.

YTV esittda jatkosuunnitteluun nyt selvitettya moottorivaylaa kevyem-
paa vaihtoehtoa erityisesti Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan valille
hankkeen toteuttamiskelpoisuuden vuoksi. YTV katsoo katumaisen
ratkaisun olevan parempi niin joukkoliikenteen, muun hyoétyliikenteen
kuin kaupunkikuvankin kannalta. Lisaksi YTV suosittaa pitkia tunnelei-
ta ja esittda jatkosuunnittelussa selvitettavan niiden poistoilmapiippu-
jen tarve.

Etela-Suomen laaninhallitus pitda arviointiselostusta laajana ja kat-
tavana. Sosiaalisten vaikutusten osalta la&ninhallitus toteaa alueen
vaeston paaosin kannattavan tiehanketta ja toteaa hankkeen tervey-
dellisten vaikutusten olevan vahaisia. Laaninhallitus nakee hankkeen
positiivisena ja pitda vaihtoehdoista Hameenlinnanvaylalle ulottuvaa
vaihtoehtoa toteuttamiskelpoisimpana. Mikali hanke toteutetaan, 1&&-
ninhallitus pitaa tarkeana, ettd hankkeen seurantaohjelmaan sisallyte-
taan terveysvaikutusten ohella my6s ihmisiin kohdistuvien sosiaalisten
vaikutusten seuranta.

Espoon perinneyhdistys Aurora ry, Suur-Leppéavaaran alueneu-
vottelukunta, Veinin omakotiyhdistys ry, Hamevaara-Seura ry, Ha-
meenkylan Omakotiyhdistys ry, Lintuvaaran Omakotiyhdistys ry,
Jupperin omakotiyhdistys ry, Rastaalan omakotiyhdistys ry, Kaa-
relan omakotiyhdistys ry (sisaltden 700 henkildon allekirjoittaman
adressin), Askiston omakotiyhdistys ry, Malminkartanon sosiaa-
lidemokraatit ry, Frihersin Sosialidemikraatit ry, SKP:n Pitdjan-

maen osasto, Lansi-Vantaan Vihreat, Keskustan L&nsi-Vantaan
paikallisyhdistys ry, Espoon kauppakamari, Kaivoksela-Seura ry,
Hamevaara-Seura ry, Hameenkylan Omakotiyhdistys ry, Linnais-
ten Omakotiyhdistys ry, Lassila & Tikanohja Oyj, Lohja Rudus
Oy, Pajuniityn perhekoti, Asunto-osakeyhti¢ ekotorppa, Asunto-
osakeyhtid Vantaan Mainari, Asunto Oy Kehruutie 5 ja Asunto
Oy Varttinakuja 2, Kiintiestdé Oy Vaskivuori, VVO/Naavapolku 1 ja
4 seka Asunto Oy Peurankello ovat jatténeet arviointiselostukses-
ta muistutuksensa. Malminkartanon asukasyhdistys ja Uusimaki-
Seura ovat kumpikin jattaneet kaksi osin erilaista muistutusta.

Tehtyd ymparistovaikutusten arviointia pidetdan osassa muistutuk-
sia perusteellisena ja kattavana kun taas osassa muistutuksia tehtya
arviointia pidetdan puutteellisena. Monissa muistutuksissa erityisesti
Vihdintien ja Hameenlinnanvaylan valistd osuutta pidetdan ongelmal-
lisena. Muistutuksissa kasitellaan laajasti eri asuinalueiden kannalta
tarkeita ymparistdarvoja ja tarkastellaan niita vaikutuksia, joita Keha
Il:n jatkeen vaihtoehdoilla on alueelle. Lukuisissa muistutuksissa ko-
rostetaan olemassa olevan tie- ja katuverkon nykyisia ja ennustettuja
ongelmia, joihin Keha II:n jatkeen katsotaan tuovan parannusta ja silta
pohjalta kiirehditaan Keha Il:n jatkeen toteuttamista. Muistutuksissa
on huolella paneuduttu nykyisen liikenneverkon ympaériston asutuksel-
le aiheuttamiin ongelmiin ja korostettu lahialueiden virkistysalueiden
ja -reittien arvoa seka niiden sailyttamisen tarkeytta. Erityisesti ndiden
kohteiden sailyttamisen kannalta tunnelivaihtoehtoja on pidetty hyvi-
na. Osassa muistutuksia on myds periaatteellisempia kannanottoja
likennepolitikasta ja -suunnittelusta.

Yksityishenkilot ovat jattaneet noin 240 muistutusta, joista noin 80
(arviointiohjelmasta 30) on Espoosta, noin 145 (arviointiohjelmasta
100) Vantaalta ja 7 (arviointiohjelmasta runsaat 20) Helsingista. Monis-
sa muistutuksissa on useita allekirjoittajia eikd kaikkien muistuttajien
asuinkuntaa ole mainittu. Muistutuksissa on tuotu esiin seuraavan
erittelyn lisaksi runsaasti yksityiskohtaista tietoa suunnittelualueesta ja
sen nykytilasta.

Espoolaisten yksityishenkiléiden muistutuksissa korostuu huoli lii-
kenteen kielteisesta vaikutuksista nykyisilla asuinkaduilla ja talla pe-
rustellaan tarvetta Keha Il:n jatkeelle ja sen pikaiselle toteuttamiselle.
Toisaalta monissa muistutuksissa tulee esiin huoli nykyisten virkistys-
ja ulkoilualueiden seka ulkoilureittien tuhoutumista Keha Il:n jatkeen
myo6ta, talla perustellaan nykyisen tie- ja katuverkon kehittamista ja
vastustetaan Keha ll:n jatkamista. Esitettyja tunnelivaihtoehtoja pide-
tadn hyvana ja niiden katsotaan estavan ja lieventavan haitallisia vai-
kutuksia, koska ne sailyttavat viheralueita ja vahentavat liikenteesta
asutukselle aiheutuvia haittoja.

Vantaalaisten yksityishenkildiden muistutuksissa korostuu jon-
kun vaihtoehdon vastustaminen sen mukaan kuin se sijoittuu omaan
asuinymparistoon. Hameenkylan ja Linnaisten alueelta korostuvat
alueen kulttuurihistorialliset arvot ja alueen luonnonlaheisyys seka
maaseutumaisuus seka naiden myota alueen virkistysarvot. Osassa
muistutuksia tulee esiin myds tarve Keha Il:n jatkolle ja sen pikaiselle
toteutukselle. Useissa muistutuksissa pidetaan Keha ll:n jatkeen paat-
tamisesta Vihdintielle hyvana vaihtoehtoa.

Helsinkildisten yksityishenkildiden muistutuksissa korostuu Keha



Il:n jatkeen tarpeen kyseenalaistaminen ja huoli nykyisista virkistys-
alueista.

Liikenteen aiheuttama melu koettiin monissa muistutuksissa tarkeana
tekijana ja Keha ll:n jatkeen katsotaan tulevan lilan I&helle asutusta.
Useissa muistutuksissa pidetddn Vihdintielle paattyvaa vaihtoehtoa
hyvana.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Arviointiselostusta on monissa lausunnoissa pidetty kattavana ja kat-
sottu sen tayttavan YVA-lainsaadannon vaatimukset, erityisesti sosiaa-
listen vaikutusten arviointia on pidetty ansiokkaana. Vuorovaikutuksen
rooli on korostunut tdssa hankkeessa ja se on ollut laajaa. Hankkeen
eteneminen on aiemmin pysahtynyt kaupunkien siitd antamiin risti-
riitaisiin lausuntoihin eikd ymparistovaikutusten arviointikaan kaikilta
osin tuonut yhteista kasitysta hankkeen jatkosuunnittelusta. Ymparis-
tovaikutusten arviointi on kuitenkin niin kattava ja perusteellinen, etta
sen perusteella voidaan ainakin karsia esilla olleita vaihtoja.

Muistutuksissa on kiinnitetty huomiota usein asioihin, jotka arviointi-
seloskuksessa on esitetty. Lausunnot ja muistutukset tuovat esiin tal-
té osin kunkin tahon tarkeina pitamia seikkoja ja palvelevat hankkeen
mahdollista jatkosuunnittelua tarjoten hyvan tietopohjan hankkeen
eri vaihtoehtojen vaikutuksista. Arviointiselostus tayttaa YVA-lainsaa-
dannon ymparistévaikutusten arviointiselostukselle asettamat vaati-
mukset, se on laadittu arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitéa
antaman lausunnon mukaisesti ja se on kasitelty YVA-lainsaadannon
mukaisesti.

Arvioinnin ja suunnittelun tarkkuustaso

Ympaéristovaikutusten arviointi on tehty rinnan hankkeen alustavan
yleissuunnitelman laatimisen kanssa. Taméa on tarjonnut mahdollisuu-
den ottaa ymparistovaikutusten arvioinnissa tulleet asiat huomioon
hankkeen suunnittelussa; ymparistonakdkulma on muokannut suun-
nittelua niin, ettd monia haitallisia ymparistévaikutuksia on voitu eh-
kaista tai lieventaa. Toisaalta suunnittelun eteneminen on mahdollista-
nut arvioinnin tarkentamisen.

Keha II:n jatkeen alustava yleissuunnitelma on kuitenkin yleispiirtei-
nen, eikd sen perusteella ole voitu arvioida kaikkia ymparistollisia yk-
sityiskohtia vaan niiden selvittdminen on mahdollista myohemmassa
tarkemmassa suunnittelussa. Keha Il:n jatkeen yksityiskohtaisemman
suunnittelun, tarvittavien kaavojen laatimisen ja toteuttamisen aika-
jdnne on myos niin pitka, ettei kaikkia yksityiskohtia ole ollut jarkevaa
selvittda tassa vaiheessa. Tallaisia ovat muun muassa eri vaihtoeh-
tojen vaikutusalueella arvioinnissa esiin tulleet erityissuojellut eliolajit.
Vaikutusalueen maankaytdssa voi myos tapahtua muutoksia, jotka ai-
heuttavat suunnittelun tarkistustarpeita.

Vaihtoehtotarkastelut

Vakavin tarkistustarve yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta an-
tamassalausunnossa liittyi vaihtoehtojen muodostamiseen. Lausun-
nossa esitettiin tarkasteluun otettavaksi mukaan Keh& Il:n jatkeen
vaihtoehtoa, joka paattyisi Vihdintielle. Tama edellytti myds Vihdintien

tarkastelua ainakin Keha lll:lle saakka tallaisen vaihtoehdon liikenteel-
lisen toimivuuden ja ymparistdvaikutusten selvittdmiseksi. Vihdintielle
paattyva vaihtoehto otettiin mukaan arviointiselostukseen ja se on ka-
sitelty samantasoisesti muiden vaihtoehtojen kanssa.

Keha lll:lle suuntautuvasta vaihtoehdosta on ymparistdvaikutusten ar-
vioinnissa tullut esiin vakavia haittoja alueen merkittaville luonnonar-
voille ja kulttuurimaisemalle. Naiden tekijoiden osalta tAma vaihtoehto
on arvioinnissa todettu huonoimmaksi. Useissa lausunnoissa Kehéa
lll:lle suuntautuvaa vaihtoehtoa on tastéa syysta pidetty toteuttamiskel-
vottomana. Vaihtoehto ei arvioinnin mukaan juurikaan tarjoa muita ym-
paristollisia tai liikenteellisia etuja Vihdintielle ja Hameenlinnanvaylalle
suuntautuviin vaihtoehtoihin verrattuna. T&lt& osin arviointia voidaan
pitdd oikeana. Ottaen huomioon myds arviointiselostuksesta saadut
lausunnot Keha lll:lle suuntautuva vaihtoehto voidaan jattda pois jat-
kosuunnittelusta.

Ympaéristovaikutusten arviointi ei tee juurikaan eroa Vihdintielle paatty-
van vaihtoehdon ja Hameenlinnanvaylalle ulottuvan vaihtoehdon ym-
paristbvaikutusten valilla, mutta liikenteellisesti ja Myyrméaen aluskes-
kuksen yhteyksien kannalta Hameenlinnanvaylalle ulottuva vaihtoehto
on arvioitu edullisemmaksi. Helsingin maankéayton ja Mataojan laak-
son viheralueen kannalta Hameenlinnanvaylalle ulottuva vaihtoehto ei
ole ongelmaton ja vaatii mahdollisessa jatkosuunnittelussa lisda sel-
vittAmista ja tarkentamista. Vihdintielle paattyva vaihtoehto aiheuttaa
lyhyempana ja Matédojan laaksoon ulottumattomana vdhemman luon-
tovaikutuksia, mutta arviointiselostuksen ja saatujen lausuntojen pe-
rusteella Hameenlinnanvaylalle ulottuvan vaihtoehdon ja Vihdintielle
paattyvan vaihtoehdon ymparistovaikutuksilla ei ole merkittdvaa eroa.

Hankkeen suhde ulkoilu- ja virkistysalueisiin

Ymparistoministerio poisti 1996 taajamia ja liikennevaylid koskevaa
seutukaavaa vahvistaessaan Keha Il:n jatkeen varauksen silla perus-
teella, etta varaus on ristiridassa seutukaavassa osoitettujen seudul-
listen virkistys- ja ulkoilualuevarausten kanssa eika vaylan tarvetta ja
vaikutuksia oltu selvitetty riittavasti. Korkein hallinto-oikeus vahvisti
sittemmin ymparistoministerion paatoksen. Nama vaikutukset on sel-
vitetty perusteellisesti ja esitetty selkeasti olemassa olevan tietoaineis-
ton pohjalta. Suunniteltujen tunneliratkaisujen avulla virkistysalueisiin
kohdistuvia haittoja on pystytty estaméaan ja lieventaméaan tehokkaas-
ti.

Hankkeen suhde maankayttésuunnitelmiin

Ympaéristovaikutusten arviointiselostuksessa on mainittu valtakunnal-
liset alueidenkayttotavoitteet, mutta hankkeen tarkastelu suhteessa
niihin jA& kapeaksi. Keha Il:n jatkeen liittymista seudun liikenteeseen
ja maankayton laajempiin tavoitteisiin ei ole juurikaan valotettu. Hank-
keen liikkenteellisia vaikutuksia on tarkasteltu |&hinn& suhteessa hank-
keelle itselleen asetettuihin tavoitteisiin. Naita laaja-alaisempia vaiku-
tuksia on syyta tarkastella jos hanketta viedaan eteenpain.

Keha Il:n jatkeen suunnittelua on sovitettu yhteen Uudenmaan maa-
kuntakaavan laatimisen aikataulun kanssa. Tarkoituksena on ollut,
ettd ymparistévaikutusten arvioinnin perusteella voidaan tehda paatos
siita, tuleeko tievaraus osoittaa maakuntakaavassa. Uudenmaan lii-

ton lausunto olisi voinut selkeyttdd hankkeen seudullisia vaikutuksia.
Hankkeen mahdollisesti edetessa jatkosuunnitteluun valittava vaihto-
ehto tulee otettavaksi huomioon myods muissa kaavoissa.

Joukkoliikenteen rooli on ja&nyt arvioinnissa vahaiseksi. Joukkoliiken-
teen kehittamisen mahdollisuuksia ja potentiaaleja onkin vield syyta
jatkossa tarkastella syvallisemmin myds suunnittelemalla joukkoliiken-
nejarjestelmaa.

Lausunnot ja muistutukset tietolahteené

Keha Il:n jatkeen arviointiselostuksesta jatettiin miltei 300 lausuntoa
ja muistutusta. Tasséa yhteysviranomaisen lausunnossa on vain hyvin
yleispiirteinen tiivistelm& niiden sisélldsta. Lausunnot ja muistutukset
muodostavat arvokkaan aineiston, jossa on esitetty paljon yksityiskoh-
tia suunnittelualueen nykytilasta, hankkeen vaihtoehdoista ja eri taho-
jen kasityksia arvioitavien vaikutusten merkittdvyydesta. Suunnittelun
edetessa on syyta perehtya tarkoin arviointiselostuksesta saatuun pa-
lautteeseen ja kayttaa tatd aineistoa hyodyksi yksityiskohtaisemmas-
sa suunnittelussa. Mydhemmissa suunnitteluvaiheissa on myds syyta
vastata mahdollisimman tarkoin lausunnoissa ja muistutuksissa esiin
nousseisiin asioihin, jotta eri tahoilla ja kansalaisilla on mahdollisuus
saada vastaus kysymyksiinsa ja lahiymparist6dan koskeviin huoliinsa.
Aineisto on kayttokelpoinen tietolahde hankkeen myds ihmisiin koh-
distuvia vaikutusten seurannan suunnittelussa.

Yhteysviranomaisen lausunnosta tiedottaminen

Lahetdmme yhteysviranomaisen lausunnon tiedoksi lausunnonantajil-
le ja osoitteensa maininneille muistuttajille. Lausunto on nahtavissa
my0s internetosoitteessa http://www.vyh.fi/poltavo/yva/arkisto/uyk/41/
index.htm.

Lahetamme kopiot arviointiohjelmasta saamistamme lausunnoista ja
muistutuksista hankkeesta vastaavalle. Alkuperéiset asiakirjat sailyte-
tdadn Uudenmaan ympéaristokeskuksessa.

Johtaja Leena Saviranta
Ylitarkastaja Jorma Jantunen
Liite Maksun maaraytyminen ja muutoksenhaku

Tiedoksi

Ympéaristoministerio

Suomen ymparistokeskus (lausunto + 2 kpl arviointiselostuksia)
Lausunnonantajat

Osoitteensa maininneet muistuttajat

Paakaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta YTV

Alueelliset ymparistbkeskukset

Maksu 7400 € (A01-53- AT3), maksuperusteet lausunnon liitteena
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YLEISOPALAUTTEET YLEISOTILAISUUKSISSA MARRASKUUSSA 2006

Palaute

Palautteen antaja

Vastine

Espoo

Yhdistykset ja yhteisot

Viherlaaksolaiset ry kiinnittdd huomiota Helsingintien ja Turuntien risteykseen. Turuntien kehittdmissuunnitelmassa on ollut kierto-
liittyma, jota yhdistys on kannattanut.

Kavallinméen asutusalueelta tarvitaan ehdottomasti alikulkuyhteys Turuntien ali Viherlaaksontielle, varsinkin jos Turuntien jatkoa
suunnitellaan 2+2 kaistaisena. Turuntielld ennustetaan ko. alueella olevan 15 500 autoa vuorokaudessa v. 2030.

Yhdistys pitaa erittdin hyvana, ettd Turuntien tasoa lasketaan 5 m nykyisesta ja he kannattavat myds Karapellon raskaan liiken-
teen suunnittelua Helsinkiin Mariantien kohdalta. Tama edellyttdd meluesteitd Mariantien kohdalla ja nykyisen meluvallin sailytta-
mista Mariantien ja Turuntien valilla.

Asukasyhdistys toivoo, etté tiesuunnittelussa jatkossa Tielaitos pitda alueen asukasyhdistykset informoituina.

Viherlaaksolaiset ry, Jouko Kostamo
pj., Kati Hovi sihteeri

Yleissuunnitelmassa Turuntien -
Helsingintien ja Turuntien - Lahderannantien
liittymat ovat kiertoliittymia.

Kiertoliittymien yhteydesséa sekd Keha Il:n
molemmin puolin on alikulkukaytévat Turun-
tien poikki.

Myds Keha Il:n tasaus alenee nykyiseen
verrattuna ja uudet jarjestelyt sijoittuvat
paaosin Keha ll:n itdpuolelle.

Rastaalan omakotiyhdistys ry toteaa, ettd Keha Il:n jatko tulee aiheuttamaan merkittavia haittoja Rastaalan Luuvan alueelle.

Suunnittelussa on huomioitava turvalliset ja lapsille kayttokelpoiset kevyenliikenteen yhteydet Luuvan alueelta Rastaalan-
tien/Riihiniityntien yli. Yhdistys ehdottaa vilkasliikenteiseen Kuusinevantien kiertoliittymaan kevyenliikenteen alikulkua lasten koulu-
tien turvallisuuden vuoksi. Myds aktiiviseen kayttéon sopiva viheryhteys Rastaalasta Leppavaaran urheilupuistoon mm. hiihtola-
duille on tarpeellinen.

Yhdistys toivoo, ettd meluntorjunnan eri vaihtoehdot kartoitetaan ja etsitdan toimivat ratkaisut koko Luuvan alueen melutason va-
hentamiseksi, nykyisista laskelmista. Alueen melutasossa tulee tapahtumaan merkittdva kasvu nykytilanteesta yleisétilaisuudessa
esilla olleen suunnitelman mukaan.

Koska muualla Keha II:n jatkon varrella asukkaita suojellaan tunnelein, yhdistys katsoo kohtuulliseksi Luuvan asukkaita kohtaan,
ettd alueelle rakennettaisiin mahdollisimman tehokkaasti melua vaimentavat meluvallit eikd tassa yhteydessa suunnittelukriteerind
pideta kustannusten minimointia.

Yhdistys toivoo myos, ettd viheralueiden melutasoa voitaisiin jo esitetyista suunnitelmista vahent&a viheralueiden kaytto- ja luon-
toarvon sailyttdmiseksi. Rastaalan solmun yhteydessé ajorata on mahdollista tunneliosuuden jalkeen painaa merkittévasti nykyista
suunnitelmaa alemmaksi paaluvalilla 8700 — 9200. Talloin liittymarampit ja silta saataisiin alemmaksi ja asuntoaluetta suojattua
melulta. Ramppeihin ja sillalle on ehdottomasti rakennettava meluesteet, koska Rastaalan solmu on keskella asuinaluetta. Yhdis-
tys pyytaa saada taméan hetken melulaskelmat nahtéavaksi.

Monikonpuro kulkee tielinjauksen alla. Monikonpuron kohtalo ei selvia esilla olleista suunnitelmista. Monikonpuroon tulee runsaas-
ti vetta Karakallion lehtokorvesta, Rastasniitylta, Kuusinevantien ja Riihiniityntien varsilta seka koko Luuvan alueelta eikd ainoas-
taan Vantaan puolelta Gubbmossenilta, kuten yleisétilaisuudessa kerrottiin. Monikonpuro kertymaalueineen vaatii asianmukaisen
suunnitelman liittyen Keha Il jatkon suunnitteluun. Monikonpuroa kertymdaalueineen ei ole riittdvassd maarin siséllytetty tehtyyn
YVA:an.

Samoin Keha II:n jatkon vaikutuspiirissa olevat pohjavesialueet vaativat asianmukaisen kasittelyn suunnitteluprosessissa. Todelli-
suudessa Gubbmossenin pohjavesialue ei rajoitu Vantaan kuntarajaan, vaan vesitilanne Espoon puolella on otettava vakavasti
Keha Il:n jatkon valitttmassa laheisyydesséa ja mahdollisesti sen alla. Mydskaan Gubbmossenin pohjavesialueen kohtalo ei ole
sisaltynyt tehtyyn YVA:an riittdvassa maarin.

Rastasniityntien tuleva liikkenne on huomioitava suunnitelmissa ja yhdistys on yleisétilaisuudessa pyytanyt kayttoonsa paivitettya
likennelaskelmaa Rastasniityntie huomioiden. Lapiajoliikenne on ohjattava paateille, ei uusille omakotialuetta halkoville yhteyksil-
le.

Karakallion tunnelin pakokaasut tulee puhdistaa uusimmalla mahdollisella tekniikalla poistoilmatorneissa, jotteivat ne levia tunnelin
suusta Rastaalan pellolle ja asuinalueelle, jossa tunnetusti tietyissa sdéolosuhteissa ilma pakokaasuineen jaa seisomaan.

Yhdistys toivoo, etta Keha Il:n jatkon haitoista kérsivien Rastaalan asukkaiden mielipiteet huomioidaan suunnittelussa ja huoli ke-
vyenliikenteen turvallisuudesta, melusta seké viheralueiden, pohjavesialueiden ja Monikonpuron kohtalosta otetaan vakavasti.

Rastaalan omakotiyhdistys ry, Pia
Armanen, varapuheenjohtaja

Riihiniityntien likennemaara jaa Keha Il:n
ansiosta noin 3 200 — 6 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa alhaisemmaksi kuin tilanteessa,
missa Keha ll:ta ei ole.

Kuusinevantien kiertoliittyman yhteyteen
tulee alikulkukaytavat Rastaalantien ja eri-
tasoliittym&an johtavan tien poikki.

Rastaalasta Leppavaaran ulkoilupuiston
suuntaan tulee kevyenliikenteen yhteys eri-
tasoliittyman etelapuolitse.

Keha Il:n poikki tulee kaksi vihersiltaa Ras-
taalansolmun ja Hamevaaran tunnelin vali-
selle osuudelle.

Keha Il:lle ja Rastaalansolmun eritasoliitty-
maan on suunniteltu tehokkaat meluesteet,
joiden ansiosta melutasot jdavat selvasti alle
55 dB tasolle.

Keha 1l on tasattu Aijanpellon alueella mah-
dollisimman alas vaarantamatta kuitenkaan
Gubmossenin suoalueen tai Monikonpuron
vesiolosuhteita.

Keha Il vdhent&a paineita lapiajoliikenteelle
Rastasniityntien tapaisilla kaduilla.

Suunnittelun yhteydessa tehtyjen tarkastelu-
jen pohjalta ei Keha ll:lle ennustetuilla lii-
kennemaéarilla ole tarpeen toteuttaa erityisia
savunpoistopiippuja tunneleiden suuaukoil-
le.




3. | Rastaalan, Luuvan, Karakallion alue on kasvanut voimakkaasti asukasmaaraltdan viime vuosina. Alueella asuu paljon lapsiperhei- | Rastaalan koulun vanhempainyhdis- | Ks. vastaukset kohtaan 2.

I)a Jaitlallits;en turvallinen liikkkuminen lahiymparistossaan on vanhempien keskeinen huoli. Rastaalan kouluun kulkee paivittdin 504 Eys) Rﬁztrgjggl,olrfg/rigrgéigir;aa Keha I1°:n toteuttaminen alentaa Rastaalan-
PP ' P, J tien likennemaaria lahes 6 000 ajoneuvoa

Suunnittelussa on huomioitava turvalliset ja lapsille kayttokelpoiset kevyenliikenteen yhteydet Rastaalan ja Luuvan alueelta Ras- verrattuna tilanteeseen missa Keha ll:ta ei

taalantien/Riihiniityntien yli. Vilkasliikenteiseen Kuusinevantien kiertoliittymééan ehdotamme kevyenliikenteen alikulkua. My6s aktii- ole. Nykytilanteeseen verrattuna liikenne-

viseen kayttéon sopiva viheryhteys Rastaalasta Leppavaaran urheilupuistoon mm. hiihtoladuille on tarpeellinen. maarat kuitenkin kasvavat maankaytén li-

Rastaalantien lisdantyva lilkenne on huomioitava suunnitelmissa. Rastaalantietd pitkin kulkee monen lapsen péivittdinen koulu- saantymisestd johtuen.

matka. Kevyenliikenteen turvalliset yhteydet Keha Il:n jatkon toteutuessa on huomioitava Rastaalantielld jo tdssa vaiheessa. Yh-

distys vaatii Rastaalantielle 40km/h nopeusrajoituksen.

Keha Il:n jatkon suunnittelussa on hienosti minimoitu koulun lahiympéristdon koituvia haittoja mm. tunneliratkaisuin.

Yhdistys toivoo, etté lasten turvallinen kulku kouluun selvitetdan tarkoin jo Keha II:n jatkon rakentamisesta koituvista haitoista lah-

tien.

Espoo Yksityiset

4. | Rastaalassa ei tarvita "solmua”, tunneli pidemmaksi Pasi Oksa, Espoo Eritasoliittymaan on kaupungin toivomuk-
sesta lisatty yhteydet myds Keha ll:lle [&n-
teen pain.

5. | Viherlaaksossa asuvan kannalta ei muistuttamista. Vaikuttaa toimivalta, parasta uusi littyma Karamalminsolmu. Kevyenliikenteen- | Pentti Jortikka, Espoo

jarjestelyt vaikuttavat myos hyvilta.

6. | Keha Il:n linjaus tulee siirtda Lintuvaarassa takaisin alkuperaiseen linjaukseen Hannu Vaitovirta, Espoo Uusi linjaus mahdollistaa Keha II:n raken-
tamisen kalliotunneliin, jolloin ymparistéhai-
tat kokonaisuudessaan vahenevét oleelli-
sesti.

7. | Keha Il:n suunnitelmassa on ilmeisesti otettu huomioon olemassa olevan tieverkoston toimivuus. Rastaalan - Riihiniityntien yleis- | Tiina ja Jarmo Pesola, Espoo Asiaa ei ratkaista taman suunnitelman yh-

nopeusrajoitukseksi on suunniteltu 40 km/h. Liséksi tieosuudelle on tulossa hidasteita. Naméa parannukset jadnevat voimaan Keha teydessa.
I littymé&n toteutuessa Riihiniityn-/Rastaalantielle.

8. | Rastasniityntie puuttuu yhteytena liikenne-ennusteverkolta. Mika on taman vaikutus? nimeton Kaikkia pienempia yhteyksia ei mallinneta
likenne-ennusteverkkoihin.

Keha Il vdhent&a paineita lapiajoliikenteelle
Rastasniityntien tapaisilla kaduilla.
Rastasniityntie on yhteytend myds geomet-
rialtaan niin hankala, etta riski sen liikenteen
olennaiseen lisdantymiseen on muutenkin
pieni. Tarvittaessa tielle voidaan asettaa
lapiajokielto.

9. | Kavallinméessé asuu paljon lapsiperheita. Lahikoulu on Viherkallion koulu. Koulumatka kulkee Turuntien yli. Luontevinta on ylittd& | Leena Silventoinen Turuntien poikki tulee alikulkukaytavat Hel-
vilkasliikenteinen tie Koysitie - Rajamannynahde kohdalta. Talla hetkella paikalla on vaarallinen liikkennevalo-ohjasteinen suojatie. singintien — Viherlaaksontien liittymaan ja
Nykyiselld&dnkin liikennevaloista on vaikea suoriutua turvallisesti yli. Vihrea valo palaa jalankulkijoille hyvin lyhyen ajan ja valo vaih- Karansolmun lansipuolelle
tuu nopeasti. Lisaksi autoilijat ajavat harskisti pain punaisia. Jalankulkijoiden turvaksi tarvittaisiin jo nyt ylikulkurakennelma.

10. | Omakoti ja muut tontit on vapautettava uusien suunnitelmien myo6ta ns. istutettavista alueista, jos varaus on kaavassa perusteltu Ari Vaisanen, Espoo Asiaa ei ratkaista taman suunnitelman yh-
melun vuoksi. Jos paivamelu on L=55 dB, ei istutettavalla tontinosalla ole merkitysta. Ei varmaankaan tarvita kaavamuutoskasitte- teydessa.
lya jos tonteilla valjennetaan vaatimuksia, joten turhat rasitteet halutaan heti pois tonteilta.

11. | Olen kiinnostunut paljonko rekkaliikenne lisd&ntyy Karakallion kohdalla. Aiheutuuko siita kova melu. Miten koululaiset on otettu Eija Oksala, Espoo Uusi Karamalminsolmu ohjaa Karan alueel-

huomioon, miten jalankulkijat. Tuleeko alikulku tai ylikulku suojateité. Toivon vastausta vaikka Lansivayla lehdessa.

ta tulevaa rekkaliikennetta tehokkaasti Keha
l:lle




12. | Vanhan Hameenkylantien (Uusimaentie) liittyma Rengastielle tarpeeton. Liikenne voidaan ohjata Lehtovuoren kyljestéd yhta tieta Mikko Ronkainen, Espoo Jarjestelyt talta osin maaritetdan Uusmaen
pitkin. alueen kaavoituksen yhteydessa.

13. | Vanha Hameenkylan liittyma tarpeeton. Yhteys Rengastielle riittaa. Timo Ronkainen, Espoo Ks. vastaukset kohtaan 12.

14. | Hei! Osaatteko sanoa jotain tahan asiaan, josta minulta tiedusteltiin:" Rastaalan alueen asukkaat ovat huolissaan Keha Il jatkosta | Juhani K Ks. vastaukset kohtaan 2.
ja osana on Monikonpuron kohtalo silla alueella. Runsaasti vetta tulee Lehtokorvesta, Rastasniitystéa ja mm. koko Luuvan alueelta
seka Vantaan puolelta Gubbmossenilta. "Monikonpuro koko kertymaalueineen vaatii asianmukaisen suunnitelman liittyen Keha i
jatkon suunnitteluun" sanoo omakotiyhdistys Rastaalassa.

15. | Saisinko Rastasniityntien liikennearviot — sen valmistuessa 2010 (?) ja Keha II:n jatkeen valmistuttua Esko Meuronen, Espoo Ks. vastaus kohtaan 8.

16. | Teen muistutuksen Keha Il yleissuunnitelmasta E4 Rastaalansolmun kohdalla. Asun Luuvantie 1:ssé& asunto-osakeyhtio Espoon Risto Lehtinen, Espoo Liittyman muoto on valittu tutkimalla useita
Ratsupuistossa ja asuntoni terassi on Rastaspuistoon péin. Ehdotan harkittavaksi, ettd Keha Il tulisi tunnelista ulos 200-300 met- vaihtoehtoja ja maaraytyy paljolti maaston
rid suunniteltua kauempaa ja liittymét E4/R4 ja E4/R3 ohjattaisiin kauemmaksi As.oy Espoon Ratsupuiston tontin l&heisyydesta. korkeussuhteiden perusteella.
Er?]r;asrt]ell_tgul\?lgﬁtéiaésr?u|j(t)(|)g”2uolella on v@hemman asutusta kuin Luuvantien puolella; ts. likenteen hairion kohteet ovat nimen- Keha Il:lle ja Rastaalansolmun eritasolitty-

P ' maéan on suunniteltu tehokkaat meluesteet,
joiden ansiosta melutasot jaavat selvasti alle
55 dB tasolle.

17. | Huolissaan viheryhteyden seka elainten ja ihmisten kulkureittien sailymisesta Rastaalan liittyman itdpuolella. Ehdottaa tien katta- nimeton Keha Il:n poikki tulee kaksi vihersiltaa Ras-
mista koko matkalla ja paalle istutuksia. taalansolmun ja Hamevaaran tunnelin vali-

selle osuudelle.

18. | Voimalinjan sijainti? Toivovat etta kaapeloidaan, mutta epdilevat (taas) harhauttamista. nimeton Voimalinjojen sijainti ei juuri muutu nykyi-
sestaan Keha ll:een liittyen.

21. | Huoli Helsingintien ja Turuntien liittym&n ruuhkautumisesta, kun keha Il jatketaan nimeton Liittymaan on esitetty mittavia parannustoi-
menpiteita liikenteen sujuvuuden turvaami-
seksi

22. | Yleinen huoli joukkoliikenteen yhteyksien ja bussipysékkien jarjestelyista nimeton Keha Il:n ja sateittaisten paavaylien yhtey-
teen on esitetty hyvét vaihtopysakit ja pysa-
kit muulle tie- ja katuverkolle. Tasséa yhtey-
dessa ei ole suunniteltu joukkoliikenteen
linjastoja.

23. | Leppéavaaran ja Pitkgjarven valinen hiihtoyhteys on séilytettava. Reitti kulkee Leppavaaran kartanon koillispuolella Keha Il:n linja- | Raimo Sinivaara, Espoo Keha Il:n poikki tulee kaksi vihersiltaa Ras-
uksen poikki. Yhteys olisi tarkea johtaa ylikulkusillalla katkeamattomana. Alueelle on nahtavasti suunniteltukin kevyenliikenteen taalansolmun ja Hamevaaran tunnelin vali-
ylikulkuvayla, mutta hiihtoyhteys on otettava huomioon yhtena suunnitteluperusteena. selle osuudelle.

24. | Yleisotilaisuudessa oli esilla arvio Keha 1l jatkeen vaikutuksesta liikennemaariin eri tieosuuksilla. Arviosta puuttui kokonaan Ras- Pekka Miettinen, Espoo Ks. vastaus kohtaan 8.
taalan omakotialueen I&pi suunnittelussa oleva Rastasniityntie. Katu on tarkoitettu asukkaiden liikenteen kokoomakaduksi, mutta
tulee varmasti kerdéamaan runsaasti lapiajoliikennettd Keha Il:n Rastaalan liittymaan. Rastasniityntie kulkee monelta paikoin jopa
alle 10 m paasta asuinrakennusten sisaankaynteja. Onko naita suunnitelmia rakennettu yhdessa Espoon katuhankkeiden kanssa
ja onko saatavissa arviota liikennemaarien kehityksesté Keha 1l jatkon aikaisten katujarjestelyjen mukaisesti?

25. | Mielesténi ehdotettu linjaus/toteutus on hyva. Ainoa kommentti liittyy siihen, etté Lintuvaaran halkaisevan voimalinjan suunnitelma | Kim Kaisti, Espoo Kaikki tdhan hankkeeseen liittyvat kevyen

pitéisi tehda taman Keha 1l:n kanssa samaan aikaan. Nykyinen linja on maisemallisesti ruma. Sen saisi napparasti Keha Il:n yh-
teyteen maan alle. Talldin seka Lintuvaara, ettd Uusméaki pohjoinen siistiytyisi maisemallisesti.

Karttoihin voisi piirtda kaikki suunnitteilla olevat ulkoilureitit, jotka aiotaan toteuttaa, myos Lintuvaaran kohdalla. Lisaksi karttoihin
voisi hahmotella mahdollisen Jokeri I raitiolinjan kulun.

liikenteen yhteydet on esitetty suunnitelma-
kartoilla.

Jokerilinjasta ei ole ollut kaytettavissa lin-
jaustietoja. Yhteys on merkitty periaatteelli-
sesti Rajatorpan liittymaan.




26.

Karamalminsolmuun liittyvaa Nokian eritasoliittym&a voitaisiin mielestani parantaa nyt esitettyihin suunnitelmaluonnoksiin verrat-
tuna.

1. Liittyman lansipuoliset rampit E3/R6 voitaisiin linjata kulkemaan Keha Il ajoradan vieressa nykyisen ajoradan kohdalla. Rampit
siirtyisivat hieman kauemmaksi asutuksesta aiheuttaen véhemman melu- ym. haittoja. Lisaksi nykyista meluvallia ei tarvitsisi pur-
kaa seka meluvallin viereinen kevyen liikenteen vayla sailyisi nykyisellaan. Esitetty linjaus edellyttaisi luonnollisesti tukimuurin tai
vastaavan rakentamista sillalle nousevan rampin ja ajoradan valiin, mika lienee kuitenkin normaalitekniikkaa tienrakennuksessa.

2. Liittyman itapuolelle etelan suuntaan esim. rampin E2/R1 rinnalle pitaisi saada kevyen liikenteen yhteys, jotta Keha Il lansipuoli-
sen asutuksen yhteys mm. Keran asemalle sailyy entisella tasollaan. Kevyen liikenteen yhteys liittymasta pohjoiseen Turuntielle
Keha Il itdpuolella esim. rampin E3/R1 rinnalla olisi myds toivottava."

Mikko Peura, Espoo

Tasmennetyt littyméajarjestelyt on esitetty
suunnitelmakartoilla.

Lansipuoliset meluvallit alenevat paikoin,
mutta koska Keha 1l:n tasaus laskee nykyi-
sesta, eivat meluhaitat lisaanny.

Yhteys Karan asemalle tulee nykyisen yli-
kulkusillan kohdalle ja eritasoliittyman ris-
teyssillan yhteyteen.

27. | Asumme Luuvantie 1 M 38:ssa, pihamme edessa on pieni maki ja metsa. Olemme huolissaan siitd miten méaella olevat puut ja | Wu Jian, Espoo Keha Il:lla ei ole vaikutuksia kasvillisuuteen
luonto tulevat sailymaan ja miten melusuojaus tullaan toteuttamaan? Jos hyvé luonto pystytddn sailyttdmaan talomme ymparis- ao. tontin kohdalla.
t6ssd, olemme erittain kitollisia. Meluntorjunnan osalta ks. vastaus kohdassa
2.
Vantaa Yhdistykset ja yhteisot
28. | Mik& on Vihdintien ja Rajatorpantien liittym&n korkeus? Minkélaista likennemelua se aiheuttaa Hamevaaraan. Kunnolliset me- Hamevaaraseura ry Mariitta Savo- Korkeussuhteet selviavat yleissuunnitelma-
lusuojat on rakennettava Keha Il:n ulostuloille Hamevaaran ja Uusméaen reunoille. lainen piirustuksista.
Hamevaaran lansipaassa on rakennettava kunnolliset melusuojaukset myds tunneliin ajettaessa. Hamevaaran kohdalle on edullisten maasto-
Nykyiset Vihdintien ja Rajatorpantien liittyman bussipysakit jarkevélle etaisyydelle toisistaan, jotta bussin voi vaihtaa helposti olosuhtglden vuokS|'eS|tetty korkeammat
4 " - vallit, kuin melun torjunnan puolesta on tar-
erisuuntiin mennessa. peen
Uuden Keha Il yli pitdd saada kevyenliikenteenvaylat Hamevaaran ja Rastaalan vélille nykyisen hiihtoladun/suunnistusreitin koh- o S
taan Yhteistydssa maanomlstajlen ka_nssa on
my6s mahdollista nostaa maanpintaa tontti-
Kevyenliikenteenvayld myos Vihdintieltd Hamevaaran suuntaan, meluvallin viereen ja yli Uusméakeen. en etelareunoilla tonttien kaytettavyyden
parantamiseksi.
Vihersillat, ks. vastaus kohtaan 17.
29. | Rivitaloyhtié Asunto Oy Viittatie 24 sijaitsee Hdmevaarassa ja yleissuunnitelman mukaisesti Keha Il tulee menemaan 60—-80 met- | Asunto Oy Viittatie 24, Katri Wuori, Ks. vastaus kohtaan 28.
rin paassa yhtiésta. Asuntojen piha-alueet ovat suunnitellun tunnelin suuaukon kohdalla. Vantaa Keha Il on a0. kohdassa syvassi leikkauk-
Melusuojat ja -aidat tulee olla niin kattavia, etta liikenteen melu ei hairitse ulkona oloa ja asukkaat voivat edelleen pitdéa ikkunoita ja sessa ja vdliin jaava tila mahdollistaa liséksi
terassien ovia auki. Metsikon yleisilme tulee séastaéa jotta pihalla istuessa ei tarvitse laskea ohikiitavia autoja. Meluesteen liséksi tehokkaan maavallin
nakosuoja on tarked, jotta asuntojen arvo ei putoa merkittavasti. Melusuojien ja -esteiden ulkoasu on suunniteltava ja toteutettava
huolellisesti ja luontoa saastéen, jotta kodit tuntuvat kodeilta jatkossakin.
Vantaa Yksityiset
30. | Hamevaarasta Leppéavaaraan kulkee ulkoilureitti — hiihtolatu. Huomioikaa alikulkutunnelit. Pentti Lehto, Vantaa Ks. vastaus kohtaan 17.
31. | Toteutusaikataulu on liian hidas, sita pitdd nopeuttaa usealla vuodella (2 huomautusta) Reijo Hovi, Kari Saarela, Vantaa Hankkeen toteuttamisesta ja aikataulusta
paatetddn mydhemmin
32. | Esilla ollut suunnitelma Viittatien jattdmisesta nykyiselle paikalleen ja Hamevaaran asukkaiden liikenndintiin on hyva. Hamevaaran | Heikki Vuorinen, Vantaa Asiaa ei ratkaista Keha Il:n suunnittelun

l&piajoliikenne vélilla Lintuvaara - Rajatorpantie tulisi tulevaisuudessa suunnata Hameenkylantielle sulkemalla Viittatien ja Viisari-
tien liittymat.

yhteydessa.

Uusmaen kaavaluonnoksissa esitetty yhteys
Lintuvaarasta Uusmaen kautta Rengastielle
pienentda lapiajoliikenteen painetta Rajator-
pantien suuntaan.




33. | Asumme Hki/Espoo/Vantaa rajapisteessa Vantaan puolella (Torpantie 1A). Haluamme muistuttaa tonttimme vieresta (<50 m) kul- | Juha Paakkola, Vantaa Kehé Il tulee ao. kohdalla syvéaan leikkauk-
kevan rampin melusuojauksesta esim. maavallin avulla. Ramppi on merkitty karttaan "Kolmenkaupunginsolmu” koodilla "E5/R5". seen ja sen pohjoispuolelle on esitetty me-
tontilla Torpantie 1 asuu kolmessa talossa, nelja perhetta. luvalli. Vihdintien melun johdosta melutaso

tontilla on 55- 60 dB tasolla.

34. | Hamevaaran asemakaavassa on varattu yhteys uutta rakentamatonta Vannetieta pitkin Lintulaaksontielle, suunnitelmissa ko. tien | Pentti Paarnila, Vantaa Ks. vastaus kohtaan 32.
nimen& on Rengastie. Keha Il on sijoitettu niin lahelle Espoon ja Vantaan rajaa, ettd Vannetien sijoittaminen on vaikeutunut. Esi-
tan, ettd Keha Il suunnittelussa otetaan huomioon Vannetien tarvitsema tila.

35. | Saisinko [ahemmin tietoa Hamevaaran kohdalta Viittatieltd, jossa linjaus lahella Vantaan rajaa. Meluaita tonttimme (Viittatie 18) Jukka Kauria, Vantaa Kehé& Il on ao. kohdalla yli 5 m syvassa leik-
kohdalla on ilmeisesti 4 m, miten tienpinnan taso suhteessa maanpintaan, paljonko tarkka etaisyys Vantaan rajaan ja mita vaylia kauksessa ja lisaksi leikkauksen ja tontin
on suunniteltu, miten sadhkélinjan tilanne? valiin tulee meluvalli.

Ks. myos vastaus kohtaan 28.

36. | Vastustamme ehdottomasti tielinjausta Lintuvaara -- Koivuvaara - Myyrméaki -osuudella. Asumme Koivuvaarassa (Viittatie 18) ja Soili Huttunen, Vantaa Ks. vastaukset kohtiin 28 ja 35.
kgytannolhsestl katsoen Qlette vetamassa tieta takapihallemme. I_—|a|uamme ehdottoma_stl _r_lahda selvitykset siitd miten tie ja sen Sahkslinjan sijainti ratkaistaan Uusméen
aiheuttamat pakokaasut ja meluhaitat aiheuttavat alueen asukkaiden terveyteen, asumisviihtyvyyteen, asuntojen hintatasoon ja N

L . . , . T o . R S alueen asemakaavan yhteydessa.
virkistysmahdollisuuksiin. Olemme kuulleet myés mahdollisen séhkdlinjan vetamisesta Keha Il yhteyteen. Myds tasta haluamme
tietda terveysvaikutukset, ei pelkastaan aikuisiin vaan myds lapsiin. Suunnittelun yhteydessa tehtyjen tarkastelu-
jen pohjalta ei Keha ll:lle ennustetuilla lii-
kennemaarilla ole tarpeen toteuttaa erityisia
savunpoistopiippuja tunneleiden suuaukoil-
le.

37. | Hameenlinnanvaylalle asti ulottuva ratkaisu on poistettava suunnitelmasta, koska se tuhoaa lilan suuria alueita alleen ja tekee Tony Juslin, Vantaa Keha Il:n ulottumaa ja suuntautumista selvi-
risteyksen asuinympariston asuinkelvottomaksi jo likennesaasteiden osalta. Liian iso versio, ei mahdu alueelle. tettiin ymparistdvaikutusten arvioinnissa

(YVA). YVA:n ja siita saatujen lausuntojen
pohjalta Tiehallinto paatti, ettd Keha ll
suunnitellaan Hameenlinnanvaylalle paatty-
vana vaylana. Hameenlinnanvaylan ja Keha
Il:n risteamisjarjestelyja on muutettu tilan-
tarpeen ja ymparistohaittojen pienentami-
seksi.

38. | Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma valilla E12/R6 - E11/R10 tulisi toteuttaa vahiten Yhtionkujan/Palotien paddyn maata vieden. Susanna Maki, Vantaa Liikennejarjestelyt on suunniteltu mahdolli-
Yhtionkuja 1:n kalliota ei saa leikata, koska se aiheuttaa Yhtionkujan kiinteist6illa haittaa. Hanke alentaa asumisviihtyisyytta Yhti- simman vahan tilaa vieviksi.
onkujan ja Palotien alueella. Keha Il tulee ao. kohdalla syvaan, paaosin
Palotielle kulkeva liikenne tulee ohjata toisenlaista reittia kuin nyt suunnitelmassa. Palotielld sijaitseva VPK tulee sailyttaa. kallioleikkaukseen. VPK:n taloa ei ole ollut
Suunnitelmassa tulisi huomioida ymparistéad vahiten rasittava vaihtoehto, tiehankkeen tilalla tulisi toteuttaa kaupunkirata tai kevyt- mahdollista sailyttaa.
raitiotie.

39. | Nykyisella suunnitelmalla Hameenlinnanvayla tukkiutuu varmasti, silléa jo ilman Keha Il liikennettékin vayla on pahasti ruuhkainen. | Jan Skogman, Vantaa Hameenlinnanvaylan parantamistoimenpi-

Kyseesséa on ongelmien siirtdminen toiselle alueelle.
Keha Il ja Hameenlinnanvaylan liittyman voisi siirtda etelaén péain talla hetkella tyhjalle peltotontille.

Toivon, etta suunniteltuja kevyenliikenteenvaylia poistetaan Palotien puoleiselta puolelta. tien voi rakentaa Helsingin puolelle, kos-
ka alue on talla hetkellda rakentamaton. Pyoralla paéasee helpommin liikkkumaan pienid katuja pitkin. Pyoréteita ei tarvita molemmin
puolin Keha ll:sta.

teet suunnitellaan erikseen.

Liittyma on suunniteltu mahdollisimman va-
han tilaa vievaksi ympardiva maankaytto
huomioon ottaen. Esitetyt kevyenliikenteen
vaylat tarvitaan jo pyséakkiyhteyksienkin
VUOKSI.




40. | Keha Il tunneliin myds Kaivokselan ja Malminkartanon valissa Anitta Koivisto, Vantaa Kehé Il:n korkeusasema ao. kohdalla maa-
Asun Aapramintie 4:ssd. Suunnitelmat Keha Il:n linjauksesta uuden Vaskipuiston asuinalueen ja jo rakennetun Vaskipellon alueen raytyy M_at_aOJan ja sen varressa !<u|k_ewep
talojen valiin kauhistuvat ja arveluttavat asumisviihtyisyyden jatkumisesta. Uudet kerrostalot ja asukkaat ovat tervetulleita talla het- qu0|Iu.ra|tt|en.,' V? nha.n Kaqrelan."uen ja H*”?‘
kell tyhjillaan olevalle pellolle. meenlinnanvéylan eritasoliitymén ramppien

perusteella. Mataoja ylitetdan pitkalla sillalla.
Toivon lisaksi Mataojan laakson rakentamisessa kunnioitettavan luonnonrauhaa. - : il g

Keha Il:n kattamista talla valilla ei katsottu
Helsingin kaupunki on lahtenyt mukaan Keha Il:n suunnitteluun ja kaupunkisuunnittelulautakunta kokouksessaan on kirjannut uu- realistiseksi johtuen siitd aiheutuvista suuris-
den Helsingin puolelle tulevan Honkasuon asuma-alueen rakentamisen edellytykseksi sen, ettd Keha Il rakennetaan pitkaan tun- ta kustannuksista.
neliin asuntoalueen eteldpuolelle. Melu- ja padstot eivat saa levita asuin- ja virkistysalueelle, tavoitteena on korkealaatuinen kau- . .
punkiymparisto. Meluta_lsot saadaan _al_le 55dB p|ha_—e}.lqellla

suunnitelman mukaisilla meluesteilla ja ra-
Na&in toivoisin myds Tielaitoksen ja Vantaan kaupungin suunnittelijoiden ajattelevan ja ottavan huomioon asuinalueeni viihtyisyy- kennettavien autokatosten avulla. Ylempien
den. Mielestéani nain lahelle asuntoja, lahimmillaan alle 20 metrin paahan, ei tule rakentaa nelikaistaista valtavaylaa. Meluhaitta on kerrosten osalta rakenteille asetettavat vai-
ruuhka-aikaan tallakin hetkella melkoinen Vanhan Kaarelantien ja laheisen Hameenlinnanvaylan johdosta. Vihdintielle paattyva mennustavoitteet on esitetty asemakaavois-
Keha Il on edelleen paras vaihtoehto. Kaikkialla muualla Keha Il:n rakentamista vaaditaan juuri siksi, etta likenne, melu ja saas- sa. Parvekkeiden meluntorjunta on tehtéava
teet saataisiin pois asuma-alueilta. talon rakenteellisin ratkaisuin
Toisena vaihtoehtona on tunneli ainoa vaihtoehto, joka suojaa melulta ja paastoiltd. Mutta monessa lausunnossa on jo todettu, Eritasoliittyman rakentaminen Vanhan Kaa-
ettd tunneli ei ole mahdollinen Mataojan alitukseen. Mataojan maanpdaallinen osa voitaisiin maisemoida. Rakennetaan kate/kansi relantien kohdalle ei ole kaytettavissa ole-
tien paalle. Kevyet istutukset tunnelin paalla tekisivat puistomaisen vydhykkeen kerrostalojen valiin. Saataisiin asuntoalue rauhoi- van tilan ja lahekkaisten Korutien ja H&-
tettua meluilta ja paastoilté, koska uskon, etté uusiinkin taloihin muuttaa ihmisia, jotka eivat halua asua suuren valtatien varrella. meenlinnanvaylan eritasoliittymien puolesta
Ikkunat olisi mukava avata ja istua omalla parvekkeella lampimina paivina. En todellakaan halua parvekkeeni alle valtavaylaa, mahdollista. Keha ll:lle ei sallita tasoliitty-
josta voin seurata autojonojen vyorya Espoon suunnasta kotiani kohti. mié&.
Asumisviihtyisyys olisi tunnelointi toimenpiteell& paremmin toteutettavissa ja asuntokaupankin uskoisin olevan vilkkaampaa, kun
ymparisto otetaan huomioon. Mataojanlaakso on ulkoilu ja virkistysaluetta, joten joenuomaa tulisi suojella liian lahelle rakentami-
selta.
Liittyma Keha Il:lle Vanhalta Kaarelantielta tulisi myos liittd& suunnitelmiin. Katumaisena toteutettu tie mahdollistaa taméan eika
tunnelointi/Keha Il:n kattaminen vaikeuta asiaa lainkaan.

41. | Tiehankkeen prioriteetti alhaiseksi. Mikali valille Malminkartano - Hameenlinnanvayla rakennetaan tie, pitda se rakentaa tunneliin. | Leo Parrila, Vantaa Hankkeen toteutuksesta paatetaan erik-
Liikenteen aiheuttama kokonaismelu (lentoliikenne +autoliikenne) on jo nyt liilan kova. Tien suunnitellut linjaukset ja rampit tuhoa- seen. Tunnelointi, ks. vastaukset kohtiin 38
vat vanhaa maisemaa. ja 39.

Toteutukseen meluntorjunta Kaivokselan kohdalle, Hameenlinnanvaylan, Keha I:n ja Keha Il lapaisykykya lisattava kiireellisesti. Hameenlinnanvaylan seka Keha I:n ja Keha
[ll:n parantamistoimenpiteet suunnitellaan
erillisin& hankkeina.

42. | Keha ll:sta pitkin Hameenlinnanvaylélle tuleva liikennevirta tulee tukkimaan Hameenlinnanvaylan. Suunnitelmissa tulisi jo nyt teh- | Pekka Rossi, Vantaa Hameenlinnanvaylan parantamistoimenpi-
da Hameenlinnanvayla 3- kaistaiseksi suuntaansa. teet suunnitellaan erikseen.

43. | Keha I, Méatéojan ylityksen itdpuolella, on toteutettava vaakatasossa. Keha ll:n alitus Vanhan Kaarelantien kohdalla on katettava Kaarle J Willman, Vantaa Ks. vastaukset kohtaan 40. Keh& Il on Van-

niin pitkalta osalta kuin mahdollista. Vanhan Kaarelantien kohdalla ja sen itdpuolella on ikivanhaa asutusta harjanteella. Jos Keha
Il tunneloidaan talla kohtaa, niin pystytdén sailyttamaan vanha miljood. Keha 1l:n pohjoispuoli Etela Kaivokselassa on jo rakennettu
ja etelapuolelle on kaavoitettu vield tiheampaa ja korkeampaa asutusta.

han Kaarelantien itapuolella syvassa leikka-
uksessa. Tunneli ei tule kyseeseen talla
kohtaa mydskaan eritasossa kulkevien
ramppien johdosta.




44,

Positiivista suunnitelmissa on se, etta Keha Il:n ja Hameenlinnanvaylan liittym& on saatu aiempaa pienempaan tilaan. Positiivista
on my6s meluntorjunta littyman alueella. Samassa yhteydessa tulisi toteuttaa my6s vanhan Kaivokselan alueen meluntorjunta
Hameenlinnanvaylan varteen. Vaylan likennemaarat liikennelaskelmien mukaan kasvavat, joten melu kasvaa entisestaan jo ny-
kyiselladnkin kovin meluisalla alueella, ohjearvot ylittyvat jo nyt.

Liikenneverkon toimivuus 2030 tarkastelussa todetaan, ettd Vaskivuorentien ja Vanhan Kaarelantien risteysalue jonoutuu voimak-
kaasti. Ehdotan, etta risteykseen rakennettaisiin kiertoliittyma, joka sujuvoittaisi risteyksen liikennetta. Risteyksessa on kiertoliitty-
malle tilaa riittavasti. Kiertoliittyma helpottaisi myos Kaivokselantien ja Kaivosvoudintien jonotusta.

Liikenne-ennusteiden mukaan Hameenlinnanvaylan likennemaarat kasvavat Keha Il:n ja Keha lll:n valilla. Keha ll:sta paasee
jatkossa sujuvasti Hameenlinnanvaylan liittymaan asti, jota ennen lilkkenne tosin todennakoisesti jonoutuu, koska Keha Il:n kahta
ajokaistaa ja Hameenlinnanvaylan kahta kaistaa tuleva liikenne (yht. 4 kaistaa) ei voi mahtua Keha Il:n jadlkeen Hameenlinnan-
vaylan kahdelle kaistalle. On mahdollista, etta ruuhkaa lahdetaan kiertdmaén asuntokaduille, likennemallissa osoitettua enem-
man, jolloin asuntokaduille ennustettu liikennemaarien pienenemine ei toteudu. Tassa vaiheessa tulisi jo varautua Hameenlinnan-
vaylan leventdmiseen kolmiajorataiseksikolmikaistaiseksi. Samalla tulisi toteuttaa melusuojaukset Kaivokselan kohdalle.

Leena Korhonen, Vantaa

Hameenlinnanvaylan parantamistoimenpi-
teet ja meluntorjunta Keha Il:n eritasoliitty-
man eteld- ja pohjoispuolella suunnitellaan
erillisin& hankkeina.

Keha Il:n eteldpuolella naita koskeva suun-
nittelu on parhaillaan kaynnissa.

Keha Il:n suunnittelun yhteydessa valo-
ohjattu liittyméavaihtoehto on todettu parem-
min toimivaksi. Asian ratkaisee talta osin
Vantaan kaupunki.

45. | Hameenlinnanvaylan varrella Kaivokselassa on runsaasti asukkaita korkean melutason alueella. Mikéli Keha Il rakennetaan, on Irja Ansalehto-Salmi, Vantaa Hameenlinnanvayla, ks. vastaukset kohtaan
viimeistaan silloin HAmeenlinnanvaylan varren melusuojausten oltava kunnossa, koska liikennemaarat tulevat kasvamaan. Me- 44,
lusuojausten pitéisi tosin olla valmiina jo nyt. Tunnelointi, ks. vastaukset kohtiin 40 ja 43.
Korutlestg !gntegn Keha ll on tu_nnellssa,”mutta itdan pain mgntaess__a ei. I\(!ataolasfa |tggn mf;lasfo on nousevaa, ja erlsptllglsuu- Keha I:n ja Kehd Ill:n parantamistoimenpi-
dessa esilla olleissa suunnitelmissa Keha Il kulkee Hdmeenlinnanvaylaa lahestyttdessa syvassa leikkauksessa. Tunnelivaihtoeh- - .

. .o X R e e . : teet toteutuvat ennen Keha Il:n rakentamis-
toa tai Keha Il:n kattamista Korutiesta itddn on selvitettéava ja vakavasti harkittava. ta
Tieliikenteen hankkeista on etusijalla oltava jo olemassa olevien Keha 1ll:n ja Keha I:n korjaaminen ja kunnossapito niin, etta ne
jatkossakin ovat toimivia kehavaylid. Keha Il ja Keha | eivat saa rapistua ja sumppuuntua. Niukat rahat tulisi ensisijaisesti kayttaa
naihin.
T P e T o s Sosth s o | SYPOve Lindioos Kcaus, Vanias. | Hameeniinan veyin a Keh I suunn
C e pajjons Kayp P paap J telmia on tarkistettu véhemman tilaa vievik-
pakko muuttaa pois kotoa. S
Vastustamme Keha Il hanketta, varsinkin jos se toteutuu tdman hetkisen linjauksen mukaisena. Haluamme tulla mieheni kanssa
keskustelemaan asiasta heti joulun jalkeen, jos I6ytyy sopiva aika. Vastausta odottaen.
Helsinki Yksityiset

47. | On hyva, ettd Keha Il:n laitetaan kulkemaan Naavapolun kohdalla tunneliin. Tunneliratkaisu sailyttaa laheisyydessa olevan ulkoilu- | Reijo Nattiaho, Helsinki Liittymajarjestelyt on suunniteltu mahdolli-
reitin ja metsikdn. Toivon, etta likenneympyraratkaisuista Vihdintiella ja Hameenlinnanvaylalla ei tule liian massiivisia. simman véahan tilaa vieviksi ottaen huomi-

oon sujuvan liikenteen vaatimukset.

48. | Miksi Keha Il:n suunnitelma ei ota kantaa Malminkartanon tayttomaen laajennussuunnitelmaan? Miksi Jokeri kakkosta kaytetddn | Michael Perukangas, Helsinki Malminkartanon tayttdmaen suunnitelmista
perusteluna parantaa joukkoliikenteen edellytyksia, jos Jokeri 2 ei tule edes noudattamaan Keha Il:n linjausta? vastaa Helsingin kaupunki. Keha Il:n suun-
Keha Il tulee tekemaén keskuspuistoon rakennettavalle Kuninkaantammen alueelle autoilun houkuttelevaksi liséten liikkennesuorit- rlf]\’lz?gpolfsgn?igr\lla;alggil\]/?lisje?:(nar:eﬁ':[gstgllici)t?n-
teita ja kuormittaen pohjoista keskuspuistoa. jatorpantien ja y

missa siltd osin kuin hankkeesta on ollut
kaytdssa tietoa.

49 | Malminkartanon rauha on mennytté. Tieto Keha Il jatkeesta, ja sen tulevasta liittymasta Malminkartanossa oli isku vasten kasvoja. | Jere Ristimaki, Malminkartano Keha Il vahentaa Malminkartananon lapiajo-

Erés hyvin tarkeé kriteeri miksi valitsin asuntomme Malminkartanolla oli alueen rauhallisuus, véh&inen autoliikenne jne. Minulle on
turha esittdd, etta olisi positiivinen asia, kun liikenneyhteydet paranevat. En aja autoa, enkd usko ettd autoilevatkaan henkilot
Malminkartanolla asiaa kokevat positiivisena, kylla likenneyhteydet alueella ovat jo nyt taysin riittavat. Nurina sikseen Keha 1l jatke
ja Malminkartanon liittym& varmasti tulevat, olin mitd mielta tahansa asiasta. Ei auta kuin pistdd k&mppéa myyntiin ja toivoa, etta
maailmassa olisi joku, joka olisi kiinnostunut muuttamaan asuntoon josta on niin hyvét poikittaisyhteydet kaikesta melu ja saaste-
kuormituksesta huolimatta.

liikkennetta. Keha Il on Malminkartanon koh-
dalla paaosin tunnelissa tai leikkauksessa ja
avo-osuuksilla tielle rakennetaan tehokas
meluntorjunta.
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Palaute

Palautteen antaja

Vastine

Espoo / Vantaa / Helsinki

Yhdistykset ja yhteisot

Palaute on 6-sivuinen kirjelma, jossa kasitella&n kriittisesti "Keha 1l —tiejarjestelman ja vaikutusten suunnittelua ja paakaupun-
kiseudun paateiden suunnittelua yleisemminkin. Kirjelmassa otetaan kantaa mm. liikenne-ennusteiden itsedan toteuttavuu-
teen, kustannus-hyotylaskelmien laatimiseen, fossiilisten polttoaineiden riittdvyyteen ja autoliikenteen tulevaisuuden nakymiin
yleensakin mm. ilmastovaikutukset huomioon ottaen. Liséksi otetaan kantaa tiehankkeiden vaikutuksiin yhdyskuntasuunnitte-
luun ja kaupunkirakenteen hajautumiseen.

Hankkeen vaikutuksista liikenteen paastoihin ja meluhaitoista pyydetaan tarkempia arvioita kustannusvaikutuksineen. Huolta
kannetaan myds ihmisten elinymparistosta, virkistysalueista, hankkeen vaikutuksesta asuntojen arvoon ja tieliikenteen haitois-
ta erityisesti lasten kannalta. Epdailyksia esitetaan myos hankkeen kustannusarvioiden pitavyydesta. Joukkoliikennettéd pyyde-
taan kehittamaan ja hyodyntdmaan tietoliikenteen mahdollisuudet fyysisen liikenteen korvaajana.

Lopuksi esitetdan seitseman kohdan lista, jossa mm. esitetdan Keha Il:n suunnittelun lopettamista valittémasti, liikennetta ja
asumista koskevien suunnitteluperiaatteiden valmistelua, likenteen ja energiatalouden konversioon valmistautumista, suunnit-
teluperiaatteiden uudistamista mm. ymparistélle ja terveydelle aiheutuvien kustannusten maarittdmisen osalta, tiehankkeiden
kasvihuonepaastojen ilmastovaikutusten huomioon ottamista, todellisten rakenteellisten vaihtoehtojen muodostamismahdolli-
suutta, poliittisen kontrollin lisdamista suunnittelumaérarahoihin, poliittisen vastuun lisdamista liikennehankkeiden valmistelus-
saym.

Malminkartanon Sosialidemokraatit
ry

Laskelmien mukaan hanke vahentdd koko-
naispaastoja liikkennesuoritteen alentuessa.
Merkittdvimmat hankkeen positiiviset vaiku-
tukset koituvat nykyisin tarpeettoman |api-
ajoliikenteen rasittamien katuyhteyksien
varrelle eli alueille missd mm. lapset eniten
likkuvat. Hankkeen vaikutukset on kuvattu
laajemmin raportin luvussa 4.

Kehé& Il:n uudella osuudella ei jAd asukkaita
yli 55 dB alueille. Melutasot alenevat Turun-
tien l&helld ja Hameenlinnanvaylan ymparis-
tossa nykytilanteeseen verrattuna. Hankalis-
ta maaston korkeussuhteista johtuen nailla
alueilla jd& muutamia asukkaita yli 55 dB
alueille. Katuverkolla meluhaitat vahenevat
liikenteen siirtyessa Keha ll:lle.

Yleiset liikennepoliittiset ndkdkohdat tullevat
huomioon otetuiksi hankkeen toteutuksesta
paatettaessa.

Hyva, ettd toivomamme meluesteet ovat ilmestyneet tien varsille. Niita voisi olla viela lisdakin Hamevaaran Rajatorpantien ja
kehatien kiertovaylan varrella omakotiasutuksen reunalla.

(epavirallinen, sahkdpostissa ilmaistu mielipide)

Hamevaara-seura ry,
Mariitta Savolainen

Meluesteita on taydennetty yleisétilaisuuden
jalkeen.

Rajatorpantien esteistd ei paatetd Keha Il
hankkeen yhteydessa.

Espoo / Vantaa / Helsinki

Yksityiset

Keha Il:n jatkosuunnitelma on hyva. Rakennustyn aloittamista tulee kiirehtia. Se olisi pitanyt toteuttaa, kuten Pentti Sirolakin
sanoi, valittdmasti ainakin Vihdintielle asti heti Keha Il:n alkuosan valmistuttua Turuntielle.

Lansimetron rakentamista pitaa siirtda vuoden 2050 jalkeen.
Rakentamisjarjestys Espoon osalta pitda olla:
1. Keha ll:n jatko Turuntie — Vihdintie, ty6t 2010 ja edelleen Hameenlinnantielle

2. Rantarata kaupunkiradaksi valilla Leppavaara — Kirkkonummi. Kun ndma toteutetaan, ei Lansivaylan jatkolla Kivenlahti
— Kirkkonummi ole mitéan kiiretta.

Kevyen likkenteen vaylat ovat tarkeita asukasviihtyvyyden ja myds polkupyoratydpaikkaliikenteen takia. Mm. itse kuljin pyoral-
|& Laaksolahdesta Ita-Pasilaan. Viikon kuntoilun hoidin silla.

Timo Luoma-aho

Hankkeiden toteuttamisista ja toteuttamisjar-
jestyksesta paatetddn erikseen.

Hankkeeseen sisdaltyy varsin kattava kevyen
liikenteen verkosto ja lukuisia eritasoyhteyk-
sid ajoneuvoliikenteen vaylien poikki.

Melusuojaus on hoidettu huonosti Karansolmun eteldpuolella. Meluvallien ja -esteiden nostamista ja/tai tien madaltamista
seka liityntateiden siirtamista lahemmaksi paateita on tutkittava paremmin.

On huomattava, etta simuloinnit antavat vain viitteellisid arvoja, ja niidenkin perusteella melu moninkertaistuu nykyisesta.
Huippuarvoja lisaa erityisesti rekkaliikenteen lisddntyminen l&heisen teollisuusalueen takia.Melusuojaus on hoidettu huonosti
Karansolmun eteldpuolella. Meluvallien ja —esteiden nostamista ja/tai tien madaltamista seka liityntateiden siirtdamista lahem-
maksi paateita on tutkittava paremmin.

On huomattava, ettd simuloinnit antavat vain viitteellisid arvoja, ja niidenkin perusteella melu moninkertaistuu nykyisesta.
Huippuarvoja lisaa erityisesti rekkaliikenteen lisdantyminen laheisen teollisuusalueen takia.

Matti Kauranen

Meluntorjunta ao. kohdalla hoidetaan osin
meluvalleilla ja osin 4,5 m korkealla meluai-
dalla. Melutasot tonteilla ja&vat alle 55 dB.




Kimmo Sierimo

5. | Rastaalansolmussa lanteen pain meneva tieramppi olisi tehtava kuten kuvassa (liityntatieltd Keha ll:lle ramppi rombisena eika Liittyman muoto on valittu tutkimalla useita
silmukkana kuten suunnitelmissa nyt), ja risteys pitéisi siirtdd hieman itddn pain.Rastaalansolmussa lanteen pain meneva vaihtoehtoja ja maaraytyy paljolti maaston
tieramppi olisi tehtdva kuten kuvassa (liityntatielta Keha Il:lle ramppi rombisena eika silmukkana kuten suunnitelmissa nyt), ja korkeussuhteiden ja l&hella olevan tunnelin
risteys pitéisi siirtdd hieman itaan pain. perusteella.

Keha Il:lle ja Rastaalansolmun eritasoliitty-
maéan on suunniteltu tehokkaat meluesteet,
joiden ansiosta melutasot jaavat selvasti alle
55 dB tasolle.

6. | Toivon, etta kevyen liikenteen silta Hamevaaran tunnelin lansipuolella tehdaan ns. vihervaylana ja riittavan leveana, jotta sita | Timo Kaartinen Rastaalansolmun ja Hamevaaran tunnelin
pitkin pystyy kulkemaan Aijansuon poluille pyordillen ja hiihtaen. vdlille tulee kaksi 16 m levyisté vihersiltaa.
Onko huomioitu, etta hirvien kulkureitti Aijansuolle ja pois kulkee purouomaa ja lehtipuumetsikéita pitkin etela-
pohjoissuunnassa? Onko tama YVA-selvityksessa mukana?

7. | Rakennetaan Keha Il ensin Vihdintielle saakka. Katsotaan sitten jatko. Matti Sippola Hanke on suunniteltu toteutettavaksi kerralla
Hameenlinnanvayldlle saakka, jotta sille
asetetut liikenteelliset tavoitteet voidaan
saavuttaa.

8. | Asumme Helsinki/Espoo/Vantaa —rajapisteessa, keskelld (tulevaa) Kolmankaupunginsolmua. Kotimme on n. 80 m pé&éassa | Juha Paakkola, Keha Il tulee ao. kohdalla syvéaéan leikkauk-
suunnitellusta Keha ll-linjauksesta, Vihdintien ja Honkasuontunnelin valiss&, Keha Il:n pohjoispuolella. seen ja sen pohjoispuolelle on esitetty me-
Talomme on 2-kerroksinen ja maen rinteella. Vaikka Keha Il tehtaneen melko matalalle, on todennakaista, etta kotiimme koh- luvalli.Vihdintien melun johdosta melutaso

. ) tontilla on 55- 60 dB tasolla.
distuu meluhaitta.
Pyydamme kohteliaimmin suunnittelijoita huomioimaan kotimme ja lisaéamaan maavallin tai meluesteen talomme ja Keha Il:n
vdliin. Tieosuus on Vihdintien liittymé&n ja Honkasuon tunnelin valinen osuus, tien pohjoispuoli (Vantaan puoleinen).
Kiitos avustanne, kohteliaimmin J.P.

9. | Mittava projekti kaiken kaikkiaan tunneleineen ym. Onko kuitenkaan lopun viimein harkittu, minne asti Keha Il kannattaa ve- | Kimmo Kepsu Padosa Keha Illle tulevasta liikenteesta
taa? koostuu ilman Keha ll:ta katuverkolle jaa-
Esim. Espoon paassa (Lansivaylalld) Keha I:n ja Keha lll:n valilla on n. 15 km, jolloin "vélikeh& II” on perusteltu. Sen sijaan ;’:;t;elﬁg'la_‘:]o.l;ksgL%eﬁﬁ]’ J?a;[sar:et;\riloilsdeelllapms_
suunnitellun Keha 1:n loppupaassa (Hameenlinnanvayld) nykyisten Keha I:n ja Keha lll:n valissa on ainoastaan n. 5 km, jol- N np '
loin ndin mittavien keharakennelmien mielekkyys on kyseenalainen. Samaan tai lahes samaan lopputulokseen voitaisiin Keha II:n jatkaminen Hameenlinnanvaylalta
suunnitelman loppuosassa paasta olemassa olevien kehien (etenkin Keha Ill:n) perusparannuksella. Talldin sééstettaisiin itdan pain ei ole mahdollista.
esim. Honkasuon tunnelin rakentamiselta, sailytettaisiin ymparisté ym. arvoja.

Toisaalta, jos Keha Il vedetddn Hameenlinnanvaylalle asti, muodostuu siitd helposti "pullonkaula” esim. Tuusulanvaylalle tai
pitemmalle itd&n meneville. Talldin kysymykseen tulisi Keha 1l:n vetdaminen aina Porvoonvaylélle asti.
10. | Honkasuon kohdalla Kehé Il kulkee tunnelissa. Se on mydnteinen asia. Tunnelista ei pitaisi olla haittaa Naavapolun asukkaille | Reijo Nattiaho, Helsinki Kehé& Il ei vaikuta olosuhteisiin ao. kohdalla
(n. 170 asukasta — 72 asuntoa). Toivomme, etta luonnonmukainen metsa ja ulkoilureitti sdilyvat tunnelin paalla nykyisellaan. lukuun ottamatta tunnelin rakentamisen ai-
Ne ovat asukkaiden virkistyskaytdssa. kaisia rajahdysaania.
Metsaan ja ulkoilureitteihin voi vaikuttaa
tuleva Honkasuon asuntoalue.
11. | Korutien kohdalla voisi Keha Il:n laittaa menemaéan betonitunneliin. Parempi vaihtoehto olisi kehittaa julkista liikennetta ja rau- | nimetdn Tunneli ei ole mahdollinen eritasoliittyman

tatieverkostoa.

ramppijarjestelyistd  johtuen. Idemmaksi
mentdessa Matdojan risteaminen maarittaa
Keha Il:n korkeusaseman.




12.

60 km/h —nopeusrajoitus Vihdintien - Hameenlinnanvaylan vélilla on hyvin kannatettava ratkaisu, ja suunnittelussa on kiinni-
tettava erityista huomiota siihen, ettd nopeudet todellisuudessa pysyisivat rajoituksen mukaisina. Tahan olisi vaikutettava tie-
linjan geometrian suunnittelulla ja liittdmalla tieosuudelle automaattinen nopeusvalvonta. Nyt esitetyt suunnitelmat antavat
kuvan tiestd, joka houkuttelee ajamaan lujempaa, ellei kAdnnytd ramppiin. Tie tulisikin rakentaa nyt esitettyd katumaisem-
maksi Korutieltd Hameenlinnanvaylélle.

Matajoen kohdalla tiealueelle ja sen ymparistoon tulisi istuttaa kookkaaksi kasvavia puita, jotka peittaisivat rumaa tievaylaa ja
siltaa maisemassa ja osin suojaisivat polylté ja melulta.

Korutien ja Keha Il:n rampissa melusuojaukseen tulisi Kiinnittda erityistd huomiota ja ne tulisi tehdd mahdollisuuksien mukaan
kaksinkertaisiksi ja mahdollisimman korkeiksi.

Kokonaisuudessaan nakisin parhaimmaksi ratkaisuksi tien viemisen katetussa tunnelissa Martinlaakson radalta Hameenlin-
nanvaylalle. Lisdantyvia kustannuksia kompensoisivat laajemmat asuinrakentamismahdollisuudet tiealueella ja sen laheisyy-
dessa ja elinymparistdn laadun séailyminen parempana.

Kun tien rakentamisen aikajanne on pitk&, on mietittdvé, onko rakentaminen jarkevaa tulevaisuutta ajatellen. llmastonmuutok-
sen torjuminen edellyttda henkildautoliikenteen vahentamista ja joukkoliikenteen kehittAmista. Lansimetron, Marja-radan ja
poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien avulla liikkumista voidaan suunnata pois henkildautoista. Keha Il:n rakentaminen liséisi
henkilbautoilua.

Antti Rehunen, Helsinki

Tien geometria maaraytyy ympéaroivan
maankaytdn perusteella. Mahdollinen nope-
usvalvonta suunnitellaan seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa.

Lahekkaiset eritasoliittymat ja niiden ramppi-
jarjestelyt asettavat myds omat vaatimuk-
sensa tien geometrialle. Tunneli ei ole mah-
dollinen eritasoliittymien vuoksi.

Ymparistonhoitotoimenpiteet  suunnitellaan
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Meluesteet mitoitetaan melulain perusteella
siten, siten, ettei melutaso ylitd 55 dB. Keha
Il on Korutien lansipuolella tunnelissa ja
itdpuolella aluksi syvassa leikkauksessa.

13.

Asun Yhtidnkuja 5:ssa Vantaan puolella Helsingin rajalla eli pahassa paikassa uuden liittymé&n suhteen, joten toivoisin ett&
suunnittelun tarkentuessa otettaisiin huomioon seuraavat asiat:

Rampit tulevat liian lahelle talon nurkkaa nykyisessa suunnitelmassa, joten siihen on keksittava jokin ratkaisu... esim. laittaa
maan alle tunnelin rampit jotka muuten ovat lahelld taloa. Kuulemma asia ei ole ihan laillista mutta tehdaan siita laillista. Luu-
len ettd tAssd maassa moni hanke etenisi helpommin, kun tata lakipykélaa muutetaan... eli vhemman ymparistdhaittoja ym.
Onhan nyt muitakin tunnelihankkeita missa olisi liittymia... esim. keskustatunneli jne. Eli maan alle vaan kaikki!

Jalkakaytavan ja piha-alueen valiin on rakennettava muuri ndko- ja kulkemisesteeksi...
Muutenkin olisi hyva jos suunnittelijat olisivat enemmén yhteydessa maanomistajiin ennen kuin ratkaisuja tehdaan...

Mutta viisainta olisi kyll& unohtaa koko hanke ja kayttda rahat olemassa olevien teiden parantamiseen.

Tony Juslin, Vantaa

Hameenlinnanvaylan ja Keha Il:n risteAmis-
jarjestelyja on muutettu tilantarpeen ja ym-
paristbhaittojen pienentamiseksi.

Ramppien tarve ja jarjestelyt maaraytyvat
toisiaan ldhekkdin olevien Kaivokselan ja
Keha Il:n eritasoliittymien yhteystarpeiden
perusteella.

Suunnitelmaan siséltyy havainnepoikkileik-
kaus ao. tontin kohdalta
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HINTA ilman alv, PERUSTAMIS HINTA ilman alv, PERUSTAMIS-
SILTA SIJAINTI KAAVIOKUVA SILTATYYPPI milj.€ Hl, m PITUUS, m TAPA HUOM. SILTA SIJAINTI KAAVIOKUVA SILTATYYPPI milj.€ HI, m PITUUS, m TAPA HUOM.
Karapellontie ;Zgr:tiigﬁ Kevyt liikenne Terasbetoninen 12+18+18+18+16
S1 P1.50 /Kehéa Il W ) 0,9 12,5 28+28 =56 Maanvarainen | Vinous noin 24 ° S26 /Keha Il PI. ;%/\%/—%‘%'—‘%Z jatkuva 2,2 14 ~ Paalutettu Vihersilta
jatkuva . +12 =94
PI. 6330 - 9160 laattasilta
palkkisilta
Karapellontie PI. Jannitetty Kevyt liikenne Terasbetoninen Vihersilta. vinous
S2 120 /E3R1 PI. ii betoninen 11 26,5 28 Maanvarainen | Vinous noin 36 ° S27 IKeha Il P H%% jatkuva 1,48 12 14+23+23+14 =74  Paalutettu I
L - noin 24
300 palkkisilta 10210 palkkisilta
. [ B Anni i - Jannitetty
Turuntie P1.1840| =TT Jannitetty betoninen Rengastie PI. ]
S3 IKeha Il PI. palkkiéﬁ:',:\g: hissit 7,46 39 15+33L3231+22§+20 Kallionvarainen| Vinous noin19°|  S30  |350 /Keha Il PI. ~L— 1 bje;g(r::c:n 1,77 18 |15+25+27+16=83 Maanvarainen
6910 4kpl, portaat 4kpl) 11800 palkkisilta
Terasbetoninen Rengastie PI. " .
E3R4 P1180 W : . . . T@f Terasbetoninen . .
S4 E3R6 Pl. 550 Jatkuv_a 0,32 7 11+13+10=34 | Kallionvarainen S31 250 /kevyt ulokelaattasilta 0,37 18 14 Kallionvarainen
laattasilta likenne
Terasbetoninen Vihdintien Jannitetty
E3R3 PI. 300 < ; . B i ) kiertoliittyméa PI. W betoninen _ i ) )
S5 E3R6 Pl 520 |£ttlt<:;/iﬁa 0,32 7 10+13+11=34 | Kallionvarainen S32 120 /Keha Il PL. jatkuva 1,24 14,5 34+34=68 Kallionvarainen Kaareva silta
12140 palkkisilta
Turuntie PI Vihdintien
X Terasbetoninen kiertoliittymé Pl T@f Terésbetoninen . .
S6 1270 /kevyt T@f ulokelattasilta 0,47 19 14 Paalutettu S33 190 /kewyt ulokelaattasilta 0,37 18 14 Kallionvarainen
likenne "
likenne
Turuntie PI Vihdintien
. Teréasbetoninen kiertoliittymé Pl T Terésbetoninen ;
S7 1310 /kevyt T@f Ulokelattasilta 0,47 19 14 Paalutettu S34 320 /kewyt ulokelaattasilta 0,56 24...32 14 Maanvarainen
likenne "
likenne
Turuntie PI Vihdintien
: Terasbetoninen kiertoliittyma PI. W Terasbetoninen ) ) ) R
S8 13_:I_.0 /kevyt T@f ulokelaattasilta 0,47 19 14 Paalutettu 340 /ESRAA P, L L kehsilta 0,79 26...28 16 Maanvarainen | Vinous noin 23
likenne
320
Turuntie Pl. T‘@’f Terasbetoninen kie;'(/:)rllici‘tltt;/trl:‘eli1 Pl Terasbetoninen
S9 1270 fkevyt el 0,47 19 14 Paalutettu S35 300 /Kera bl w jatkuva 0,87 14,5 24,5+245=49 | Maanvarainen
likenne palkkisilta
12290
Vihdintien
E3R7 Pl. 340 T‘@’f Terasbetoninen . ) kiertoliittyma P!, w Terasbetoninen )
S10 | eyt liikenne ulokelaattasilta 0.16 7 14 Kallionvarainen S36 | 440 /E5RS5A PI. N a2 kehasilta 0.65 22 16 Maanvarainen
340
Turuntie PI Vihdintien
. 1@’ Terasbetoninen " p kiertoliittyma PI. T@f Terésbetoninen " p
S11 lﬁlﬁl(()e/:r?;/yt Ulokelattasilta 0,71 34 14 Kallionvarainen S37 520 /kewyt ulokelaattasilta 0,29 14,5 14 Kallionvarainen
likenne
E3R3 PI. 410 ’“*—67"71 Terasbetoninen S E7RS PI. 1100 ~—— Terasbetoninen S
S12 Ikevyt liikenne ulokelaattasilta 0.44 19...23 14 Kallionvarainen S38 Ikevyt liikenne ulokelaattasilta 017 7 14 Kallionvarainen
" Terasbetoninen .
Kevyt liikenne W . _ ' . E5R7 PI. 200 / T@f Terasbetoninen ' .
S13 JE3R7 PL. 220 Jatkuv_a 0,19 4 13+16+13=42 | Kallionvarainen S39 Kewyt liikenne ulokelaattasilta 0,28 13,5 14 Kallionvarainen
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E3R1 Pl. 950 T‘@r Terasbetoninen ) E5R6 / kevyt *@f Terésbetoninen " . - h o
S14 Ikevyt liikenne ulokelattasilta 0,48 19...28 14 Maanvarainen S40 liikenne ulokelaattasilta 0,38 16,5 14 Kallionvarainen | Vinous noin 36
Turuntie PI. N . Kevyt likenne Terésbetoninen
1@’ Terasbetoninen : u w jatkuva laattasilta 16+20+20+20+20 : "
S15 22_]_.0 Ikevyt Ulokelattasilta 0,5 24 14 Maanvarainen S41 /Keha Il PI. (sis. hissit 2 kpl, ja 1,51 4 +16 =112 Kallionvarainen
liikenne 12210 portaat 2 kpl)
. - Jannitetty
Turuntie PI. « . Rengastie PI. .
S16 2260 /kevyt T@f Terasbetonlnen 0,5 24 14 Maanvarainen S42 1700/ Keha Il w b_etonmen 2,24 18,5 14+21t20+28+17 Kallionvarainen | Vinous noin 17 °
- ulokelaattasilta jatkuva =100
likenne PI. 12630 -
palkkisilta
Turuntie PI. Terasbetoninen Kevyt liikenne/ 1 T Terasbetoninen
S17 2250 /kevyt T@f h 0,37 18 14 Maanvarainen S43 Rengastie PI. jatkuva 0,27 4 14+24+14=52 Paalutettu
- ulokelaattasilta L.
likenne 1790 palkkisilta
Turuntie PI. « . E7R5 PI. 850 / Terasbetoninen
S18 2200 /kevyt T@f Terasbetoninen 0,53 27 14 Maanvarainen S44 Rajatorpantie =11 117 jatkuva 1,22 7 22+25+1_9+24+24 Paalutettu
- ulokelaattasilta . +20 =134
likenne PI. 580 palkkisilta
E4R2 Pl. 260 Terasbetoninen 13420424424+17 Vlhlegge/ Pl Bl A i:?onrlltiig
s21 IKeha Il PI. NI 1 jatkuva 1,94 17 - Kallionvarainen| Vinous noin 24 °[  S45 . . s — = i 551 39,5 | 22+27+22=71 | Maanvarainen | Vinous noin 15
8770 alkkisilta =98 Rajatorpantie jatkuva
p Pl. 620 palkkisilta
u . Rajatorpantie u .
E4R2 PI. 0 T@f Terasbetoninen T‘@’f Terasbetoninen .
S22 Ikevyt liikenne ulokelaattasilta 0.47 205 14 Paalutettu 546 Pl ﬁiigé:svyt ulokelaattasilta 24 14 Maanvarainen
u . Rajatorpantie u .
E4R2 PI. 70 T‘@’f Terésbetoninen ) T‘@’f Terasbetoninen
S23 Ikevyt liikenne ulokelaattasilta 023 105 14 Maanvarainen S47 Pl ]ii]i'sé)n/n‘;evyt ulokelaattasilta 051 20,5 14 Paalutettu
E4R3 PI. 270 T‘@r Terasbetoninen . E7R2 PI. 150 / T@f Terasbetoninen . .
S24 Ikevyt liikenne ulokelaattasilta 017 7 4 Maanvarainen 548 kevyt likenne ulokelaattasilta 02 8 14 Kallionvarainen
E4R2 P1.510 @ Terasbetoninen . . E7R1PI. 40/ ‘@’ Terésbetoninen . .
525 Ikevyt liikenne ulokelaattasilta 017 7 14 Kallionvarainen 549 kevyt likenne ulokelaattasilta 018 75 14 Kallionvarainen
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Rengastie Pl. Terasbetoninen E11/R9 PL 515 W Terasbetoninen 15+15+14+14
S50 1030 /kevyt T@f ulokelattasilta 0,51 20,5 14 Paalutettu S80 Vaskivuorentie jatkuva 1,02 13,5 paissa ulokkeet | Maanvarainen
likenne PI. 400 laattasilta 25
Rengastie PI. Terasbetoninen Vi3, Pl. 6815 LS S A Jannitetty
S51 1100 /Vihdintie w jatkuva 1,39 17...20 [12+19+17+12=6Q Paalutettu Vinous noin 19 ° S81 Raitt’i Vt'3'n ali W betoninen 0,78 17,5+17,5 16 Maanvarainen Kaksoissilta
PI. 490 laattasilta : palkkisilta
Rengastie Pl. Terasbetoninen E11/R5 PI. L Jannitetty
S52 1170 /kevyt T el 043 17,5 14 Paalutettu S82 1565 W betoninen 025 11..115 16 Maanvarainen
likenne Raitti ali palkkisilta
Terasbetoninen E11/R9 Pl 325 L L L L L L] Jannitetty
S53 | Vvihdintie PI. 250 ~—IL jatkuva 0.25 45 30+40  |Kallionvarainen S83 Raitt al W betoninen 0,25 11..115 16 Maanvarainen
laattasilta palkkisilta
. — . . D Jannitetty
S56 |Vihdintie P1.1630 T:;izzz:);;ﬂte; 0,07 6...9 Va=6 Kallionvarainen S84 VT;;; ;]I' 10 W betoninen 0,81 18+18 16 Maanvarainen
palkkisilta
Keha Il PI. Jannitetty Kuninkaantam L L L L L L] Jannitetty
S61 14160 ‘ I I I I ~|  betoninen 1,88 14..17,5 |20+23+18+16+15 Paalutettu S85 | mietajorata W betoninen 031 14 16 Maanvarainen
pohjoinen jatkuva Raitti ali palkkisilta
ajorata palkkisilta
Keha Il PI. ;2{‘;&:?3 E1l S e e Jannitetty
) , , +23+18+16+ aalutettu iikenneympyra etoninen , aanvarainen =n.50m
S61 14160 atkuva 1,41 11,75 |20+23+18+16+15 Paall S86 liik a o] i 0,38 17 16 M i R=n.50
eteldinen ajoratal pJaIkkisiIta Raitti ali palkkisilta
Jannitetty Ei ole huomioitu . S O -
. . Kuninkaantam Jannitetty
S62 R3 Pl 340 ‘ I I I I >|  betoninen 096 7..10 [20+23+18+16+15 Paalutety | MaNdOMSL | ggy | minoni ajorata W betoninen 0,28 125 16 Maanvarainen
Matajoki jatkuva vaiheen aih. Raitti ali alkkisilta
palkkisilta levennysta p
Teréksinen S O -
PPER - Jannitetty
S o o o o o o o o o e o oo Lo o o o o o e | -
S63 Raiti Matdjoen | & i i > ristikko 0,37 45 16+20+16 Paalutettu S88 E11/Rs PL. 165 W betoninen 0,16 7 16 Maanvarainen
yli silta, Raitti ali -
puukantinen palkkdisiita
I Jannitetty O Jannitetty
S64 El(li{/giftil:;llli 34 W betoninen 0,22 8...9 16 Paalutettu S89 ElléF;?nr;Ii420 W betoninen 0,2 8,5..9 16 Maanvarainen
palkkisilta palkkisilta
E10/R4. PI. 430 S ) S S e Jannitetty E11 L L L L LT L] Jannitetty
S65 Raiti i W betoninen 0,33 12,5...13,5 16 Paalutettu S90 | liikenneympyra W betoninen 0,18 8 16 Maanvarainen
palkkisilta Raitti ali palkkisilta
R - Ei ole huomioitu
B s e s Jannitetty P L Jannitetty ;
S66 E10/RS, P1.120 W betoninen 0,24 9,5 16 Paalutettu S91 E1L/RILPL 20 W betoninen 0,25 10...12 16 Maanvarainen mahdollista 1.
Raitti ali - Raitti ali - vaiheen aih.
palkkisilta palkkisilta x
levennysta
S O Jannitetty 7@ i .
E10/R4, PI. 320 . E11 R1 Plv. Terasbetoninen _ . . .
S67 e L W :’fatl‘;ﬂi';‘“"‘t’; 0,22 8,5...9 16 Paalutettu S92 150.. 690 |aattakeha 6,96 240 Va =18 Maanvarainen Betonitunneli
Keha Il PI Terdsbetoninen E11R8 Plv ) m ) Terasbetoninen
S70 14470 ylikulku I I I I pﬁlt(ltij:iia 0,44 4,5 15+22+20+15+10| Maanvarainen S93 920...1150 |aattakehd 6,67 230 Va =18 Maanvarainen Betonitunneli
Vanha Jannitetty 0 O Jannitetty
s71 Kaarelantie M betoninen 2,00 16..235 | 22430424412 Kallion / Vinous 37 gon s101 E12/R1PI. 110 W betoninen 0.16 7 16 Maanvarainen
Keha Il jatkuva maanvarainen Raitti ali alkkisilta
PI.14670 palkkisilta p
Laitilantie ‘ ] ;:?;r:tlﬁg Vaskivuorenti S———— Jannitetty
S72 Keha Il W tkuva 1,05 12,5 16+30+24 Kallionvarainen S102 PL. 600 Raitti ali W betoninen 0,78 30,5...39,5 16 Maanvarainen
P1.14780 pJa Kisita : palkkisilta
Jannitetty I O -
- . 15+3x18+16,5+ Jannitetty
S73 L'Jlkol_urenm vt b_etonmen 4,62 16 14,3+2x14+11+ | Maanvarainen Vihersilta S103 E12/R.2 Pl' .260 W betoninen 0,16 7 16 Maanvarainen
3:nyli PI. 5910 jatkuva Raitti ali -
palkKisilta 15+4x18+15 palkkisilta
E11 N T~ Terasbetoninen 15+15+15+15 E12/R3 PI. 55 S B Jannitetty
S74 likenneympyra M—LM jatkuva 1,4 18,0 paissa ulokkeet | Maanvarainen R =n.50m S104 Raitti ali W betoninen 0,16 7 16 Maanvarainen
Vt 3, Pl. 5980 laattasilta 25 palkkisilta
E9 < — Terasbetoninen 15+15+15+15 E12/R4 PL. 215 L L L L LT L] Jannitetty
S75 likenneympyra jatkuva 0,94 12 paissa ulokkeet | Maanvarainen R =n.50m S105 Raitti alli W betoninen 0,16 7 16 Maanvarainen
Vt 3, Pl. 6080 laattasilta 25 palkkisilta
Jannitetty I Y -
L . . Jannitetty
Raitti Vt 3:n yli \J\/AL—’_\—JLﬁ/_\H/W‘/ betoninen ) E12/R5 PI. 110 W X )
S77 Vi 3, Pl. 6320 jatkuva 0,69 4,5 22+30+34+24 | Maanvarainen S106 Raitti ali beton_m_en 0,16 7 16 Maanvarainen
palkKisilta palkkisilta
Vit 3, Pl. 6620 S T~ Terasbetoninen 15+15+14+14 E12/R6 PL. 160 L L L L L LI Jannitetty
S78 | Vaskivuorentie M—LM jatkuva 2,57 17+17 | paissa ulokkeet | Maanvarainen | Kaksoissita | S107 it ol W betoninen 016 7 16 Maanvarainen
PI. 430 laattasilta 25 palkkisilta
E11/R5 PL 1370 S T~ Terasbetoninen 15+15+14+14 Vaskivuorenti L L L L L LI Jannitetty
S79 Vaskivuorentie M jatkuva 1,02 13,5 paissa ulokkeet | Maanvarainen S108  |p 200 Raiti ali W betoninen 0,67 28..32 16 Maanvarainen
PI. 455 laattasilta 25 : palkkisilta







Liite 4:

Kustannusosakartta



£ o
MO
x <
©
O
[72]
35
[
[
]
)
[72]
35
X
(e 0]
o
o
AN
:©
>
1
® >
E &
(O] (e
= cC
C =
C C
) ()]
220
QL >T
> '
= ©
Ho] >
c :@©
g 2
-
>
-

52
T
)

TIEHALLINTO
VAGFORVALTNINGEN

\{ 4



Piirustusluettelo



PIIRUSTUSLUETTELO

1b

2a
2b

3a
3b

4a
4b

5a
5b

6a
6b

7a
7b

8a
8b

9a
9b

10a
10b

11a
11b

12a
12b

13a
13b

Piirustukset 1a ja 1b:
Yleiskartta ja suunnitelmakarttojen indeksikartta

Yleiskartta
Suunnitelmakarttojen indeksikartta

Piirustukset 2a - 13b:
Ortokartat (suunnitelma ilmakuvapohijalla) ja suunnitelmakartat

Ortokartta, Sepansolmu
Suunnitelmakartta, Sepansolmu

Ortokartta Keha Il plv. 5820 - 6350 (Kauniaistentie - Karamalmi)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 5820 - 6350 (Kauniaistentie - Karamalmi)

Ortokartta Keha Il plv. 6350 - 7750 (Karansolmun alue)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 6350 - 7750 (Karansolmun alue)

Ortokartta Keha Il plv. 7750 - 9250 (Karakallio - Rastaalansolmu)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 7750 - 9250 (Karakallio - Rastaalansolmu)

Ortokartta Keha Il plv. 9250 - 10750 (Luuvanmaki - Hamevaara)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 9250 - 10750 (Luuvanmaki - Hdmevaara)

Ortokartta Keha Il plv. 10750 - 11550 (Hamevaaran tunneli)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 10750 - 11550 (Hamevaaran tunneli)

Ortokartta Keha Il plv. 11550 - 12900 (Kolmenkaupunginsolmu)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 11550 - 12900 (Kolmenkaupunginsolmu)

Ortokartta Vihdintie plv. 1000 - 2060 (Rajatorpantie - Vihdintie)
Suunnitelmakartta Vihdintie plv. 1000 - 2060 (Rajatorpantie - Vihdintie)

Ortokartta Keha Il plv. 12900 - 14500 (Korutien liittyma)
Suunnitelmakartta Keha Il plv. 12900 - 14500 (Korutien liittyma)

Ortokartta Keha Il plv. 14300 - 14800 (Hameenlinnanvaylan liittyma)

Suunnitelmakartta Keha Il plv. 14300 - 14800 (Hadmeenlinnanvaylan liittyma)

Ortokartta Hameenlinnanvayla plv. 5300 - 6500 (Hakuninmaa)
Suunnitelmakartta Hameenlinnanvayla plv. 5300 - 6500 (Hakuninmaa)

Ortokartta Hameenlinnanvayla plv. 5800 - 7100 (Kaivoksela)
Suunnitelmakartta Hameenlinnanvayla plv. 5800 - 7100 (Kaivoksela)

20
21
22
23
24

25
26
27
28

29
30

31
32
33
34
35
36
37

39

40
41
42

43
44

45

46
47
48
49
50
51
52

53
54

Piirustukset 20 - 54:
Pituusleikkaukset

Pituusleikkaus Keha Il plv. 5700 - 7000
Pituusleikkaus Keha Il plv. 7000 - 8500
Pituusleikkaus Keha Il plv. 8500 - 10000
Pituusleikkaus Keha Il plv. 10000 - 13000
Pituusleikkaus Keha Il plv. 13000 - 14800

Pituusleikkaukset E2/R1, E2/R2, E2/R3
Pituusleikkaukset E3/R1, E3/R2, E3/R3
Pituusleikkaukset E3/R4, E3/R5, E3/R6
Pituusleikkaukset E3/R7, E3/R8

Pituusleikkaukset M110 Turuntie, K11 Karapellontie
Pituusleikkaukset K12 Karaniityntie, K13 Lahderannantie,
K14 Viherlaaksontie, Helsingintie

Pituusleikkaukset E4/R1, E4/R2, E4/R3
Pituusleikkaukset E4/R4, E4/R5, E4/R6
Pituusleikkaukset E5/R1, E5/R2, E5/R3
Pituusleikkaukset E5/R4, E5/R4A, E5/R5, E5/R5A
Pituusleikkaukset E5/R6, E5/R7E5/R8
Pituusleikkaukset E6/R1, E6/R2, E6/R3, E6/R4
Pituusleikkaukset E7/R1, E7/R2, E7/R3, E7/R4
Pituusleikkaus E7/R5

Pituusleikkaukset E8/R1, E8/R2, E9/R1, E9/R2

Pituusleikkaukset Vihdintie plv. 0 - 1900, Kiertoliittyma plv. 0 - 500
Pituusleikkaus Rengastie plv. 0 - 2300
Pituusleikkaus Rajatorpantie

Pituusleikkaukset E10/R1, E10/R2, E10/R3, E10/R4
Pituusleikkaukset E10/R5, E10/R6

Pituusleikkaukset Korutie, Vanha-Kaarelantie

Pituusleikkaukset E11/R1, E11/R2, E11/R3, E11/R4
Pituusleikkaukset E11/R5, E11/R6, E11/R7
Pituusleikkaukset E11/R8, E11/R9, E11/R10
Pituusleikkaus E11/R11

Pituusleikkaukset E12/R1, E12/R2, E12/R3, E12/R4
Pituusleikkaukset E12/R5, E12/R6

Pituusleikkaus E11, Kiertoliittyma

Pituusleikkaus Vt3 plv. 5700 - 7100
Pituusleikkaukset Palotie, Laitilantie, ulkoilureitti,
Kuninkaantammi eteld ja Kuninkaantammi pohjoinen



60a
60b

61
62

63a
63b

64
65

66a
66b

67
68
69
70
71

72

80
81

82
83

Piirustukset 60 - 72:
Havainnepoikkileikkaukset

Keha Il pl 6600, Karaportin ja Kauniaisten kohdalla, [&nsipuoli
Keha Il pl 6600, Karaportin ja Kauniaisten kohdalla, itdpuoli

Turuntie pl 1400, Viherlaakson kohdalla
Turuntie pl 2040, Karaportin kohdalla

Keha Il pl 9140, Leppavaaran ratsastuskoulun kohdalla, lansipuoli
Keha Il pl 9140, Leppavaaran ratsastuskoulun kohdalla, itapuoli

Keha Il pl 11500, Viittatien kohdalla
Vihdintien pl 400, Uusmaen kohdalla

Keha Il pl 12340, Kolmenkaupunginsolmun eritasoliittyma, pohjoispuoli
Keha Il pl 12340, Kolmenkaupunginsolmun eritasoliittyma, etelapuoli

Keha Il pl 14500, Kaivoksela 3B:n kohta
Keha Il pl 14735, Palotien kohta

E11/R1 pl 255, Laitilantie 7:n kohta
Hameenlinnanvayla pl 5725
Hameenlinnanvayla pl 5895

Hameenlinnanvayla pl 6355

Piirustukset 80 - 83:
Siltapiirustukset

Turuntien risteyssilta S3
Alikulkukaytava S14

Méataojan silta S61 Ve1
Viheryhteys S73

90
91
92
93

100a
100b

101a
101b

102a
102b

103a
103b

Piirustukset 90 - 93:
Tunnelipiirustukset

Tunneleiden tyyppipoikkileikkaukset
Karakallion tunneli, pituusleikkaus
Hamevaaran tunneli, pituusleikkaus

Honkasuon tunneli, pituusleikkaus

Piirustukset 100a - 103b:
Melualuekartat

Melualuekartta Rantarata - Karansolmu, paivamelu
Melualuekartta Rantarata - Karansolmu, ydmelu

Melualuekartta Rastaalansolmu - Hamevaara, paivamelu
Melualuekartta Rastaalansolmu - Hdmevaara, yémelu

Melualuekartta Kolmenkaupunginsolmu, paivamelu
Melualuekartta Kolmenkaupunginsolmu, ydmelu

Melualuekartta Korutie - Kaivoksela, paivamelu
Melualuekartta Korutie - Kaivoksela, ydmelu






Piirustukset 1a ja 1b:

Yleiskartta ja suunnitelmakarttojen indeksikartta



N ’ ¥ 55
YRR =N N4
ﬁﬁ»‘:,k%g}dv.,%

Yleiskartta
piir. nro 1

Keha Il Yleissuunnitelma

valilla
Turunvayla - Hameenlinnanvayla

TIEHALLINTO :

VAGFORVALTNINGEN

A
v



/
!
[
/
/
I
| VANTAA
/
/
ESPOO /
/
/
,/ Kolmenkaupunginsolmu
Rastaalansolmu ,/
Karansolmu ‘/
/
\ : Kgivoksglan _
~N : 4?“ eritasoliittyma
) oo Hémevaaran
‘ / N 1] Kehs ”\m\. 3 ) tunneli
Karamalminsolmu 4 » = | \jt&y o = .
: P 4 \7,,, : = Korutien
W | Karakallion eritasoliittyma
tunneli
%, .
s a9 6a ja 6b 7aja 7b
KAUNIAINEN  /  — —
e
7 /s
o~ N/ 7
- \. ' % /
~ \
L Hiidenkallion
\ itdinen tunneli
ESPOO
/ Hameenlinnanvaylan
/ eritasoliittyma
/
\.
/
/
/
/ HELSINKI
/
/ >
P
-
/
/
/
pd
v
/
/
/ Okm 0.5km 1km 2km
4/ I
/
/
PN TIEHALLINTO T Keha Il Yleissuunnitelma 2008 Indeksikartta
s wepepy e
il q valilla
' VAGFORVALTNINGEN °/_®

Turunvayla - Hameenlinnanvayla






Piirustukset 1a ja 1b:

Yleiskartta ja suunnitelmakarttojen indeksikartta



N ’ ¥ 55
YRR =N N4
ﬁﬁ»‘:,k%g}dv.,%

Yleiskartta
piir. nro 1

Keha Il Yleissuunnitelma

valilla
Turunvayla - Hameenlinnanvayla

TIEHALLINTO :

VAGFORVALTNINGEN

A
v



/
!
[
/
/
I
| VANTAA
/
/
ESPOO /
/
/
,/ Kolmenkaupunginsolmu
Rastaalansolmu ,/
Karansolmu ‘/
/
\ : Kgivoksglan _
~N : 4?“ eritasoliittyma
) oo Hémevaaran
‘ / N 1] Kehs ”\m\. 3 ) tunneli
Karamalminsolmu 4 » = | \jt&y o = .
: P 4 \7,,, : = Korutien
W | Karakallion eritasoliittyma
tunneli
%, .
s a9 6a ja 6b 7aja 7b
KAUNIAINEN  /  — —
e
7 /s
o~ N/ 7
- \. ' % /
~ \
L Hiidenkallion
\ itdéinen tunneli
ESPOO
/ Hameenlinnanvaylan
/ eritasoliittyma
/
\.
/
/
/
/ HELSINKI
/
/ >
P
-
/
/
/
pd
v
/
/
/ Okm 0.5km 1km 2km
4/ I
/
/
PN TIEHALLINTO T Keha Il Yleissuunnitelma 2008 Indeksikartta
s wepepy e
il q valilla
' VAGFORVALTNINGEN °/_®

Turunvayla - Hameenlinnanvayla






Piirustukset 2a - 13b:
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