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RAMBGLL INFRA-LIIKENNE

KERA, LITKENNE

1 Yleista, litkkenne Paivamaara 19.11.2019

Osana Keran kaava-alueiden kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa on tutkittu
Keran ja Karapellon kaava-alueiden liikenteen jarjestelyja. Liikenteellisesti
muutos alueella on tulevaisuudessa merkittava. Nykytilassa alueen maankaytt6
koostuu paasaantoisesti teollisuudesta ja alueella liikkuu paljon raskasta
liikennetta. Suunnitellussa tulevaisuuden tilanteessa Kerasta muotoutuu taas
uusi urbaani alue jopa 14 000 asukkaalle ja tuhansille tydntekijoille seka Ramboll
. S . s i . . PL 25

monille erll-a|S|IIe pal\{elunle. MUl.JthSten. myota my?s alue.‘en I||ker.1ne muuttuu ja Itsehallintokuja 3
alueella painotetaan jatkossa erityisesti kestavia liikkumismuotoja kuten 02601 ESPOO
kavelya, pyodrailya ja joukkoliikennetté. Joukkoliikenteen osalta linja-
autoliikenteen ja rautatien lisaksi aluetta palvelemaan on suunniteltu myés P +358 20 755 611

o i . o F +358 20 755 6201
raitiotieyhteys. Alueelle rakentuu myds uutta katuverkkoa ja raitteja, jotka https://fi.ramboll.com
muodostavat korttelien kévelyn, pyorailyn ja autoliikenteen yhteydet.

Tydssa liikkenteen suunnitelmat ja tarkastelut ovat sisaltdneet mm.
lilkenteellisten vaihtoehtojen ja ratkaisujen vertailua, pyoéraliikenteen ideointia
ja mitoitusta, katutilan mitoitusta, ajouratarkasteluja, nakematarkasteluja,
raitiotien toiminnallisuuden tarkastelua seka liikenteen reittien selvittamista.
Lisaksi alueen luoteisosasta laaditaan jatkossa laaja liikenteen
simulointitarkastelu.

Espoon kaupungilta liikenteen suunnittelua ovat ohjanneet mm. Tarja
Pennanen, Maija Salmela ja Kristiina Kartimo. Rambollilta liikenteen
tarkastelujen laadintaan ovat osallistuneet mm. Ville Keskisaari, Riku
Gabrielsson, Sami Marttila, Lauri Jauhiainen, Jukka Rasanen, Jakob Mirea ja
Teemu Sillanp&a.

2 Kavely-yhteydet

Kavely-yhteyksien osalta Keran ja Karapellon kaava-alueille muodostuu
jatkossa lukuisia uusia reitteja. Keskeiseksi yhteydeksi on kaavailtu radan
eteldpuolella kulkevaa baanaa, joka yhdistaa Keran alueen sen lahialueisiin
Kauniaisten ja Leppévaaran suunnassa. Baanaa tukevat osaltaan Kutojantien,
Karapellontien sekd Karamalmintien vierustan kavelyn tarkeat reitit. Lisaksi

Ramboll Finland Oy
Y-tunnus 0101197-5, ALV rek.
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RAMBGLL

alueen halki kulkevat merkittavat pohjois-etelasuuntaiset yhteydet, joka yhdistavat esimerkiksi
Karamalminrinteen kaava-alueen Keran juna-aseman vaikutuspiiriin. Autoliikennetta ja autojen
nopeuksia on pyritty rajoittamaan alueen sisalla, jolloin kdvelyn osalta hitaampi liikkuminen ja virkistys-
/ viheryhteydet mm. Keran puistossa seka laajat jalankulkupainotteiset alueet kaupan keskusten
edustoilla mahdollistavat yhtenaisen liikkumisen alueella.

Kilonvéaylan ja junaradan estevaikutuksia on pyritty vahentdmaan yli- ja alikuluilla. Kilonvaylan ylitys on
mabhdollista Stensinharjunsillan, Augustinsillan tai Karapellonlaidan pohjoispuolelta ja junaradan alitus /
ylitys Kerantunnelin, Keransillan, Drejaportin tai Lansansillan kautta.

3 Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen ja jalankulun verkostot noudattelevat paayhteyksien osalta hyvin pitkalti samoja
reitteja. Pyoraliikkenteen kannalta baanan pyodratie seka pyorailyn paareittien yhteydet ovatkin alueen
keskeisia yhteyksia. Alueen sisalla pyodraliikenne on taas esitetty ajoradoille tai osaksi puistojen
yhteyksia. Liittymiin on kaavailtu lyhyita pyorakaistoja, joilla on pyritty varmistamaan pyorailyn
turvallinen liittyminen ajoradoille. Keramiikkakadun osalta pyorékaistoja on jatkettu koko kadun
matkalta ita- ja lansireunoilla. Lisdksi Kutojantien, Karapellontien ja Karamalmintien pyoérateiden
mitoituksessa on varauduttu tilanteeseen, jossa kadulle sijoittuisi myShemmin yksisuuntaiset
pyorakaistat. Pyorailyn kehittdmiseen on varauduttu myds tutkimalla katujen liittymien kummallekin
puolelle saarekeratkaisuja, jotka mahdollistavat pyoréilyn suorat ylitykset.

Pyorailyn paareitistdon tukiessa nopeaa liikkumista, mahdollistavat alueen sisdiset yhteydet myos
hitaamman pyorailyn. Pydraily on myds valtaosin eroteltu jalankulusta.

3.1 Pyorapysakointi

Alueella yleista pyorapysakdintia sijoittuu useampaan kohtaan. Naista merkittavimmat paikat ovat
baanan seka radan pohjoispuolen yhteyksien laajat pyorapysakoinnille varatut kaistat, joihin sijoittuvat
alueen pyorailyn liityntapysakaointi. Yhteensa alueelle onkin kaavailtu jopa 700 pyorailyn
liityntapysakointipaikkaa. Liityntdpysakoéinnille on tutkittu tilavarausta myos Keransillan alustan
kupeesta. Lisaksi pyorapysakoinnin kannalta keskeisia kohteita ovat Keran kaava-alueen koulukeskus ja
urheilupuisto. Pytrapysakointi on mitoitettu siten, ettd se on mahdollista toteuttaa runkolukittavin
paikoin seka ainakin osa paikoista myds katettuna.

Keran alueen pyorailya on ideoitu myds laajemmin esimerkiksi VeloFinland seminaarin yhteydessa
jarjestetyssa tyopajassa.

4 Joukkoliikenne

4.1 Linja-autoliikenne

Tulevaisuudessa mahdollinen raitiotie ja taydentyva katuverkko muuttavat todennékdisesti linja-
autoliikenteenkin reitteja. Suunnitelmassa on kuitenkin varauduttu siihen, etta tulevaisuudessakin linja-
autojen liikkenndinti on mahdollista ainakin Kutojantien, Karapellontien ja Karamalmintien
muodostamalla kehalla. Lisaksi linja-autoliikennetta oletetaan kulkevan Karaniityntien, Karakaaren,
Karapellonlaidan sekéd Lansantien suuntaan. Suunnittelualueelle ja sen lahikaduille on esitetty
jatkossakin n. 20 linja-autopysékkid. Junan ja raitiotien vaihtoyhteydet linja-autoliikenteen valilla on
suunniteltu tapahtuvan Kerantunnelin pohjoispuolen pyséakeilta.

2/6
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Linjaliikenteen lisaksi linja-auton operointi koko ajoratojen tilaa kayttden on mahdollista
Savenvalajankadulta Kukkavaasinkadulle kulkevan reitin kautta. Yhteydelld on pyritty varmistamaan
mahdollisuus saapua koulukeskukselle myds linja-autolla.

4.2 Raitiotie

Osana yleissuunnitelmaa on tarkistettu my®6s raitiotieyhteyden tilavarauksia. Suunniteltu raitiotie on osa
n. 14 — 15 km pitkaa linjaa valilla Matinkyla — Leppavaara. Suunnittelualueella raitiotiella on kaksi
pysakkiparia. Lisaksi Kutojantien etelaosaan on tutkittu pysdkkivaraus seka varaus raitiotien
suunnanvaihtopaikalle. My6s pohjoiseen Karamalminrinteen alueelle on kaavailtu pysékkivarausta.
Toinen varsinaisen suunnittelualueen pysakeista sijoittuu Kerantunneliin ja toinen Karapellontien
pohjoisosaan (pysékkivaraus). Suunnitelmissa raitiotielinjalla on varauduttu 2,65 m leveiden vaunujen
operointiin, joten jatkosuunnittelun osalta voidaan kayttad myds 2,4 m leveita vaunuja.
Pyséakkipituutena suunnitelmissa on esitetty 45 m (sama kuin Raide-Jokerilla). Pylvassijoittelu on
alustavasi ajateltu toteutettavan radan molemminpuolisin ulokepylvéain. Suunnittelualueen osalta
raitiotie on suunniteltu kulkemaan kokonaisuudessaan omalla vaylalladn. Kutojantiella ja Karapellontiella
raitiotie kulkee ajoratojen sivussa.

4.3 Rautatieliikenne

Keran rautatieasema palvelee aluetta jatkossakin. Ratayhteys mahdollistaakin nopean liikkumisen
Helsingin keskustan, mutta myos esimerkiksi Espoon keskuksen suuntaan. Talla hetkelld junarata on
kaksiraiteinen, mutta tulevaisuudessa raidemaaran on kaavailtu tuplaantuvan neljddn kaupunkiradan ja
Turun suunnan pitkdnmatkan rataliikenteen kehittdmisen myota.

5 Henkilbautoliikenne ja pysakointi

Keran ja Karapellon kaava-alueiden autoliikenne liittyy Kutojantien, Karapellontien ja Karamalmintien
muodostamaan kehaan. Alueella sijaitsevien asuinkortteleiden pysakdinti on sijoitettu padsaantoisesti
pysakoéintilaitoksiin, joiden sisaanajot liittyvat lahtdkohtaisesti kokoojakatujen muodostaman kehan
valittotmaan laheisyyteen. Lisaksi Keramiikkakadulta ja Kukkavaasinkadulta on osoitettu yhteydet
kortteleihin, joissa on asumisen lisaksi kaupan toimintoja ja pysakointia seka liityntdpysakointia.
Liityntapysakointia alueelle sijoittuu yhteensa 300 autopaikkaa.

Yleista pysakadintia on sijoitettu tonttikaduille. Yleisesta pysakoinnista osa paikoista on mitoitettu
levedmmiksi ja osoitettu liikkumisesteisten kayttoon. Lisaksi koulukeskuksen saattoliikenteelle on
osoitettu paikkoja Savikukonaukion vierustalta. Saattopaikkoja on my6s Artesaaninkadulla,
Maitovadinkadulla ja Karottikadulla, joilla sijaitsevat alueen muut paivakodit. Keran kaava-alueella
sijaitsevalle urheilupuistolle ei ole osoitettu omia pyséakointipaikkoja. Mikali urheilupuistoon on tarvetta
saapua autolla, on pysakéinnin ajateltu tapahtuvan joko kadunvarsien tai koulun yleisilla paikoilla.

Henkildautoliikenteen kannalta alueen ulkopuoliseen verkkoon liityttaessa keskeisia liittymia ovat
Karapellonlaidan ja Kilonvaylan (Keha I1) liittyma lannesséa, Lansantien yhteys idassa seka yhteydet
etelassa Nihtisiltaan ja pohjoisessa Karaniityntiehen.

6 Huoltoliikenne

Alueen asuinkorttelien huolto on suunniteltu jarjestettavaksi padasiassa kadulta. Huoltoliikenteen on

ajateltu noudattelevan my6s mahdollisilta osin pelastusliikenteen reitteja. Huoltoliikenteen kannalta
keskeisia kohteita ovat erityisesti kaupan tilat, joiden huoltoliikenne operoi pohjoisessa

3/6



RAMBGLL

Keramiikkakadun ja etelassa Kukkavaasinkadun / Savikukonkujan kautta. Naille kohteille on
kortteleiden osalta osoitettu omat huoltopihat. Lisdksi Maitovadinkadun liikekiinteistolle on varattu
huoltopaikka kadunvarresta. Kaupan kohteiden lisdksi huoltoliikenteeseen on varauduttu paivakotien
osalta. Katujenvarsille sijoittuvat huoltopaikat osoitetaan aikarajoitetuiksi liikennemerkein.
Koulukeskuksen huoltoliikenteen jarjestelyt suunnitellaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

7 Pelastusliikenne

Alueen pelastusliikenne on tutkittu tydsta erillisena osana korttelien suunnitelmien yhteydessa.

8 Erikoiskuljetusreitti

Alueen itélaidalla pohjois-etelasuunnassa Karamalmintie ja Karaniityntien kautta kulkee myds
erikoiskuljetusreitti. Reitti on tarkistettu 30 m pitkalla, viisi metria levealla ja kuusi metria korkealla
erikoiskuljetusajoneuvolla. Erityisesti Karaniityntien ja Karamalmintien kiertoliittyman osalta tulee
varautua yliajettaviin saarekkeisiin. Myds muilla reitin osilla on hyva varautua irrotettaviin
liikennemerkkeihin ja opasteisiin. Alustavasti erikoiskuljetusreitille ei ole kaavailtu esimerkiksi
liikennevaloliittymia tai portaaleja.

Kuva 1. Erikoiskuljetusreitin tarkistuksessa kaytetty ajoneuvo (liséksi reitti on tarkistettu nk. vapaiden
mittarajojen 30 metria pitkalla ajoneuvolla)

9 Esteettomyys

Alueen esteettémyys on yleissuunnitteluvaiheessa huomioitu mm. raittien leveyksien ja
pituuskaltevuuksien osalta. Lisaksi katujen varsilta sek&d mm. koulun saattopihalta on varattu normaalia
pysakéinnin mitoitusta leveampié pysakoéintipaikkoja liikkumisesteisten autoille. Aseman osalta
suunnittelussa on varauduttu mydos hissiyhteyksiin.

10 Liikenteen ohjaus

Liikennevalo-ohjaukseen on varauduttu Kukkavaasinkadun ja Kutojantien, Karapellontien ja Tallbergin
alueen, Karapellontien ja Karapellonlaidan, Karapellontien — Karakaaren — Maria Lybeckin kujan seka
Karamalmintien ja Keramiikkakadun osalta. Portaalivaraukset sijoittuisivat Karapellonlaidan ja
Karapellontien liittyman suunnille. Muuten liittyméat ohjattaisiin tarvittavin liikennemerkein ja viitoin.

11 Liikenteen toiminnallisuus

Autoliikenteen osalta alueen vilkkaimman kohdan on arvioitu sijoittuvan Karapellontien pohjoisosaan.
Erityisesti Karapellonlaidan ja Karapellontien seka Karapellontien ja Karaniityntien liittymat ovat melko
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vilkkaasti liikkennoityja. Mydos lyhyet liittyméavalit Karapellonlaidan ja sen l&hiliittymien osalta saattavat
hidastaa Karapellontien liikennetta ja aiheuttaa jonoutumista. Alueiden sisdlla Keramiikkakadun
lansiosan ja Kukkavaasinkadun kaupan- ja liityntapyséakdintiin johtavien yhteyksien liikennemaaran on
arvioitu nousevan myds hetkittdin melko korkeaksi. Lisaksi erityisesti aamuisin koulukeskuksen
saattoliikenne voi synnyttaa Kukkavaasinkadulla vilkastakin liikennetta.

Toiminnallisuuden varmistamiseksi ja raitiotien ja autoliikenteen yhteensovittamiseksi liittymiin, joissa

raitio- ja autoliikenne risteavat on suunniteltu oikealle kdantymiskaistat. Raitiotien sujuvuuden kannalta
tulee tarkastella liikennevaloliittymien yhteenkytkenta ja raitiotien liikennevaloetuuksia.
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KERA - AUTOLIIKENTEEN MAARAT,
Ajon. / Vrk. (v. 2040)

Kuva 2. Arvioituja alueen henkildautoliikenteen liikennemaaria.
Kavelyn ja pyorailyn osalta vilkkaimmaksi kohdaksi on arvioitu baanan ja aseman alueet seka

koulukeskuksen alue. Tulevaisuudessa mahdolliset yksisuuntaiset pyoréliikenteen ratkaisut voisivat
kehittda myos pyorailyn toiminnallisuutta.
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Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kannalta keskeisid suunnitelmissa esiin nostettuja ratkaisuja:

6/6

Autoliikennetta vilkkailla jalankulkualueilla hidastavat elementit

Autoliikenteen rauhoittaminen alueen sisélla

Mahdollisuus my6s hitaaseen jalan ja pyoralla liikkumiseen alueen sisédlla
Selkeat pydréliikenteen reitit ja naiden tulevaisuuden kehittdmismahdollisuudet
Kavelyn ja pyorailyn erottelu nopeasti liikennditavilla yhteyksilla

Autoliikenteen ja pyorailyn erottelu vilkkaasti liikkenndidyilla kaduilla
Saattoliikenteelle suunnitellut autopaikat

Riittavat nakemat (Pyorailyn nakemia voidaan vield kehittda suunnitellun lahtdkohtana olleista
mitoista esim. kadantamalla yhteyksien paita.)

Liikennevalo-ohjaus raitiotien konfliktipisteissa

Huollon operointiin ja kdantymiseen varatut tilavaraukset

Alueelle suunnitellut uudet yli- ja alikulut



== Baanan kavely-yhteys

== Alueita yhdistava
kavelyn reitti

== Paikallinen kavely-yhteys

Kavelypainotteinen

% alue

mm Korttelin sisainen
kavely-yhteys

Yhdistetty kavely ja
pyoraily

@ Linja-autopysakki

@ Raitiotiepysakki
Juna-asema

‘ Koulu 7/ Paivakoti

A Porras
B Hissivaraus

# Silta tai alikulku
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Kkeen rimi
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Piirustuksen sisalto
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== Yksisuuntainen pyo6réakaista

== Baanan kaksisuuntainen
pyoratie

== Kaksisuuntainen pyorailyn
paareitti

= Kaksisuuntainen pyoratie

- PyOraily ajoradalla

Kavelypainotteinen
alue

Yhdistetty kavely ja
pyoraily

mm Korttelin sisainen pyodrailyn
yhteys

@ Linja-autopysakki

@ Raitiotiepysakki
Juna-asema

. Koulu / Paivakoti
A Porras
B Hissivaraus

# Silta tai alikulku
1Pyorapysakointi

S Mahdollinen sijainti
kaupunkipyoraasemalle

Merkkd ‘ Mutos Pvm ‘ sssss ‘ Tark.
Kkeen rimi

KERA

Piirustuksen sisalto
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== Kaksisuuntainen
autoliikenne

== Yksisuuntainen
autoliikenne

Huoltoliikenne

== Viitteellinen pelastus-

liikenteen operointisuunt:
(normaalin autoliikenteer
reittien ulkopuolella)

== Erikoiskuljetusreitti

== Raitiotie
Saattopaikka

® Linja-autopysakki

® Mahdollinen taksiasema
Mahdollinen yhteiskaytto-
autojen pysakaointi

® Raitiotiepysakki

Keskeinen huoltopiste
(esim. huoltopiha)

" Yleinen pysakointi

Pysakointilaitos
tai pysakointialue

Liittymaéassa

varauduttu
liilkennevalo-ohjaukseer

LE-paikka

kdeeen nimi

KERA

Piirustuksen sisalto
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KERAN KATU- JA PUISTOALUEIDEN YLEISSUUNNITELMA : KUSTANNUSTEN KOOSTE

Kadunrakennus /

Ymparisto

KERAN KATU- JA PUISTOALUEIDEN YLEISSUUNNITELMA

Puistonrakennus kiveykset, kasvill.- |Pohjanvahvistus Vesihuolto YHTEENSA
rakenteet, kalusteet
(milj. €) (milj. €) (milj. €) (milj. €) (milj. €)
KERA ASEMAKAAVA-ALUE (etelédosa)
Karapellontie plv 0-120 0,8 0,2 1,0
Kutojantie plv 480-715 1,2 0,3 1,5
Artesaaninkatu 0,6 0,2 0,7
Artesaaninpolku__ _ ___ ___ ___ ___ _______. = 01 ___ . . .01 ___
Kukkavaasinkatu + LP (Savikukonaukiolta 3.4
sis. vain ajoradan rakenteet) 1,5 1,5 0,4
Savikukonaukio (ei sisdlla ajorataa) 1,0 0,2 1,2
Keskipihanpolku plv 10-225 * 0,1 0,04 0,2
Viilivati (Kehlokuja) .. _ . ________.___ I 04 ... I 03 | .| _..08__ _
Maitovadinkatu 0,3 0,4 0,8
Savenvalajankatu 1,2 1,7 0,1 2,9
Nihtimaki valilla Nihtisalontie - Savenvalajankatu 0,1 0,04 0,1
Hiidenpolku/Paivankestamanpolku (Pp-Baana) | _ ___ 10 .. - 19 _ . %2 _{ | __.30____
Keranpuisto Kukkavaasinkadun pohjoispuolella 14
(VP-2, VP-3) 0,4 1,0 ’
Keranpuisto Kukkavaasinkadun etelapuolella ja 48
Maitovadinkadun itapuolella (VP, VP-1, VP-2) 0,9 3,9 ’
Kehlopuisto (VvP, VP-2) _ ___ ___ ___ _______. b 08 _____ N 0.8 _ _ __ S O NP SIS Y1 S
Nihtivalli 0,9 0,9
Vesihuolto + hulevesi (koko Kera asemakaava-alue) 4,9 51 10,0
SUMMA: 9,2 14,1 5.8 5,1 34,2
Rakennustodiden aikaiset tilapaisjarjestelyt ja 6.8
vaiheistukset (20%) ’
Kustannukset yhteensa 41,1

Keskipihanpolun alkuosa kuuluu katualueelle, plv 225-335 on laskettu eteldiseen Keranpuistoon, ja loppuosa plv 355-570 on laskettu Eteldpuisto 2:een.
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Kadunrakennus /

Ymparisto

KERAN KATU- JA PUISTOALUEIDEN YLEISSUUNNITELMA

. kiveykset, kasvill.- |Pohjanvahvistus Vesihuolto YHTEENSA
Puistonrakennus
rakenteet, kalusteet
(milj. €) (milj. €) (milj. €) (milj. €) (milj. €)

KARAPELTO ASEMAKAAVA-ALUE (pohjoisosa)
Karapellontie plv 120-720 4,5 0,5 0,3 5,3
Marita Lybeckin kuja (Parkkivayla) 0,2 0,01 0,2
Karamalmintie plv 0-110 0,5 0,03 0,5
Karapellonlaita ___ ___ ___ ___ ___________ S 03 ____. _..-.%0r .03
Keramiikkakatu (Keramiikka-aukiolta sis. vain
ajoradan, pysakointi-/viherkaistojen ja plv 160-410 0,3 0,8 1,1 2,1
ajoradan eteldpuoleisen aukion rakenteet)
Keram!!kka—auklo (:SIS.- a!.lklon _rakenteet muilta osin 0.8 1.1 1.1 3,0
Keramiikkakadun lansi- ja pohjoispuolella)
Tonttivayla (Keramiikkakatu pl 520 vas.) _ ___ __ S 01 ___ . _..-.90r .01
Karottikatu 0,9 0,3 1,2 2,4
Viola Lindrothin polku plv 0-140 0,1 0,2 0,3
Rataraitti _ ___ ___ ___ S 05 ____. I 4 _ ___|._.. 6 4 | .09 __
Dreijapuisto Viola Lindrothin polun pohjoispuolella
(VP, VP-2) 0,7 0,2 0,9
Dreijapuisto Viola Lindrothin polun etelapuolella
(VP, VP-2) 0.6 15 0,1 2,2
Valentina Modigin puisto (sis. Viola Lindrothin polku 01 0.3 0.5
plv160-275sekaPolku6)  _ ___ ___ ______ _. S . . N Y AR SR
Vesihuolto + hulevesi (koko Karapelto asemakaava- 4.4 3.4 7.8
alue)
SUMMA: 9,5 5,2 8,5 3,4 26,6
Rakennustodiden aikaiset tilapaisjarjestelyt ja 53
vaiheistukset (20%) ’
Kustannukset yhteensa 31,9

Dreijapuistoissa on tehty jako Viola Lindrothin polun kohdalla pohjoiseen ja eteldiseen osaan

Karapelto asemakaava-alueen puistojen maastonmuotoilut eivat sisélly kustannusarvioon tésséa vaiheessa (5.11.2019). Nama paéivitetadn kustannusarvioon mydhemmin.
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RAMBOLL / NAKYMA / MAANLUMO KERAN KATU- JA PUISTOALUEIDEN YLEISSUUNNITELMA 20.11.2019

Rakenne Pohjanvahvistus YHTEENSA
(milj. €) (milj. €) (milj. €)
TAITORAKENTEET
Kaukalo 18,7 2,0 20,7
Kutojantien AKS (Keran tunneli) ratasillat 4,8 4,8
Kutojantien AKS (Keran tunneli) kev.liik. sillat 1,4 1,4
S1 (Nihtiristi) 1,0 1,0
S2 (Lansansilta, kev.liik.) 1,0 1,0
S3 (Karamalmintien. pl. 330)__ _ ___ ________ I 12 . . I I IS S D WS
Dreijanportti 9,3 0,2 .95
SUMMA: 28,0 2,0 39,5
Rakennustodiden aikaiset tilapaisjarjestelyt ja 7.9
vaiheistukset (20%)
Kustannukset yhteensa 47,4

Taitorakenteiden kustannuksiin ei sisally kaivumassoja, ne on sisallytetty katujen kustannuksiin

Kadunrakennus / YMPAristo
. kiveykset, kasvill.- |Pohjanvahvistus Vesihuolto YHTEENSA
Puistonrakennus
rakenteet, kalusteet
(milj. €) (milj. €) (milj. €) (milj. €) (milj. €)

ASEMAKAAVAN ULKOPUOLISET ALUEET
Kutojantie plv 0-480 2,2 0,3 2,5
Karamalmintie plv 110-1590* 5,9 0,9 6,8
Nihtikuja* 0,1 0,1
Lansantie* __ ____ ___ .. S 04 ___ . e R (S .04 __
SUMMA 8,6 1,2 9,8
Rakennustodiden aikaiset tilapaisjarjestelyt ja 20
vaiheistukset (20%) ’
Kustannukset yhteensa 11,8

*=Nihtikujan ja Lansantien ymparistokustannukset siséltyvat Karamalmintie plv 110-1590 kustannuksiin

KAIKKI YHTEENSA: l 132,2 |




RAMBOLL / NAKYMA / MAANLUMO KERAN KATU- JA PUISTOALUEIDEN YLEISSUUNNITELMA 20.11.2019

Sisaltaa tytmaa- ja tilaajatehtavien kustannukset.

Kustannuksissa on myds kaytetty laskelmakerrointa 0,9 / suuret hankkeet (yli 5 milj. €).

- Toteutusymparistdkerroin 1,1 (vaikeat olosuhteet)

Liikenteenohjaus ja liikennevalot seka valaistus sisaltyvat kadunrakennus/puistonrakennus kustannuksiin

- Kustannusarvioon ei sisally nykyisten rakennusten tai rakenteiden purkamista

- Dreijanportin alikulkukaytdvan kustannukset sisaltavat kaukalon, louhinnat, tukiseinat, sillat ja siirtoradat

- Keran aseman laiturin ym. rakennuskustannukset eivat sisélly kustannusarvioon

- Raitiotien perustusrakenteet ja raiteiden kustannukset eivat sisdlly kustannusarvioon. Tilavarauksen kohdalle on laskettu kadun rakennekerrokset.
- Teleoperaattoreiden, sahkoéverkostojen ja lammitys- seka jaahdytysjérjestelmien kustannukset eivét sisally kustannusarvioon
- Kustannusarviossa ei ole varauduttu pilaantuneiden maiden kasittelyyn

Keskustakortteleita yhdistava Keransilta ei sisally kustannusarvioon vaan se kuuluu hankkeen kustannuksiin



