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ESIPUHE 
Tämä ilmanlaatuselvitys on tehty Sitossa Espoon kaupungin toimeksiannosta osana 
melu- ja ilmanlaatuselvitystä Ruukinranta-asemakaava-alueelle. 
Ilmanlaatuselvityksessä oli tehtävänä selvittää leviämislaskennan avulla 
Ruukinrannan asemakaavan alueen typpi- ja pienhiukkaspitoisuudet ulkoilmassa. 
Leviämistarkastelu on tehty ennustetilanteessa 2030 uusilla rakennuksilla. 

 

Työhön osallistuivat: 
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1 JOHDANTO 
Työssä laadittiin ilmanlaatuselvitys Ruukinrannan alueelle asemakaavan 
valmisteluaineistoa varten. Tehtävänä oli selvittää liikenteen vaikutus ilmanlaatuun. 
Selvitettävä alue sijaitsee Turun väylän Kehä I:n ja Laajalahden rajaamalla alueella 
(kuva1). Ilmanlaatuselvitys tehtiin leviämismallilla ilman epäpuhtauksista, joilla voi olla 
terveydellisiä vaikutuksia. Leviämismallinnuksessa huomioitiin pääteiden ja kaava-
alueen sisällä olevien merkittävimpien katujen pienhiukkas- (pm2,5) ja typenoksidien 
(NOX) päästöt. Hiukkaspitoisuus (PM10) arvioitiin Leppävaaran ilmanlaadun 
mittausaseman perusteella. 

 
Kuva 1. Selvitysalueen likimääräinen sijainti opaskartalla. 
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2 LÄHTÖTIEDOT 
2.1 Meteorologinen aineisto 
Ilman epäpuhtauksien kannalta tärkeimmät meteorologiset tekijät ovat tuulen nopeus 
ja suunta sekä ilmakehän stabiilisuus. 

Meteorologiset tiedot perustuvat Ilmatieteen laitoksen toimittamaan sääaineistoon, 
jossa keskeiset tekijät on eriteltynä tunneittain kolmen vuoden ajalta. Mallinnuksessa 
käytetty aineisto on muodostettu Helsinki-Vantaan lentosääaseman ja Isosaaren 
sääaseman aineistoista sekä Jokioisten radioluotaus havainnoista. Näin 
muodostamalla on pyritty saamaan aineisto vastaamaan selvitys alueen 
meteorologisia olosuhteita. 

Aineisto kuvaa avoimen maaston olosuhteita 10 metrin korkeudella maanpinnasta. 
Leviämislaskennoissa muodostetaan tunnittainen kolmiulotteinen tuulikenttä 
meteorologisen aineiston ja maaston muotojen avulla. 

Vuosina 2004–2006 vallitseva tuulen suunta oli lounaasta koilliseen ja 
keskimääräinen tuulen nopeus oli koko vuoden ajalta 4,95 m/s. 

 
Kuva 2 Tuulen suunta- ja nopeusjakauma Espoossa  2004 – 2006. 
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2.2 Liikennetiedot 
Leviämislaskennat perustuvat Espoon kaupungin kaupunkisuunnittelukeskukselta 
saatuihin vuoden 2030 ennustettuihin liikennemääriin. Ajoneuvojen ja tunnittainen 
jakaumana käytettiin Turunväylän ja Kehän I LAM-pisteen havaintoja 
(Liikennevirasto, 2008). Ruukinrannantien ja Joel Rundtin tien osalta tällaisia tietoja ei 
ollut saatavilla, joten on käytetty Espoon kaupungin meluselvitysohjeen mukaisia 
osuuksia. Laskennoissa käytetyt liikennetiedot on esitetty taulukossa 1. 
Taulukko 1. Leviämislaskennoissa käytetyt liikennetiedot. LA = linja-auto, Kaip = Kuorma-auto 
ilman perävaunua, Katp = kuorma-auto täysperävaunulla. 
Tieosuus Nopeus, 

km/h
HaPa LA Kaip Kap+Katp

Turunväylä 0 0
1 80 4,0 1,4 2,0 0,4 0,3 83500 80160 1165 1631 544
2 80 4,0 1,4 2,0 0,4 0,3 81200 77952 1133 1586 529
3 80 6,0 2,1 2,9 0,6 0,4 52700 49538 1103 1544 515
4 80 6,0 2,1 2,9 0,6 0,4 117400 110356 2457 3440 1147
Kehä I 0 0
1 70 7,0 0,9 2,4 1,6 1,1 70600 65658 668 1717 1946
2 70 7,0 0,9 2,4 1,6 1,1 75800 70494 717 1844 2090
3 70 7,0 0,9 2,4 1,6 1,1 43500 40455 411 1058 1199
4 70 7,0 0,9 2,4 1,6 1,1 104300 96999 987 2537 2875
Leppävaaransolmu 60 0,9 0 0 0 0
Länsi-pohjoinen 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 22800 21204 557 1197 399
Länsi-etelä 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 8700 8091 212 457 152
Itä-pohjoinen 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 6400 5952 156 336 112
Itä-etelä 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 7100 6603 173 373 124
Pohjoinen-itä 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 7900 7347 193 415 138
Pohjoinen-länsi 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 23700 22041 579 1244 415
Etelä-itä 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 7000 6510 171 368 123
Etelä-länsi 70 7,0 2,4 5,3 1,0 0,8 9600 8928 234 504 168
Ruukinrannantie 30 4,0 2,0 2 1200 1152 24 24 0
Joel Rundtin tie 9,0 0,9 0 0
1 30 4,0 4,0 2700 2592 108 0
2 30 4,0 4,0 2500 2400 100 0
Rampit 0 0
1 30 4,0 4,0 1400 1344 56 15
2 30 4,0 4,0 900 864 36 10

Raskas-% 
ennuste-
tilanne

LA% Ennustetilanne 2030
KAVL

Kaip% Kapp% Katp%

 
 

2.3 Päästökertoimet 
Päästökertoimen avulla saadaan laskettua yhden ajoneuvon tuottama päästö 
matkayksikköä kohden (esim. g/km). Päästökertoimet muodostettiin VTT:n LIISA 
2009 tutkimusraportin (Mäkelä, K.; Auvinen, H.; 2010) perusteella. 

Päästökertoimien muodostamisessa huomioitiin: 

- ajoneuvotyyppi 
- liikennetilanne (LIISA 2009, Liite C) 
- nopeus (LIISA 2009, Liite C) 
- uuden ajoneuvon päästökerroin (LIISA 2009, Liite D) 
- ajoneuvojen ikäjakauma liikenteessä (LIISA 2009, Liite F + Liite G) 
- ikääntymisen tuoma päästön lisäys (LIISA 2009, Liite I) 
- katalysaattorien ja dieselajoneuvojen sekä pakettiautojen osuus  
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Laskennoissa käytetyt päästökertoimet ovat esitetty taulukoissa 2. 
Taulukko 2 Laskentoja varten muodostetut NOX päästökertoimet (vuosi 2010 tilanne). 

 km/h  HA ka PA ka HAPA ka  LA   KAIP   KAP  
 50  0,40 0,54 0,41 4,46 4,59 6,88
 60  0,41 0,54 0,42 4,20 4,18 6,42
 70  0,43 0,59 0,45 4,05 3,81 5,51
 80  0,47 0,59 0,48 3,95 3,49 5,51
 100  0,58 0,70 0,59 4,15 3,03 4,59
 120  0,76 0,86 0,77 4,76 2,75 4,13 

 

Tulevaisuudessa uusilla autoilla on merkittävästi tiukemmat päästövaatimukset. 
Mikäli uusien ajoneuvojen päästöjen vähennykset toteutuvat suunnitellusti, ovat typen 
päästökertoimet vuonna 2030 merkittävästi pienemmät. Laskennoissa on käytetty 
HSY:n leviämismallinnuksen suositusten mukaisesti nykytilanteen päästökertoimia 
ennustetilanteen liikennemäärillä. Leviämistulokset ovat tällöin todellisia korkeampia 
silla päästöt laskevat merkittävästi vuoteen 2030 mennessä (taulukko 3). Taulukossa 
3 on esitetty ajoneuvojen päästökertoimet mikäli Liisa raportissa esitetyt ennusteet 
autokannasta ja uusien ajoneuvojen päästöistä toteutuvat. 
Taulukko 3  Autojen keskimääräiset NOx päästökertoimet vuonna 2030 (vastaava tilanne kuin 
taulukossa 2). 

 km/h  HA ka PA ka HAPA ka  LA   KAIP   KAP  
 50  0,09 0,11 0,09 1,95 2,12 3,18
 60  0,09 0,11 0,09 1,84 1,93 2,97
 70  0,09 0,12 0,10 1,78 1,76 2,55
 80  0,10 0,12 0,10 1,73 1,61 2,55
 100  0,13 0,14 0,13 1,82 1,40 2,12
 120  0,17 0,18 0,17 2,09 1,27 1,91 
 

2.4 Taustapitoisuudet 
Taustapitoisuudet määritettiin Luukin mittausaseman tietojen perusteella.  Luukin 
mittausasema sijaitsee maaseutumaisessa ympäristössä etäällä päästölähteistä ja 
toimii pääkaupunkiseudun tausta-alueiden ilmanlaadun mittausasemana.  
Taulukko 4 Yhteenveto Luukin mittausaseman tiedoista 

Vuosi NO2, NOX pm_2,5
2004 7,3 8,3 8,6
2005 6,2 6,7
2006 7,8 8,4 9,0

Taustapitoisuuden vuosikeskiarvot, µg/m³

 
 

2.5 Maastomalli 
Leviämislaskennoissa käytetty maastomalli on laadittu Espoon kaupungin 
toimittaman digitaalisen pohjakartan ja laserkeilausaineiston perusteella. Lisäksi 
Leppävaaransolmun uusien ramppien osalta on käytetty Turvesolmun eritasoliittymän 
tiesuunnitelman meluselvityksessä käytettyä maastomallia. Ramppien tasot on 
tarkistettu tiesuunnitelmasta. Leviämislaskennoissa maastomallista muodostettiin 
10x10 m ruudukko, jonka avulla leviämismalli laskee kolmiulotteisen tuulikentän eri 
korkeuksille. 
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3 MENETELMÄT 
3.1 Leviämislaskenta 
Leviämislaskennassa on käytetty Austal2000 laskentamallia. Austal2000 on toisen 
sukupolven leviämismalli, jossa päästöjen leviäminen perustuu Lagrangen 
hiukkasmalliin. Austal2000 mallissa huomioidaan mm. tuulen profiili, maaston muodot 
ja rakennukset. 

Koska mallinnettavana suureena oli NOX, mutta haluttiin myös NO2 raja-arvoihin 
verrannollinen tulos, muodostettiin lasketusta tuloksesta laskennallinen arvio NO2 
pitoisuuksista VDI-standardin VDI 3783-8E avulla, joka perustuu empiirisiin 
mittauksiin. Kaavassa (1) on esitetty laskentakaava NO2 vuosikeskiarvolle. 

 

   (1) 

 

3.2 Mittaustiedot 
PM10 pitoisuus arvioitiin HSY:n Leppävaaran mittausaseman vuosien 2004–2006 
tunnittaisen aineiston perusteella. Mittausasema sijaitsee avoimessa maastossa 
Kehä I meluvallin vieressä, joten se soveltuu hyvin asemakaava-alueen 
hiukkaspitoisuuksien arvioimiseen. 

4 RAJA- JA OHJEARVOT 
EU:ssa säädetyt raja-arvot määrittelevät suurimmat sallitut pitoisuudet, joita ei saa 
ylittää. Raja-arvojen lisäksi Suomessa on voimassa olevat kansalliset ilmanlaadun 
ohjearvot. Ohjearvot eivät ole luonteeltaan yhtä sitovia kuin raja-arvot, vaan ne 
ohjaavat suunnittelua ja niiden ylittyminen pyritään estämään. 

Ohjearvoja sovelletaan mm. alueiden käytön, kaavoituksen, rakentamisen ja 
liikenteen suunnittelussa. Taulukossa 5 on esitetty voimassa olevat Typpidioksidin ja 
Hiukkasten raja-arvot, sekä ennustetilanteessa voimassa oleva pienhiukkasten raja-
arvo. Taulukossa 6 on esitetty voimassa olevat ilmanlaadun ohjearvot. 
 

Taulukko 5 Ilmanlaadun raja-arvot 

 Aine Keskiarvon 
laskenta-aika

Raja-arvo 
(µg/m3)

Sallittujen ylitysten 
määrä vuodessa

Tavoiteajankohta, jolloin 
raja-arvo alitettava

Typpioksidi (NO2) tunti              
vuosi

200         
40

18                                       
-

1.1.2010                                      
1.1.2010

Hiukkaset (PM10) vuorokausi       
vuosi

50               
40

35                                       
-

voimassa                                     
voimassa

Pienhiukkaset (PM2,5)* vuosi 25  - 1.1.2015  
Lisäksi laajoilla luonnonsuojelu- ja metsätalousalueilla sekä maatalousalueilla on 
typenoksideille (NOX) on olemassa vuosiraja-arvo 30 µg/m3.  
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Taulukko 6 Ilmanlaadun ohjearvot 

Yhdiste Aika Ohjearvo 
µg/m³ 

Tilastollinen määrittely 

Typpidioksidi NO2 Tunti 
Vuorokausi 

150 
70 

Kuukauden tuntiarvojen 99. 
prosenttipiste 
Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo 

Hengitettävät hiukkaset 
PM10 

Vuorokausi 70 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo 

WHO:n vuorokausiohjearvo hengitettäville hiukkasille (PM10) on 50 μg/m3. Vuosiohjearvo on 
20 μg/m3. Pienhiukkasten (PM2,5) WHO:n vuorokausiohjearvo on 25 μg/m3 ja vuosiohjearvo 
on 10 μg/m3. WHO:n ohjearvot eivät ole sitovia. 

 
 

5 TULOKSET  
Leviämislaskentojen tulokset on esitetty liitteenä olevilla pitoisuuskartoilla. 
Pitoisuuskarttakuvat esittävät tilannetta 0–3 metrin korkeudella maanpinnasta, joka 
vastaa altistusta ihmisen hengityskorkeudella. Laskentatuloksissa on suorien 
liikenteen pakokaasupäästöjen lisäksi huomioitu taustapitoisuudet. 

Kaikki raja-arvoihin verrannolliset pitoisuudet jäävät uusien asuinrakennusten alueella 
selvästi alle raja-arvojen.  

5.1 Typen oksidit (NOX) 
Typen oksideille ei ole määritetty raja-/ohjearvoja terveydellisin perustein. 
Luonnonsuojelu ja metsätalousalueille sovellettava raja-arvon mukainen 30 µg/m3 

alue ulottuu asemakaava-alueella noin 70 metriä pääteiden reunasta.  

Mikäli verrataan NOX laskentatuloksia typpidioksidin NO2 vuosi raja-arvoon (40 
µg/m3), olisi vastaava alue noin 35 m tienreunasta ja asuinalueiden oleskelualueiden 
ilmanlaatu olisi noin 50–70 % raja-arvosta. 

5.2 Typpidioksidi (NO2) 
Typpidioksidin vuosiraja-arvoihin verrannollinen laskentatulos uusien asuntojen 
oleskelualueella ainoastaan 25–50 % raja-arvosta.  

Tilanne on käytännössä sama, kun tarkastellaan vuoden aikana yhdeksänneksitoista 
suurinta tuntiarvoa. 

Vertaamalla nyt laskettuja tuloksia Leppävaaran mittausaseman mittaustietoihin sekä 
pääkaupunkiseudun leviämislaskenta tuloksiin voidaan arvioida, että typpidioksidin 
kuukauden 2. suurin vuorokausiohjearvon (70 µg/m3) ylittyy enintään yhtä suurella 
alueella kuin NOx vuosiraja-arvo 30 µg/m3 (Liite-1) 

5.3 Pienhiukkaset (pm2,5) 
Pakokaasuperäiset pienhiukkaspitoisuudet jäävät koko selvitys alueella selvästi alle 
raja-arvon. Myös tiukempi WHO:n ohjearvo 10 µg/m3 alittuu uusien asuintalojen 
oleskelualueilla (Liite-4). 

5.4 Hengitettävät hiukkaset (PM10) 
Vuosina 2004 - 2006 Leppävaaran mittausaseman suurin raja-arvoihin verrannollinen 
PM10 vuorokausiarvo oli vuonna 2005 40,5 µg/m3.   

Tämän perusteella voidaan arvioida, ettei ainakaan nykytilanteessa vuorokausiraja-
arvo 50 µg/m3 ylity asuinalueiden luona. Hengitettävien pienhiukkasten kohdalla ei 
ole nähtävissä vastaavaa merkittävää vähenemistä kuin typenoksideilla, joten 
hiukkaspitoisuuksien voidaan arvioida olevan ennustetilanteessa suuremmat, mutta 



Ilmanlaatuselvitys Ruukinranta asemakaava-alueelle 9/10 
     
 

ei kuitenkaan moninkertaisia verrattuna nykytilanteeseen. Tämän perusteella voidaan 
arvioida, että myöskään ennustetilanteessa vuorokausi raja-arvo ei ylity 
suunniteltujen asuintalojen oleskelualuiella. 

Leppävaaran mittausaseman vuosi keskiarvo on ollut vuosina 2004 –2006 18-22 
µg/m3, joten vuosikeskiarvo jää selvästi alle raja-arvon myös ennustetilanteessa. 

Suurin hengitettävien pienhiukkasten vuorokausiohjearvoon verrannollinen 
mittaustulos on ollut vuonna 2005 110 µg/m3. Vuosina 2004 ja 2005 lähellä tie aluetta 
sijaitsevalla mittaus asemalla suurin mitattu arvon on ollut luokkaa 80 µg/m3. Tämän 
perusteella kyseinen kuukauden toisiksi suurin vrk-arvo voi joinkakin vuosina ylittyä 
Turunväylän vieressä olevan kerrostalon oleskelualueen reunoilla, mikäli sattuu 
hankala katupölykausi ja tuulen suunta on epäsuotuisa. Kehä I vieressä olevien 
asuntojen kohdalla ohjearvon ylittyminen ei ole todennäköistä. 

 

 

6 VERTAILU AIEMPIIN SELVITYKSIIN 
Tiettävästi alueelle ei ole aiemmin laadittu tarkkaa mallinnusta, mutta karkeampi koko 
pääkaupunkisseudun leviämismallinnus on tehty vuoden 2005 tilanteessa (Lappi, S., 
2008 ). Lasketut vuoden 2030 pitoisuudet ovat kasvaneesta liikennemäärästä 
huolimatta melko lähellä aiemmin laskettua vuoden 2005 tilannetta. Pääasiallinen syy 
on, että ajoneuvojen päästöt ovat vuoden 2005 jälkeen vähentyneet vuoteen 2010 
mennessä. Mikäli olisi käytetty vuoden 2030 päästökertoimia, olisivat lasketut 
typpipitoisuudet olleet selvästi pienempiä kuin vuonna 2005. Kuvasta 3 nähdään 
Suomen tieliikenteen typpioksidipäästöjen kehitys. Vaikka kokonaisliikennemäärät 
ovat nousseet, kokonaispäästöt ovat vähentyneet merkittävästi 90-luvun alusta. 

 
Kuva 3 Suomen tieliikenteen typpioksidipäästöjen kehitys (LIISA 2009) 

 

7 JOHTOPÄÄTÖKSET 
Uudet asuinrakennukset sijaitsevat ilmanlaadun kannalta riittävän kaukana vilkkaasti 
liikennöidyistä teistä hyvin tuulettuvassa ympäristössä, jolloin pitoisuudet pääsevät 
tehokkaasti laimenemaan ja jäävät alle raja- ja ohjearvojen. Kehä I viereen 
rakennettava pitkä yhtenäinen noin 17 metriä korkea toimistorakennus parantaa  
ilman laatua rakennuksen taakse suunniteltujen asuinrakennuksien luona. 

Ilmanlaatudirektiivissä (2008/50/EY) on määritelty typpidioksidin tunti- ja 
vuorokausiarvojen mallinnukselle 50 % ja vuosiarvolle 30 % sallittu epävarmuus. 
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Vaikka kyseistä epävarmuutta sovellettaisiin suoraan laskentatuloksiin, niin 
Ilmanlaadun raja- ja ohjearvot eivät ylity uusien asuinrakennuksien oleskelualueilla. 
Todellisuudessa epävarmuus on selvästi pienempi ja lisäksi on todennäköisempää, 
että laskettu tulos on liian suuri kuin pieni, johtuen ajoneuvotekniikan kehittymisestä. 

Toimisto- ja liikehuoneistojen sekä Turunväylän varrella olevan asuintalon kohdalla 
tulee kiinnittää huomiota sisäilmanottoaukkojen sijaintiin. Sisäilmanottoaukot 
kannattaa sijoittaa mahdollisimman korkealle ja mielellään rakennuksen taakse 
(hiljaisemmalle puolelle), jotta sisäilman laatu säilyy hyvänä. 
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JKo/18.02.2011

Liikennemäärät ennustevuosi 2030

Tie

Turunväylä:
Joel Rundtin tiestä itään
Välillä Joel Rundtintie-Leppävääransolmu
Leppävaaransolmun kohdalla
Leppävaaransolmusta länteen

Kehä I:
Ruukinrannatiestä etelään
Välillä Ruukinrannantie-Leppävaaransolmu
Leppävaaransolmun kohdalla
Leppävaaransolmusta pohjoiseen

Ruukinrannantie                                             

Joel Rundtin tie

Nopeus

80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h

70 km/h
70 km/h
70 km/h
70 km/h

30 km/h    

30 km/h

Raskas

4 %
4 %
6 %
6 %

7 %
7 %
7 %
7 %

8 %          

8 %

KAVL

83500
81200
52700
117400

70600
75800
43500
104300

1200         

2700

Selitteet
Tie

Nykyiset rakennukset

Ehdotetut rakennukset

Melueste

Asemakaava-alueen likimääräinen sijainti



NO2
Raja-arvo 200 ug/m³

              µg/m³
50 <= < 100

100 <= < 150
150 <= < 200
200 <=

1:7000
00 70 140 210 280

m

Liite-3

Ilmanlaatuselvitys
Ruukinranta-
asemakaava-alueelle

Espoon kaupunki

Suurin tuntiarvo
99,8. prosenttipiste

ennustetilanne 2030
0-3 metriä maan-
pinnasta

Kaavaehdotuksen
mukaiset rakennukset
(tumman harmaalla)

JKo/18.02.2011

Liikennemäärät ennustevuosi 2030

Tie

Turunväylä:
Joel Rundtin tiestä itään
Välillä Joel Rundtintie-Leppävääransolmu
Leppävaaransolmun kohdalla
Leppävaaransolmusta länteen

Kehä I:
Ruukinrannatiestä etelään
Välillä Ruukinrannantie-Leppävaaransolmu
Leppävaaransolmun kohdalla
Leppävaaransolmusta pohjoiseen

Ruukinrannantie                                             

Joel Rundtin tie

Nopeus

80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h

70 km/h
70 km/h
70 km/h
70 km/h

30 km/h    

30 km/h

Raskas

4 %
4 %
6 %
6 %

7 %
7 %
7 %
7 %

8 %          

8 %

KAVL

83500
81200
52700
117400

70600
75800
43500
104300

1200         

2700

Selitteet
Tie

Nykyiset rakennukset

Ehdotetut rakennukset

Melueste

Asemakaava-alueen likimääräinen sijainti



pm2,5
Raja-arvo 25 ug/m³

              µg/m³
10 <= < 15
15 <= < 20
20 <= < 25
25 <=

1:7000
00 70 140 210 280

m

Liite-4

Ilmanlaatuselvitys
Ruukinranta-
asemakaava-alueelle

Espoon kaupunki

pm 2,5
Vuosikeskiarvo

ennustetilanne 2030
0-3 metriä maan-
pinnasta

Kaavaehdotuksen
mukaiset rakennukset
(tumman harmaalla)

JKo/18.02.2011

Liikennemäärät ennustevuosi 2030

Tie

Turunväylä:
Joel Rundtin tiestä itään
Välillä Joel Rundtintie-Leppävääransolmu
Leppävaaransolmun kohdalla
Leppävaaransolmusta länteen

Kehä I:
Ruukinrannatiestä etelään
Välillä Ruukinrannantie-Leppävaaransolmu
Leppävaaransolmun kohdalla
Leppävaaransolmusta pohjoiseen

Ruukinrannantie                                             

Joel Rundtin tie

Nopeus

80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h

70 km/h
70 km/h
70 km/h
70 km/h

30 km/h    

30 km/h

Raskas

4 %
4 %
6 %
6 %

7 %
7 %
7 %
7 %

8 %          

8 %

KAVL

83500
81200
52700
117400

70600
75800
43500
104300

1200         

2700

Selitteet
Tie

Nykyiset rakennukset

Ehdotetut rakennukset

Melueste

Asemakaava-alueen likimääräinen sijainti


